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. Denumirea proiectului

Denumirea obiectivului de investitie: ,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR —
ALEEA PLOPILOR”

Amplasament:

Municipiul TURDA | Judetul Cluj

. Titular

Nume: SC FIP CONSULTING SRL

Adresa postald / numdr de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet / numele persoanelor de contact:

FIP CONSULTING
P LINKING OPPCRTUNITIES

SC FIP CONSULTING SRL
adresa sediu social: strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti

nume persoand contact:

— administrator: Radu ANDRONIC | proiecte@fipconsulting.ro

—— responsabil pentru protectia mediului:

Florin Marius DRAGHICI (florin.draghici@fipconsulting.ro) | loana AFLOREI

telefon: 0742 137 580 | 0729 080 014

Beneficiar: Municipiul TURDA
adresa: P-ta 1 Decembrie 1918 | nr. 28| Municipiul Turda | Judetul Cluj

https://primariaturda.ro/

nume persoand contact:

e persoana responsabila: Andrei IANCU | contact@primariaturda.ro
telefon: 0745 061 959 | 0264 313 160

Perioada de executie propusd: 24 luni
Categoria de importanta: C (normala)
Clasa de importanta: 11l

Faza de proiectare: SF
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lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) unrezumat al proiectului;

Majoritatea oraselor din Romania, se confrunta cu probleme, ca urmare a unor procese de transformare,
determinate de dezvoltarea economico-sociala din ultimele decenii.

Totodatd orasele se confruntd cu o mare fluctuatie demograficd, influentata mult de calitatea vietii, oamenii preferand
sa locuiasca in orase care arata civilizat si adaptate vremurilor.

Proiectul ,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR”
cuprinde propuneri investitionale din Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului TURDA, completat in urma
analizei situatiei existente, care alcatuiesc un coridor de mobilitate, considerat strategic la nivelul municipiului.

PMUD actioneaza astfel ca un document programativ la nivelul administratiei locale in ceea ce priveste strategia
de dezvoltare secventiala a infrastructurii pentru toate tipurile de mobilitate urbana.

Proiectul de investitie propus face parte dintr-un proiect amplu de modernizare integrata a infrastructurii de
mobilitate.

£ 85 Natura 2000 Network Viewer European Environment Agency DISCLAIMER and note 2021 I
x

Kilometers

Measuroment Result

0.83 Kilometers

Figurd 1 — Incadrarea zonei de studiu in contextul siturilor Natura 2000

Preluare plan dupd https://natura2000.eea.europa.eu/

b) justificarea necesitatii proiectului;

Obiectivul general al proiectului este realizarea/modernizarea de piste velo.

Prin aceasta conexiune se va crea o noua deschidere a zonei, avand ca obiectiv cresterea calitatii vietii in cadrul spatiului
urban prin sporirea accesibilitatii, mobilitatii, atractivitatii si prin Tmbunatatirea confortului si a imaginii urbane de
ansamblu.

Proiectul integreaza propuneri investitionale destinate dezvoltarii mobilitatii urbane, prin crearea unei retele
de piste de biciclete, prin modernizarea unor trasee pietonale, in scopul reducerii traficului rutier cu autoturisme si
reducerii emisiilor de C02 in Municipiul TURDA.

Luand in considerare faptul ca dezvoltarea in perspectivda a Municipiului TURDA presupune si necesitatea
imbunatatirii conditiilor si calitatii vietii, cu atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportului, prin modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere si prin realizarea unor cai de comunicatie moderne, este necesara modernizarea si
reabilitarea drumurilor de interes local din municipiul TURDA, in ceea ce priveste circulatia nemotorizata.

Mobilitatea urbana este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient, prietenos cu
mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de
transport traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea
modaurilor de transport nepoluante.
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c) valoarea investitiei;

Valoarea investitiei proiectului ,,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR
— ALEEA PLOPILOR” este de 29.459.224,18 Ron fard TVA.

d) perioada de implementare propusa;

Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii: 18 luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia lucrdrilor si perioadele
aferente etapei de realizare a proiectului tehnic, perioada necesara derularii procedurilor de expropriere, a derularii
procedurilor de achizitie publica si a activitatilor de finalizare/inchidere a proiectului.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Conform parti desenate

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului;

FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria C - importanta normala determinata in
conformitate cu HG nr. 766/21.11.1997, HG nr. 675/3.07.2002 si a "Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd
a constructiilor" - elaborata de INCERC - Laborator SCB - BAP in aprilie 1996.

ELEMENTE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS

Capacitatea de productie

Avand in vedere specificul activitatilor care se vor desfasura pentru realizarea lucrarilor analizate in prezenta lucrare,
practic nu va fi obtinuta o productie, insa poate fi considerata productie crearea infrastructurii velo.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice
Nu este cazul.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus
Nu este cazul.

Materii prime, energia si combustibilii utilizati. Modul de asigurare a acestora

Materiile prime necesare realizarii lucrarii sunt:
e  pamant pentru umplutura si pamant vegetal;
e agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip);
e beton de ciment;
e  beton asfaltic/mixtura asfaltica;
e prefabricate din beton;
e prefabricate din otel
¢ lemn pentru cofraje;
e carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.

Pentru o bund gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite pentru executia
lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:
— asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale calitatii solului prin
recoltarea de probe de pe amplasament;

— evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;
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— prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;
— asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practicd numai a dispozitivelor adecvate: incarcatoare
mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;
— protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua pe baza de instructaje
specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;
— Intretinerea permanenta si curatarea drumurilor regionale si a celor de santier, prin nivelarea lor cu autogredere,
balastare, stropire;
— evitarea poluarii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite.
Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ele se vor
prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.
Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate,
unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.
n cazulin care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se vor executa
intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Racordarea la retelele utilitare existente in zond

Dupa finalizarea investitiei, pistele de biciclete nu vor necesita utilizarea utilitatilor tehnico-edilitare. Evacuarea
apelor pluviale se va realiza prin intermediul rigolelor propuse prin proiect.

Pe timpul executiei lucrarilor Antreprenorul General se va conecta la retelele existente de ap4, energie electrica,
gaze si telefonie. Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi propusa de Antreprenor si aprobata de
Beneficiar.

Tn zona amplasamentului exista retele de alimentare cu ap3, energie electric3, gaze naturale si telefonie.

Energia electrica necesara desfdsurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din sistemul energetic national,
prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Prin natura proiectului, cea de modernizare a zonelor pietonale si velo si incurajarea transportului nemotorizat
in municipiul TURDA, nu se vor executa lucrari cu un impact negativ asupra mediului.

Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasarea tuturor
constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrdrilor si pentru bransarea pe timpul executiei lucrarilor la retelele
de utilitati existente.

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatad de executia investitiei

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate
temporar sau afectate.

O atentie speciald se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

— limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

— Tnainte de inceperea activitatii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel
incat, la terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

— refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

Prin reconstructia ecologica, se vor indeplini urmatoarele obiective:
— reducerea impactului lucrarilor;
— protectia solului impotriva eroziunii;
— restaurarea vegetatiei afectate;
— completarea aplicabilitatii altor masuri corective si/sau preventive;
— avantajul integrarii in peisaj a elementelor asociate infrastructurii si iTmbunatatirea calitatii esteticii mediului.

Cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul auto se realizeaza prin reteaua stradala deservita.
Accesul pietonal se va asigura prin intermediul trotuarelor existente in vecinatate.
La executia lucrarilor nu va fi necesara realizarea unor cai de acces permanente.
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Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale utilizate sunt agregatele minerale.
Piatra naturala, balastul si nisipul vor fi cumparate de la cariere/balastiere existente in zona amplasamentului,
reglementate ANRM.

Pentru minimizarea impactului asupra mediului, se propun urmatoarele recomandari in exploatarea gropilor de
imprumut:

— pentru lucrarile de refacere a conditiilor initiale de mediu dupa terminarea lucrarilor se va analiza, impreuna cu
autoritatile locale, posibilitatea utilizarii pentru umplere a deseurilor de pamant rezultate de la alte lucrari din
zona;

— toate materialele inerte vor putea fi folosite in cadrul lucrarilor de la carierele de balast din zona sau transportate
la depozitele de deseuri menajere din vecinatatea zonelor de amplasare a acestora.

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe
drumuri nationale si/sau locale, dupd caz. in cadrul organizirilor de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru
transport si incarcatoare frontale.

Metode folosite in constructie/demolare;

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor vor fi metodele uzuale pentru astfel de proiecte, care sunt in
conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, in conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii
lucrarilor de executie.

Planul de executie, cuprinzénd fazd de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioard

Durata de realizare a investitiei este estimata la 24 luni calendaristice de la data emiterii ordinului de incepere a lucrdrilor
de cdtre beneficiar.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu e cazul
Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Solutia tehnicad adoptatd a fost conceputa pornindu-se de la premisele celui mai bun grad de adecvare/eficienta
economica a solutiei de proiectare/materialelor/locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.
Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:

—— Social si de mediu
— Tehnic

—— Financiar

Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor
noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

Un efect ar fi cresterea traficului de biciclete, pe traseul care presupune realizarea pistelor velo. Aceste activitati
ar putea influenta benefic mediul si activitatea economica a municipiului.

La ora actuala se constata absenta unor variante alternative de agrement si sport pentru cetateni si turisti. Lipsa
unor trasee amenajate pentru biciclete, descurajeaza cetatenii si turistii sa utilizeze acest mod de transport ecologic si sa
desfasoare aceasta activitatea sportiva.

Tn vederea credrii unei retele complete, care s§ satisfaci nevoia de deplasare intr-un mod confortabil, integrat,
accesibil si coeziv, sistemul existent necesita completari si extinderi. Proiectele din PMUD vor sprijini cresterea modala a
deplasarilor cu bicicleta, In vederea reducerii emisiilor de carbon si sustinerea unei mobilitati durabile la nivelul
municipiului, dar si a zonei urbane functionale TURDA.

Documentul de planificare urbana, Planul de Mobilitate Urbana Durabilda a Municipiului TURDA contine ca
obiective majore si prioritare, implementarea de solutii de mobilitate urbana care sa conduca la cresterea gradului de
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civilizatie, a confortului si a calitatii vietii. Printr-o abordare integrata, toate obiectivele de mobilitate urbana stabilite prin
documentul strategic converg catre obiectivul major de reducere a emisiilor GES si implicit de reducere a poluarii.

Proiectul va contribui la stimularea solutiilor de transport nemotorizate si crearea unei variante alternative
de agrement si sport pentru cetateni si turisti.

Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea prezentului proiect, a fost emis Certificatul de urbanism nr. 78 din 23.03.2023, de catre
Municipiul TURDA, in scopul ,,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA
PLOPILOR".

Situatia propusa: imbunatatirea conditiilor de deplasare pentru pietoni si biciclisti in Municipiul TURDA, prin
amenajarea, modernizarea si construirea de piste de biciclete si zone pietonale.

Respectarea prevederilor Codului Civil.

Respectarea prevederilor P. U. G. Municipiului TURDA.

Respectarea prevederilor Legii 50/1991- republicata.

Respectarea prevederilor H.G.R. 525/1996.

Respectarea prevederilor Ordinului 119 al Ministerului Sanatatii pentru aprobarea normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Terenul destinat investitiei este situat in Municipiul Turda, judetul Cluj.
imbunatatirea conditiilor de deplasare pentru pietoni si biciclisti in municipiul Turda, prin amenajarea, modernizarea si
construirea de piste de biciclete si zone pietonale se face pe amplasamentul existent.

Sl s

- Tnceput proiect strada Petru Maior! ‘

Tl - — )
urd 1 - Amplasament

Preluare plan dupé https.//www.google.com/

REGIM JURIDIC!

Imobilele se afla situate partial in intravilanul si partial in extravilanul municipiului Turda, fiind proprietate
publicd a Municipiului Turda si proprietate privata a cetatenilor.
SERVITUTI PENTRU OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA AFLATE IN ZONA, ALTE RESTRICTII:

1 Conform - Certificatului de urbanism nr. 78 din 23.03.2023

,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR” | Anexa 5E |pag. 9


https://www.google.com/

1) Servituti pentru obiective de utilitate publica aflate in zona: Traseul propus traverseaza/ se invecineaza cu Podul peste
Aries (de la intersectia str. Constructorilor cu Aleea Plopilor) si parcela propusa pentru realizarea unui parc dendrologic,
padure parc (Vezi CF nr. 62883 si 62885) — zond care se va reglementa printr-un PUZ.

* Conform alin. (2) si (3) ale art. 7 al Legii nr. 46/2008 privind Codul silvic: Este interzisa trecerea terenurilor forestiere
din domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale in domeniul privat al acestora prin hotarare a consiliului local, a
consiliului judetean, respectiv a Consiliului General al Municipiului Bucuresti. Este interzisa includerea padurilor in
intravilan.

* Conform art. 35 al Legii nr. 46/2008 privind Codul silvic: Reducerea suprafetei fondului forestier national este interzisa.
* Conform alin. (1 ') si (2) ale art. 54 al Legii nr. 46/2008 privind Codul silvic: Accesul public cu bicicleta in padure este
permis numai pe drumurile forestiere, pe potecile si pe traseele amenajate, pe raspunderea celui care intra in padure si
cu respectarea conditiilor stabilite de administratorul fondului forestier/proprietar, dupa caz.

Accesul public in fondul forestier national cu autovehicule, motociclete, ATV-uri sau mopede este interzis, cu
exceptia activitatilor sportive, de recreere si turism organizate, care se pot practica pe drumurile forestiere sau pe trasee
special marcate si omologate, numai cu acordul: a) sefului ocolului silvic, in cazul administrarii; b) proprietarului, cu avizul
sefului ocolului silvic, Tn cazul asigurarii serviciilor silvice in zona de extravilan.

I) Alte restrictii:
1. Conform art. 47, alin. (3), litera f) din Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul: Elaborarea Planului
urbanistic zonal este obligatorie in cazul: (..) infrastructurii de transport.

*Strada Petru Maior face parte din terenul in suprafata de 35,4 ha, studiat prin PUZ - str. Petru Maior, Turda si aprobat
prin HCLMT 13/24.02.2000. Functiunea dominanta a zonei este locuirea individuala.

**Conform pct. 6 al Regulamentului de construire aferent P.U.Z. str. Petru Maior- Turda: Reguli cu privire la organizarea
circulatiei, amenajarea echiparii edilitare, amenajarea spatiului public si apararea interesului public:

— Circulatia auto se va organiza prin modernizarea arterelor existente si executarea altora noi; circulatia pietonala
si pentru biciclete se va organiza prin trotuare, alei si benzi speciale.

—— Amenajarea cailor de circulatie se va face in prima faza prin impietruire si ulterior cu imbracaminti asfaltice sau
betonate, cu respectarea gabaritelor prevazute in PUZ si a normelor privind amenajarea drumurilor.

—— Strazile vor fi marcate corespunzator la capete de strada si la fiecare intersectie cu placute de identificare
fluorescente, iar semnalizarea rutiera va fi facuta in conformitate cu prevederile legale.

—— Se vor prevedea, conform PUZ, alveole si refugii pentru mijloacele de transport in comun.

— Traseele: retelelor tehnico-edilitare vor urmari, in general, traseele existente, retelele noi se vor amplasa
subteran in fasiile verzi prevazute de-a lungul drumurilor dar cu respectarea adancimilor si distantelor prevazute
de normele tehnice in vigoare; materialele din care se vor executa retelele vor fi moderne, performante, cu
durata lunga de folosinta pentru evitarea degradarilor si implicit a pierderilor.

—— Modernizarea retelelor vechi si executarea celor noi cat si a bransamentelor se va face inaintea modelizarii
drumurilor; dupa executarea imbracamintilor rutiere, aceste lucrari se vor putea executa numai prin tunelare
fara spargerea imbracamintii rutiere.

—— Diferentele de nivel ale trotuarelor, intersectiile trotuarelor cu carosabilul la intersectii de strazi, trecerile de
pietoni si obiectivele de utilitate publica sau comerciale vor fi prevazute cu rampe pentru handicapati.

***1n capitolul 6 ,,Reglementari", pct. 6.3 al Memoriului general aferent P.U.Z. aprobat se mentioneaz:

Pentru colectarea apelor uzate din zona ( ... ) s-a propus o retea majora de canalizare sub carosabilul str. Petru Maior cu
sectiunea cuprinsa intre DN 400 si DN 500 mm. De asemenea, considerand ca o statie de epurare locala se face cu costuri
mari, se propune subtraversarea raului Aries cu tronson 2 x DN 250 mm cu camine sifonare pe ambele maluri si traseu
de legdtura cu tronson DN 100/150 cm, racordat la canalul str. Calea Victoriei.

***In capitolul 6 ,,Reglementari”, pct. 6.1 al Memoriului general aferent P.U.Z. aprobat se mentioneaza:

. Pentru dezvoltarea potentialului urbanistic al zonei se propune modernizarea ( ... ) arterei majore (str. Petru
Maior) prin executarea unei strdzi cu 4 benzi de circulatie cu zona verde alaturata si trotuare pietonale cu latimea de 2-3
m. Pentru crearea acestei artere este necesar preluarea in domeniul public sau privat al municipiului din loturile
proprietate particulara a unei fasii in lungul strazii cu Iatimea de 8-10 m, respectiv o suprafata totala de 13.970 mp. De
asemenea se propune largirea strazii si modernizarea legaturii cu strada Abatorului pentru a imbunatatii fluenta traficului
si pentru Tmbunatatirea relatiei cu zona centrala. Artera principala va fi prevazuta cu alveole pentru mijloacele de
transport in comun. ( ... ) Artera majora de circulatie propusa la 4 benzi va crea legatura zonei str. Petru Maior cu zona
cartierelor Oprisani si Poiana prin executarea tronsonului ce traverseaza lunca Ariesului si construirea Podului peste raul
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Aries (existent). Se propune realizarea acestei artere majore la 4 benzii de circulatie pentru a se putea prelua traficul in
perspectiva.
o Se propune o trama stradala categoria IV - 2 benzi de circulatie pe terenul sudic al arterei majore in vederea
dezvoltarii ulterioare a rezidentialului de locuire dupa regularizarea raului Aries prin indiguire si pe aceasta parte.
2. Coridorul propus face parte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Turda finantat prin POR 2021-
2027, Axa Prioritara IV, in curs de aprobare prin hotarare a Consiliului Local. De asemenea coridorul se suprapune cu zona
studiata prin P.U.Z. Nucleu Ill - Turism Urban - in curs de avizare si aprobare. In zona intersectiei str. P. Maior cu Rasaritului
s-au modificat reglementarile existente prin PUZ aprobat prin HCL 104/2021.
3. Se va avea in vedere exproprierea pentru cauza de utilitate publica, in scopul achizitionarii segmentelor de imobile
private aflate pe coridorul de expropriere, stabilit pe baza studiilor de fezabilitate in varianta finala sau a documentatiilor
de urbanism ori a documentatiilor topocadastrale, aprobate conform legii.
**Documentatia D.T.A.C. va cuprinde extrasele CF actualizate - pentru toate imobilele peste care se suprapune traseul
Axei Turistice Est, inclusiv al imobilelor pentru care s-a efectuat transferul de proprietate( din proprietate privata in cea
publica) in urma exproprierii de utilitate publica.
4, Traseul propus va indeplini, simultan, toate drepturile, obligatiile si raspunderile care revin participantilor la trafic
si vehiculelor, precum si unor autoritati ale administratiei publice, institutii si organizatii prevazute in Ordonanta de
urgenta nr. 195 din 12 decembrie 2002 privind circulatia pe drumurile publice.
REGIM ECONOMIC

Conform P.U.G. zona studiata se afla atat in intravilanul Mun. Turda cat si in Extravilan, avand destinatia de
drumuri publice, padure, respectiv pod peste albia raului Aries. Folosinta actuala: teren ocupat (partial).
Traseul propus traverseaza UTR LM 31, teritoriul extravilan, zona raului Aries si se invecineaza cu UTR LI3, LI6, C9 si se
finalizeaza in intersectia de pe Calea Victorieiin UTR C7 _I.
REGIM TEHNIC
Traseul propus incepe cu str. Petru Maior , din intersectia cu str. Rasaritului, se continua in extravilan, peste raul Aries,
pe Aleea Plopilor pana in intersectia cu calea Victoriei. Lungime traseu: aproximativ 1,82km.
*Se vor respecta reglementarile P.U.Z aprobat prin HCLMT 13/24.02.2000.

e UTRLM31

o LOCALIZARE:
e ZONA SUBMALURI, CARTIERUL SF. ION HARCANA
e DELIMITARI:
e STR. PETRU MAIOR, PE LATURA SUDICA CU ADANCIMEA DE LOT DE 50M, PE LATURA NORDICA PE LIMITA DE
PROPRIETATE A PARCELELOR.
e FUNCTIUNEA DOMINANTA:
e LOCUIRE INDIVIDUALA DE TIP URBAN
e FUNCTIUNI COMPLEMENTARE:
e CULTURI AGRICOLE
e DISPONIBILITATI DE TEREN:
e TEREN SLAB CONSTRUIT
e CARACTERISTICILE FONDULUI CONSTRUIT EXISTENT:
e REGIM DE INALTIME PREPONDERENT PARTER, STARE MEDIOCRA
e REGLEMENTARI PROPUSE:
e PERMISIUNI:
— SE POT ELIBERA CERTIFICATE DE URBANISM PENTRU TLOCUIREA, COMPLETAREA SI EXTINDEREA

LOCUINTELOR EXISTENTE.

— SE POT AUTORIZA CONSTRUCTII DE LOCUINTE INDIVIDUALE S$I COLECTIVE SI DOTARI AFERENTE
LOCUINTELOR.

e RESTRICTII:

— SE VOR ELIBERA AUTORIZATII DE CONSTRUIRE NUMAI DUPA ELABORAREA S| APROBAREA P.U.Z. STR.
PETRU MAIOR.

— LA AUTORIZAREA FIECAREI CONSTRUCTII SE VA INTOCMI STUDIU GEOTEHNIC APROFUNDAT.

—— CLADIRILE DIN FASIA DE 50M LATIME INCLUSA TN INTRAVILAN LA SUD DE STRADA SE VOR ALINIA LA
20M FATA DE AXUL STRAZII SI VOR AVEA COTA +/- 0,00 LA CEL PUTIN 1,5M RIDICATA FATA DE C.T.N.

— CLADIRILE LA NORD DE STRADA PETRU MAIOR PASTREAZA ALINIAMENTUL ACTUAL, RESPECTIV 6-20 M
RETRAGERI LA PARCELARILE NOI SI VOR AVEA COTA +/-0,00 INTRE 1,0 — 0,5 M RIDICATA FATA DE C.T.N.
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e INDICI DE CONTROL:

e HMINM =2 NIVELE, H MAXIM = 4 NIVELE
e P.O.T. MAXIM = 35%

e C.UT.MAXIM=0,6

SUPRAFATA TEREN

Conform piese desenate

DISTANTA FATA DE GRANITE PENTRU PROIECTELE CARE CAD SUB INCIDENTA CONVENTIEI PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI IN CONTEXT TRANSFRONTIERA, ADOPTATA LA ESPOO LA 25 FEBRUARIE 1991,
RATIFICATA PRIN LEGEA NR. 22/2001 CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE ULTERIOARE;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontalier, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea 22/2001.

LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUI IN RAPORT CU PATRIMONIUL CULTURAL POTRIVIT LISTElI MONUMENTELOR
ISTORICE ACTUALIZATA PERIODIC SI PUBLICATA IN MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI SI A REPERTORIULUI
ARHEOLOGIC NATIONAL INSTITUIT PRIN OG NR.43/2000 PRIVIND PROTECTIA PATRIMONIULUI ARHEOLOGIC SI
DECLARAREA UNOR SITURI ARHEOLOGICE CA ZONE DE INTERES NATIONAL, REPUBLICATA, CU MODIFICARILE SI
COMPLETARILE ULTERIOARE;

| Prin acest proiect Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

I Insertiile noi propuse in structura urband nu afecteaza patrimoniul cultural, avand rolul de promova mobilitatea
urbana durabild si un mod de deplasare nepoluant, devenind o optiune atractiva si o alternativa complementara
transportului in comun.

COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI, CARE VOR FI PREZENTATE SUB FORMA DE
VECTOR iN FORMAT DIGITAL CU REFERINTA GEOGRAFICA, iN SISTEM DE PROIECTIE NATIONALA STEREO 1970.

Conform piese desenate

FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATAT PE AMPLASAMENT CAT SI PE ZONELE ADIACENTE
ACESTUIA

Terenul este intravilan apartindand domeniului public al Municipiului TURDA.
Folosinta actuala: teren intravilan; categoria de folosinta: drum .

POLITICI DE ZONARE S| DE FOLOSIRE A TERENULUI

Terenul nu isi va schimba folosinta actuala.
AREALE SENSIBILE

Amplasamentul studiat nu se suprapune si nu este in preajma unor areale sensibile.
DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA DE AMPPLASAMENT CARE A FOST LUATA IN CONSIDERARE

Proiectul ,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR”
cuprinde propuneri investitionale din Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului TURDA.

Proiectantul a analizat in cadrul documentatiei tehnico-economice variantele pentru infrastructura de
mobilitate.

Proiectul contribuie la scaderea emisiilor de carbon cu aproximativ 2%, fara a genera o crestere a acestor emisii
in alte zone din municipiu, si a gazelor cu efect de sera prin investitiile destinate dezvoltarii mobilitatii urbane, prin
crearea unei retele de piste de biciclete, prin modernizarea unor trasee pietonale in scopul reducerii traficului rutier
cu autoturisme, si reducerii emisiilor de C02 in Municipiul TURDA.
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Astfel obiectivul proiectului consta in reducerea emisiilor de carbon in Municipiul TURDA prin investitii bazate
pe Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului TURDA.

Grupul tintd vizat prin proiect este reprezentat de cetdtenii Municipiului TURDA, cat si cei aflati in tranzit,
utilizatori ai infrastructurii serviciului de transport public urban, utilizatorii de mijloace de transport nemotorizate.

Proiectul va conduce, pe langa imbunatatirea parametrilor de stare tehnica, la cresterea capacitatii de circulatie
si a fluentei traficului cat si la cresterea atractivitatii si competitivitatii transportului public, cu obiectivul operational final
de crestere a cotei sale de piata.

DESCRIEREA, DUPA CAZ, SI A ALTOR CATEGORII DE LUCRARI INCLUSE iN SOLUTIA TEHNICA DE INTERVENTIE PROPUSA

Caracteristici tehnici si parametri specifici obiectivului de investitii

Situatia existenta

Principala problema identificata la nivelul municipiului Turda, este reprezentata de traficul ridicat si pe plan
secundar de autovehiculele parcate neregulamentar. Alte probleme semnalate sunt lipsa sau insuficienta locurilor de
parcare, fluenta scazuta la orele de varf si prezenta traficului greu ce se deplaseaza cu viteze reduse.

Prezenta pietonilor sau a biciclistilor pe partea carosabila reprezinta o problema resimtita de locuitorii
Municipiului Turda, acest lucru duce la o disfunctiune prezenta la nivelul infrastructurii destinate deplasarilor
nemotorizate prin lipsa trotuarelor si a pistelor velo ce determina locuitorii municipiului sa se deplaseze pe partea
carosabila, fapt ce duce la cresterea riscului aparitiei accidentelor. Realizarea unei infrastructuri dedicate transportului
nemotorizat va duce la crearea unui echilibru intre avantajele oferite celor care aleg sa utilizeze bicicleta cat si avantaje
celor care aleg sa foloseasca mijloacele de transport motorizate.

Coridorul de mobilitate urbana durabila care se doreste a se realiza prin prezentul proiect, cuprinde urmatoarele
strazi: str. Petru Maior (partial, incepand cu intersectia cu str. Rasaritului) si Aleea Plopilor. Lungimea coridorului de
mobilitate urbana durabila va fi de aproximativ 1,82 kilometri.

Solutia propusa
INFRASTRUCTURA RUTIERA, PIETONALA SI VELO

| Dategenerale

Tn conformitate cu prevederile Ordinului MT. Nr. 49/1998, care se refera la Proiectarea si realizarea strazilor in
localitati urbane, traseul strazii din Municipiul Turda care face obiectul acestei documentatii poate fi clasificat ca:

Strazile investigate de traseu, respectiv Str. Petru Maior si Aleea Plopilor vor avea caracteristicele unor strazi de
categoria a lll-a.

Principiul fundamental de proiectare pentru amenajarea strazilor va fi acela de a mentine in linii mari traseul
existent in plan a sectoarelor existente, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi timp si
prevederile STAS 863-85 si ale STAS-ului 10144/3-91, incercand o cat mai bunad coordonare a situatiei existente in teren
cu aceste norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. in consecint3 solutiile de traseu n plan si profil longitudinal s-au studiat impreund, avandu-se in acelasi timp
in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite
Tncat sa rezulte volume minime ale cantitatilor necesare lucrarilor de modernizare.

De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se inscrie in teren astfel incat
sa se mentina lucrarile existente, accese, intersectii cu drumuri laterale, etc.

Datoritd situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in plan cat si in
profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

I Traseul in plan
Traseul proiectat va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 si STAS
10144/3-91.

n plan si in profil longitudinal, se s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de baza de
60 km/h pentru strazi de categoria a | a si de 40-50 km/h pentru strazile de categorie a lll-a.
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Sectoarele analizate au lungimile:
- Str. Petru Maior are o lungime de aproximativ 1524 m
- Aleea Plopilor are o lungime de aproximativ 272 m

I Profilul longirudinal

Principiul de baza care sta proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rosie sa nu afecteze cotele de nivel existente
ale proprietatilor din lungul strazii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal s-a avut in vedere si racorddrile cu strazile laterale si asigurarea unei
pante longitudinale accesibile pentru riverani, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazii. De
asemenea s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil longitudinal si
transversal.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, depasesc valorile minime
prevazute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14.

| Profilul transversal

n profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si importanta strazilor urbane expertizate, se
recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unor strazi urbane, conform Ordinului pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul Ministerului
Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea
prevederilor STAS 10144/1-90, si anume :

Strazile sunt de categoria a lll-a colectoare - cu 2 benzi de circulatie, cu Idtimea partii carosabile de 6m(benzi de
3,00m latime); partea carosabila este incadrata de trotuare de 1-3 m latime.

Amenajarea intersectiilor s-a facut cu asigurarea circulatiei ciclistilor in interiorul acestora. Amenajarea
intersectiilor s-a facut face conform Normativului AND600/2010.

Panta transversala a partii carosabile poate este sub forma de acoperis, respectiv 2,5%.
n curbe, panta transversald va fi in concordantd cu raza de racordare a aliniamentelor.
Partea carosabila va fi incadrata de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

| structurarutiers

Realizarea conexiunii Str. Petru Maior si Aleea Plopilor se va realiza cu structura de rezistenta calculatd, functie
de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic si a traficului actual si de prognoza
(determinat conform AND 584-2012).

Structura de rezistenta proiectata pentru lucrarile de amenajare va fi supla sau semirigida, conform Normativului
PD 177-2001, rezultata in baza calcului de dimensionare efectuat de catre proiectant. Structura rutiera proiectata se va
verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finala a straturilor
va rezulta dupa aceasta verificare.

Tinand seama de traficul de perspectiva, se recomanda pornind de la situatia actual3, sa se realizeze urmatoarea
structura rutiera.

e  sapatura;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 15cm strat de baza din piatra sparta am.optimal sort 0/63 conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

e 4 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70 conform AND605/2016;

| Piste de biciclete

La amenajarea benzilor de biciclete s-a tinut seama de prevederile OMT nr.49/1998, STAS-urilor 10144/1-90,
STAS 10144/2-91, si a Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi NP 116-04.
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Totodatd, la recomandarea solutiilor de amenajare a benzilor pentru biciclete a fost consultat si prevederile
Ghidului metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru
biciclete, aflat in dezbatere publica la data intocmirii expertizei tehnice.

Banda pentru biciclete are traseul dispus, pe cat posibil, paralel cu axa strazii siindeplineste urmatoarele conditii:
Iatimea benzii de biciclete va fi de min.1,00 m pentru o banda si un sens de circulatie, si de min.2,00 m pentru doua
sensuri de circulatie.

n cazul in care banda de biciclete este aplasats pe trotuar, aceasta se va realiza cu structura rutierd semirigida
descrisa mai jos. Benzile de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si fata de celelalte elemente de
infrastructurd, prin aliniamente de borduri, diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi,
borduri etc.) sau spatii libere de 1,50-2,00m daca latimea amplasamentului o permite.

Banda de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde/rosu, pentru a fi diferentiatd de trotuar. Marcajele vor
fi astfel alese astfel incat sa impiedice alunecarea biciclistilor.

S-au amenajat astfel de benzi destinate ciclistiior pe ambele parti ale strazii in afara carosabilului, cu
dimensiunea de minim 1 m, delimitate de partea carosabild prin zone verzi de latime variabila si borduri, iar de trotuare
delimitate prin borduri.

Structura rutiera folosita pentru amenajarea pistelor de biciclete este urmatoarea:

e 4.cmBA8rul 50/70

e 10 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
e 15 cm strat de fundatie din balast

e sdpatura

Benzile de biciclete vor avea panta transversala unica de 2.5 %.

n zonele de intersectie cu strazile laterale, pistele de biciclete vor fi delimitate de marcaj, si se va folosi structur
rutiera a strazii pe care o traverseaza.

I Trotuare

Pentru realizarea trotuarelor s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare Ordinului pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor
nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor
STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91. Astfel:

Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in localitatile urbane se amenajeaza trotuare cu latimea cuprinsa intre
1,00+4,00m, conform anexei nr.5, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de locul unde sunt amplasate
trotuarele(langa locuinte sau langa magazine), si de categoria strazii .

Conform STAS 10144/2-91 — Strazi-Trotuare, Alei de pietoni si Piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare,
trotuarele in localitatile urbane conform art.3,6 tabelul 1 au latimea cuprinsa intre 1,00 +4,00 m functie de amplasare
(langa magazine, sau langa locuinte), si de categoria strazii .

Pentru aceasta investitie s-a realizat reconfigurarea trotuarelor existente care au |atimi mici, astfel incat Iatimea
acestora sa creasca pe cat posibil, in limita de proprietate existenta.

Pentru incadrarea trotuarelor si pistelor de biciclete se vor folosi borduri din beton de ciment 20x25 cm, spre
carosabil, si de borduri de ciment 10 x 15 cm spre proprietati si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment
C16/20. Daca nu este spatiu se poate renunta la bordura spre proprietati. La colturile strazilor si la intersectii cu alte
strazi, dacd nu sunt in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu

Trotuarele vor avea panta transversala unica de 2.5 %.
Structura rutiera folosita pentru amenajarea trotuarelor este urmatoarea:

e  6.cm pavele prefabricate

e 3 .cm strat din nisip

e 10 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
e 15 cm strat din balast

e sapatura
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| Sstrazilaterale

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime si o latime variabila functie de ampriza strazii.

Racordarea in plan a strazilor laterale cu cele expertizate se va face prin intermediul arcelor de cerc avand raza
recomandabild de min. 8-25 m. Tn conditii exceptionale, acolo unde spatiul o impune, aceste raze se vor putea reduce,
astfel incat sa nu fie afectate proprietatile existente.

Structura rutiera pentru amenajarea strazilor laterale este urmatoarea:

e  sdpatura;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 15cm strat de baza din piatra sparta am.optimal sort 0/63 conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

e 4 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70 conform AND605/2016;

I Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate.

Apa pluviald va fi condusa spre dispozitivele de scurgere existente/proiectate si mai departe in canalizarea
pluviala a orasului.

Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor pe aceste strazi sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in
stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente
sau n santuri, este un factor important de degradare prematura a starii unui drum.

I Siguranta circulatiei
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea
circulatiei printr-o semnalizare si o presemnalizare corespunzatoare.
O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei, atat rutiere cat si pietonale, astfel:

e se va proceda la realizarea marcajului orizontal si plantarea de indicatoare rutiere, in concordanta cu legislatia
in vigoare;
e trecerile de pietoni vor fi semnalizate prin marcaje.

Lucrarile de semnalizare verticald se vor face conform SR 1848-1/2014 si constau in montarea indicatoarelor
dupa cum urmeaza:

¢ indicatoare de reglementare:
- de prioritate;
- de obligare;

¢ indicatoare de interzicere sau restrictie;
e indicatoare de informare;

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de indltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o
bucata. Fundatiile care se executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la
nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea marcajelor
longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

o marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie si benzilor de biciclete;
o marcaje transversale;

. marcaje de traversare pentru pietoni;

. Marcaje de traversare pentru biciclete.
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Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe fata
carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Scopul lucrdrilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte precum
si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de
gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executa astfel:

— Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
— Linie continuad simpla tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
— Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.

Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor cu
caracter special.

Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor verticale ale
infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care au o durata
de viata de minimum 2 ani.

I Semnalizare rutiera pe timpul executiei

Semnalizarea punctelor de lucru la lucrarile de executie, precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe timpul
executiei lucrarilor se vor face in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului” — emise de Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri privind
siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

I Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr. 189/2013
pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000” se va realiza dupa cum urmeaza:

Spatiile urbane vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati conform Ordinului 189/2013 pentru
aprobarea Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap, indicativ NP 051-2012.

Obiectivele specifice ale proiectului in acest sens vor fi de a asigura un spatiu urban accesibil si utilizabil tuturor
persoanelor indiferent de capacitatile lor fizice, senzoriale si cognitive. Traseele pentru deplasare vor trebui adaptate
pentru a permite accesul persoanelor cu diferite dizabilitati, fara puncte de intrerupere si obstacole sau piedici care le-ar
face neutilizabile si ar afecta in mod negativ participarea acestor persoane la viata sociala.

Amenajarea si conformarea cailor de acces pietonale se va face cu asigurarea planeitatii, a rigiditatii si a
stabilitatii suprafetelor. Acestea vor fi amenajate sau tratate pentru eliminarea riscului de derapaj chiar si pe vreme
nefavorabile. Pantele longitudinale ale trotuarelor au valori mici conform reliefului iar pantele transversale vor avea valori
<2%, cu exceptia zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar si carosabil unde se vor realiza
rampe de acces pietonale care vor fi amplasate in dreptul trecerilor de pietoni semnalizate.

Latimea rampei va fi conform recomandarilor, de 1.5 m unde spatiul permite, dar nu mai mica de 1.0 m. Se va
incerca adoptarea unei inclinari a rampelor de 8% unde este posibil, dar fara a depasi 15% in toate cazurile. La jonctiunea
dintre carosabil si rampa nu va exista diferenta de nivel mai mare de 2 cm. Rampele vor avea un finisaj antiderapant.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

Nu exista informatii cu privire la posibile surse de poluare in zona, doar eventuale noxe din cauza traficului rutier.
1. Protectia calitatii apelor
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n perioada de executie a lucrarilor, impactul asupra factorului de mediu “APA” se poate manifesta prin:

— modificarea gradului de turbulentd a apei de suprafatd, precum si a alcalinitatii acesteia (generata de pierderi
de materiale de constructii: agregate, mortar, pulberi in suspensie, vopsea, grund, moloz, etc.);

— prin deversari fecaloid-menajere de la wc-urile amenajate la punctele de lucru;

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului, precum si pentru reducerea
la minim a posibilitatilor de poluare a apelor si a panzei freatice, se vor adopta urmatoarele masuri:

— esalonarea in timp a lucrdrilor si respectarea graficului de lucru;

— evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii poluarii accidentale a
apelor de suprafata si a apelor subterane.

— la punctele de lucru se vor monta WC-uri ecologice;

— materiale (agregate, ciment, lianti, vopsele, rasini, mortar, aditivi) se vor depozita in magazii.

— materialele fine (nisip, balast, ciment) se vor transporta in vagoane si camioane prevazute cu prelate pentru
impiedicarea imprastierii acestora pe partea carosabila.

2. Protectia aerului

n perioada de executie a lucrarilor, poluarea aerului se poate manifesta local prin:

— praf, pulberi in suspensie, rezultate din lucrarile de reabilitare.

— noxe rezultate prin arderea combustibilului in timpul functionarii utilajelor si a mijloacelor de transport folosite
pentru transportul materialelor si a deseurilor.

Aceasta sursa generatoare de substante poluante se incadreaza in categoria surselor de poluare mobile, conform
0.U.G. 243/2000, privind protectia atmosferei. Ca noxe, se degaja pulberi, SO2, NOx si CO, cu efect local, neafectand
zonele invecinate, deoarece numarul de utilaje si mijloace auto este redus (3-4 curse/zi), iar lucrarile sunt locale si
desfdsurate in timp.

Lucrarile sunt locale, esalonate in timp conform graficului de lucru si nu vor depasi concentratiile maxime
admisibile (CMA) de pulberi in suspensie, stabilite prin STAS 12574-87, privind conditiile de calitate a aerului din zonele
protejate si Ordin nr. 592/2002.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente esentiale:

— FRECVENTA — reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se mdsoara in Hertzi, un Hertz fiind
egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot.
Cu cat un zgomot are o tonalitate mai inaltd, cu atat influenta sa asupra organismului este mai puternica.

— INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un fenomen vibratil. Se
masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sd in
mediul ambiant, cu repercusiuni asupra starii de sanatate si confort a colectivitatii umane expuse, defineste
poluarea sonora (STAS 1957/2-87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:
= efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

= efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte nespecifice) — asupra
sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

= perturbarea somnului sau repausului;

= interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

= efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;
= aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Tnsotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinté un alt factor cu efecte nocive atat asupra sdnatatii, cat si asupra
randamentului Tn munca.
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Zgomotul si vibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea nivelurilor lor
fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si in alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt:
= personalul care executa lucrarile;
= |ocuitorii zonei in care se executa lucrarile;

= cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate in amplasament sau langa
limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebitd atentie se prevede o limita
maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

= 85dB(A);
= curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:

= 65dB(A);
= curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:

= ziua:-50dB (A);
=  curba Cz 45 dB.

Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
= surse de zgomot din fixe;
=  surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot si vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: zgomotele datorate activitatii utilajelor
de excavare/decapare, rambleiere, manevra si transport; Se estimeaza ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort
moderat avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta materialele necesare
realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insa
frecventa de aparitie a acestuia, datorita cresterii intensitatii traficului.

Principala dificultate Tn realizarea unei estimari concrete a zgomotului produs de organizarea de santier o constituie lipsa
unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de functionare estimate si perioadele de lucru.

n timpul organizarii de santier, nivelul de zgomot variaza in functie de :
= perioadele de functionare a utilajelor;
= caracteristicile tehnice ale utilajelor;
= numarul si tipul utilajelor antrenate n activitate;

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul perioadei de constructie a
proiectului.

Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de constructie folosite in mod obisnuit.

Tabel 1 Echipamente folosite la constructive - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)

Excavator 80-100
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Buldozer 80-100

Basculanta 75-95
Masina de piloni 90-110
Betoniera 75-90
Troliu 95 - 105

Compresor pentru drumuri | 75-90

Camion greu 70-80

Pistol de nituire 85-100

Nivelul zgomotului variaza puternic, depinzand mult de mediul de propagare (conditii locale, obstacole). Cu cat receptorul
este mai indepdrtat de sursa de zgomot, cu atat intervin mai multi factor care schimba modul de propagare al acestuia
(caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerului depinzand de presiune, temperatur3, tipul de vegetatie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se incadreaza in locuri de munca in spatiu deschis, si se raporteaza la
limitele admise conform Normelor de Securitate si Sanatatea in Munca, care prevadd ca limita maxima admisa la locurile
de munca cu solicitare neuropsihica si psihosenzoriala normala a atentiei — 90 dB (A) — nivel acustic echivalent continuu
pe sdptamana de lucru. La aceasta valoare se poate adaugd corectia de 10 dB(A) — in cazul zgomotelor impulsive
(impulsuri de amplitudini sensibil egale).

HG 493/2006 privind cernitele minime de securitate si sdnatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile
generate de zgomot, cu modificarile si completarile ulterioare, stipuleaza valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la
zgomot de la care se declanseaza actiunea angajatorului privind securitatea si protectia lucratorilor.

Zgomotul datorat traficului rutier afecteaza sanatatea umana, limita superioara acceptata de tarile Uniunii Europene fiind
de 65 db.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate categoriile aflate Tn
circulatie. Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativa a poludrii fonice din localitatile pe care le
traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, sursele de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier, insa se considera ca nu vor fi depasite
nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare, reglementarile specifice fiind cuprinse in
SR 12025/2-94 ”Acustica in constructii: efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri” unde sunt stabilite
limitele admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale si pentru ocupantii acestora. Se estimeaza un impact negativ
temporar pe perioada de constructie si negativ neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).

4. Protectia impotriva radiatiilor

Pentru executarea lucrarilor propuse nu se vor utiliza materiale radioactive.

5. Protectia solului si a subsolului

in perioada de executie, sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in principal
urmatoarele:
— depozitarea necontrolata a deseurilor (menajere, moloz, material plastic, materiale ceramice, cabluri, caramizi,
material marunt, piatra bruta, pulberi, vopsea, recipienti metalici, material lemnos, sticld, etc.) si a materialelor
de constructie;

n perioada executiei lucrarilor se impun urméatoarele méasuri:

— amenajarea in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlata a deseurilor si a materialelor necesare
executiei lucrarilor.
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— gestionarea pe tipuri de deseuri si evacuarea/valorificarea periodicd a acestora. Deseurile rezultate se vor
selecta pe tipuri, depozita Tn organizarea de santier, dupa caz, in recipienti metalici etichetati, pe masura ce
acestea rezulta, se vor incarca si se vor transporta la societatile de valorificare autorizate sau in atelierele
beneficiarului. Deseurile rezultate din demolare se vor incdrca direct in camioane si se vor transporta la groapa
de deseuri. Nu se vor face depozite temporare de deseuri.

— pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va pune la dispozitia personalului angajat, o europubela,
si va avea n vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firma autorizatd, conform cerintelor legale.

— gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporard, pe tipuri, in baraca din
organizarea de santier);

— sevor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

— se vor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Impactul potential produs in timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate manifesta prin
emisii atmosferice, producerea de zgomot si vibratii, precum si prin pierderi de materiale (pulberi).

Lucrdrile se vor desfasura esalonat, astfel incat nivelele de zgomot si vibratii, precum si noxele emise de
mijloacele auto, respectiv utilaje sa se incadreze in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Se vor adopta toate masurile necesare pentru eliminarea pierderilor de materiale in apele de suprafata si
obturarea sectiunii normale de scurgere.

n perioada de exploatare, impactul produs asupra vegetatiei si faunei se poate manifesta prin zgomot si vibratii
produse de traficul rutier, impact estimat a fi nesemnificativ.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

| identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional etc.;

La executia lucrarilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea realizandu-se pe
terenurile puse la dispozitie de catre Beneficiar, aflate in proprietatea acestuia.

Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii fac parte din domeniul public al Municipiului TURDA.

Se vor lua masuri pentru evitarea afectarii locuitorilor din zona:
— Lucrarile vor fi restrictionate pe timpul noptii;
— Se va evita poluarea cu praf si pulberi in suspensie prin udarea suprafetelor care pot genera astfel de poluanti;
— Utilajele vor fi intretinute corespunzator astfel incat nivelul de zgomot sa nu depaseasca limitele maxim admise.
| lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public.

Masuri constructive de prevenire a incendiilor:
— Se vor respecta distantele minime admise de normative intre diferitele trasee de instalatii.
— Instalatiile de gaze naturale vor avea traseele realizate in conformitate cu prevederile Normelor tehnice pentru
proiectarea si executarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale, aprobate cu ordinul MEC nr.58 din 2004.
— Cosurile de fum ale centralelor termice se va executa in constructie dubla metalica.

Planul de autoaparare impotriva incendiilor:
— Planul de autoaparare impotriva incendiilor va fi intocmit si afisat Tn locuri vizibile, prin grija beneficiarului, de
asemenea planurile de evacuare in caz de incendiu vor fi afisate in fiecare camera si pe hol acces.
— El trebuie sa cuprinda regulile si masurile specifice de prevenire, situatii ale echiparii si dotarii cu mijloace de
prevenire si stingere a incendiilor, precum si a celor de salvare.
— Obiectivul si lucrarile de santier vor asigura locuri de munca pentru comunitatea locala.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR” | Anexa 5E |pag. 21



lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile),
cantitdti de deseuri generate;
n timpul executiei lucrarilor, vor rezulta urméatoarele tipuri de deseuri:
— Deseurile menajere (hartie, material plastic, sticle, resturi alimentare) se vor colecta si depozita temporar in
pubele, se vor transporta si depozita la groapa de gunoi cea mai apropiatd. Se poate estima o cantitate de 0,3
kg/persoand/zi, astfel ca la fiecare punct de lucru deservit de circa 50 de muncitori, se vor produce cate 15 kg/

zi/punct de lucru.

— Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (motorina), si lubrifiantii, folosite pentru functionarea utilajelor.

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;
Deseuri tehnologice rezultate din activitatea desfasurata la punctele de lucru se pot estima astfel:
— deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma lucrarilor de excavatii efectuate, beton spart (moloz)
rezultat in urma lucrarilor de recompartimentare;
— deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de intretinere.
— deseuri metalice. Acestea se vor colecta si se vor transporta in atelierele beneficiarului, urmand a fi valorificate
ca fier vechi la centrele specializate.

- planul de gestionare a deseurilor
Cutiile de vopsele se vor colecta si se vor preda la distribuitor.

Tip deseu Mod de colectare/evacuare Observatii
Deseuri menajere sau Se vor colecta la punctele de lucru in containere de tip Se vor pastra evidente privind
asimilabile pubela. Periodic (la o saptamana) acestea vor fi golite datele calendaristice, cantitatile
intr-o remorca, iar deseurile se vor transporta larampa eliminate.
de deseuri cea mai apropiata.
Deseuri inerte din Se depozita temporar in containere speciale si se vor Se vor pastra evidente privind
demolari (material valorifica prin folosirea acestora la drumurile de datele calendaristice, cantitatile
rezultat din decapare, exploatare sau de pamant (betonul se va concasa), sau predate.
beton spart) ca material de acoperire in cadrul depozitelor de
deseuri (straturi de 30cm).
Deseuri metalice Se vor selecta pe tipuri si se vor transporta in atelierele Se vor valorifica la centrele
beneficiarului. specializate de fier vechi.
Deseuri de ambalaje Se vor depozita temporar, iar apoi se vor preda la Se vor pastra evidente privind

(bidoane metalice de la
vopsea, grund)

distribuitor.

datele calendaristice, cantitatile
eliminate.

Tipurile de deseuri (clasificate si codificate)?, avand in vedere Art. 7, alin. (1), lit.a) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 92
din 19 august 2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare

*DECIZIE nr. 955 din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a
unei liste de deseuri in temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului (2014/955/UE)

Cod Deseu Denumire tip deseu Eliminare/valorificare Cantitati
deseu
17-DESEURI DIN CONSTRUC Tl S| DEMOLARI
17 01 beton, caramizi, tigle si materiale ceramice Cantitatile de beton | Cca 3000 kg
170101 Beton ramase sunt
17 0102 Caramizi concasate si utilizate
17 01 03 Tigle si produse ceramice la fundarea aleilor ce

2 preluare dupd https://eur-lex.europa.eu/leqal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A32014D0955
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Cod Deseu Denumire tip deseu Eliminare/valorificare Cantitati
deseu
17 01 06* amestecuri de beton, cdramizi, tigle sau materiale | formeaza  structura
ceramice cu continut de substante periculoase sau fractii | rutiera. Cantitatile
separate din acestea neutilizate  vor  fi
170107 amestecuri de beton, caramizi, tigle si produse ceramice, | eliminare la o groapa
altele decat cele specificate la 17 01 06 de deseuri inerte in
judet
17 02 lemn, sticla si materiale plastice Valorificate prin | Cca 400 kg
170201 Lemn societati specializate
17 0202 Sticla
17 0203 Materiale plastice
17 02 04* sticla, materiale plastice si lemn cu continut de sau
contaminate cu substante periculoase
17 03 amestecuri bituminoase, gudron de huild si produse | Cantitatile de asfalt | Cca 20 kg
gudronate utilizate la fundarea
17 03 01* asfalturi cu continut de gudron de huila aleilor ce formeaza
170302 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 structura rutiera.
17 03 03* gudron de huil3 si produse gudronate Cantitatile neutilizate
vor fi eliminare la o
groapa de deseuri
inerte in judet
17 04 metale (inclusiv aliajele lor) Valorificate prin | Cca 50 kg
1704 01 cupru, bronz, alama societati specializate
17 04 02 Aluminiu
1704 03 Plumb
17 04 04 Zinc
17 04 05 fier si otel
17 04 06 Staniu
17 04 07 amestecuri metalice
17 05 pamant (inclusiv pamant excavat din situri | Pamantul este utilizat | Cca 900 mc
contaminate), pietris si namoluri de dragare n principal la
17 05 03* pamant si pietre cu continut de substante periculoase sistematizarea
17 0504 pdmant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 | amplasamentului.
17 05 05* namoluri de la dragare cu continut de substante | Cantitdtile neutilizate
periculoase vor fi eliminare Ia
17 05 06 namoluri de la dragare, altele decat cele specificate la 17 | groapa de deseuri
05 05 inerte a localitatii
17 05 07* resturi de balast cu continut de substante periculoase
17 0508 resturi de balast, altele decat cele specificate la 17 05 07
17 06 materiale izolante si materiale de constructii cu continut | Valorificate prin | Cca 20 kg
de azbest societdti specializate
1706 01* materiale izolante cu continut de azbest
17 06 03* alte materiale izolante constand din sau cu continut de
substante periculoase
17 06 04 materiale izolante, altele decat cele specificate la 17 06 01
si17 06 03
17 06 05* materiale de constructie cu continut de azbest
17 08 materiale de constructii pe baza de ghips Cca 20 kg
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Cod Deseu Denumire tip deseu Eliminare/valorificare Cantitati
deseu
17 08 01* materiale de constructii pe baza de ghips, contaminate cu | Valorificate prin
substante periculoase societati specializate
17 08 02 materiale de constructii pe baza de gips, altele decat cele
specificate la 17 08 01
17 09 alte deseuri de la constructii si demolari Valorificate prin | Cca 3000 kg
1709 01* deseuri de la constructii si demolari cu continut de mercur | societati specializate
17 09 02* deseuri de la constructii si demoldri cu continut de PCB
(de exemplu, masticuri cu continut de PC B, dusumele pe
baza de rasini cu continut de PC B, elemente cu cleiuri de
glazura cu continut de PC B, condensatori cu continut de
PC B)
17 09 03* alte deseuri de la constructii si demolari (inclusiv
amestecuri de deseuri) cu continut de substante
periculoase
1709 04 deseuri amestecate de la constructii si demolari, altele
decat cele specificate la17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03
Deseurile estimate a fi generate pe amplasament in perioada de functionare sunt:
Cod Denumire tip deseu Eliminare/valorificare deseu Cantitati per zona
Deseu locuinte
15.01.01 | Deseuri de ambalaje de hartie si | Valorificate prin societati | Cca 20mc/luna
carton specializate
15.01.02 | Deseuri de ambalaje din mase | Valorificate prin societati | Cca 20mc/luna
plastice specializate
20.03.01 | Deseuri comunale amestecate Valorificate prin societati | Cca 10mc/luna
specializate

Colectarea deseurilor si a ambalajelor se va face in containere metalice sau din plastic, selectionate, containere amplasate
pe platforma special amenajata in interiorul proprietatii si vor fi preluate de o firma de autorizata, specializata, agreata
de primarie, in baza contractului de prestari de servicii.

Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform Ordonantei nr. 33/1995.
Tn perioada de executie, singurele deseuri rezultate care necesitd un program special de gospoddrire, in acord cu
reglementarile in vigoare, sunt cele rezultate din activitatile de intretinere si reparati a mijloacelor auto. Chiar daca
numarul utilajelor necesare este foarte redus (excavator, placa vibratoare, mijloc auto), pot rezulta urmatoarele tipuri de
deseuri: anvelope uzate, acumulatori uzati, uleiuri de motor, piese metalice uzate si inlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de fintretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu se va executa la
punctele de lucru, ci numai in spatii special amenajate. Toate utilajele vor fi aduse la punctele de lucru in stare normala

de functionare, cu reviziile tehnice efectuate la zi.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii pe platforme betonate pentru recuperarea tuturor
scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.

Materialul metalic, rebuturile, vor fi valorificate la unitati abilitate pentru reciclarea materialelor.

Constructorul va incheia contract cu unitatile abilitate pentru colectarea/valorificarea deseurilor, pe categorii.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
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De asemenea, lucrarile de reabilitare prevazute implica folosirea urmatoarelor materiale care pot fi considerate
toxice si periculoase:
— combustibil folosit pentru echipamente si vehicule de transport;
— benzing;
— lubrifianti (uleiuri, parafind);
— vopsele, diluanti, grunduri folosite pentru realizarea protectiei anticorozive.
Alimentarea cu carburanti si schimbul uleiurilor hidraulice si de transmisie se vor efectua numai in atelierele autorizate.

- modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor
de mediu si a sandtdtii populatiei.

n perioada de executie a lucrdrilor, substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii
necesari functionarii utilajelor.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse la punctele de lucru in perfectda stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.
Vopsele, grundurile, diluanti utilizati la operatiile de protectie anticoroziva se vor depozita numai in magazii.
Recipientii folositi se vor recupera si valorifica corespunzator.

A. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii

n perioada de implementare a proiectului se vor utiliza, din cadrul resurselor naturale, nisip si diferite sorturi de
pietris, precum si apa.

Se poate crea disconfort datorita lucrarilor de constructie, sapaturilor si circulatiei autovehiculelor necesare
lucrarilor de construire, dar acestea au un caracter izolat si frecventa redusa. Natura impactului este pe termen scurt si
mediu, asupra terenului studiat si minima asupra vecinatatilor.

Lucrdrile in cauza vor avea un caracter pozitiv asupra zonei studiate si vecinatatilor imediate.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect

Caracteristicile si descrierea impactului potential

Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie si exploatare. Avand in vedere localizarea
proiectului, si caracteristicile acestuia, el nu va avea impact transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeaza sunt fundamentate pe observatiile directe ale consultantului, pe datele
disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la mediul din zona proiectului si caracteristicile proiectului
disponibile la data elaborarii prezentului memoriu.

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a proiectului.
Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de realizare si cea de exploatare a obiectivului.

n perioada de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de poluare
specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a desfasurarii traficului rutier.

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitatd, numaiin zona fronturilor de lucru si doar

pe perioada de executie.

Activitatile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific calitatea
aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - in mod direct sau indirect prin afectarea calitatii
factorilor abiotici de mediu.

Impactul potential asupra apei
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Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu impuritati
care ii altereaza proprietatile fizice, chimice si biologice.

Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
= ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructie;

= ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada santierului de
constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot parea in
special in situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, manevrarea materialelor de constructie,
traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea unor particule fine de pamant
care pot ajunge n cursurile de apa locale. Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate
etc.) determina emisii specifice fiecdrui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a
autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce
la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx, particule in
suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii si uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea de rulare,
pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii si transferate in sol si surse de apa. Se
considera ca alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se va face de unitati
specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de suprafata: rauri,
parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizarea de santier se vor realiza sisteme de canalizare si evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la
spatii igienico-sanitare cat si pentru apele meteorice care spald platforma organizarii. Tinand cont ca volumul de apa
necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri
sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi unul redus.

Nu se vor depozita materiale de constructii sau produse petroliere pe santier, transportul materialelor pe santier
se va face dimineata, urmand ca pana la finalul zilei de lucru materialele sa fie puse in opera. La terminarea programului
de lucru utilajele vor fi transportate in garajul constructorului. Organizarea de santier va avea efecte minime asupra
mediului, dar transportul materialelor pe santier poate genera praf si cresterea nivelului de zgomot.

Tn timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate ape uzate,
reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate in functie de numarul de puncte cu
organizare de santier. Astfel, se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinatate. Se estimeaza ca valorile indicatorilor
de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de constructie se vor incadra in limitele normativului NTPA-
002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de
epurare. Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea HG188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in operd a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau
subterane nu vor determina o crestere semnificativa a poluarii apelor de suprafata si deci nici o modificare a categoriei
de calitate a corpului de apa. Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca stocurile de materiale de
constructie sunt bine protejate (santuri de garda la platformele de depozitare a materialelor de constructii).

O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafatda este reprezentata de pierderile de materiale de
constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.

n categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclus3 si poluarea accidentald cu carburanti, uleiuri,
sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prin intermediul apelor pluviale, datorita
morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia apelor de suprafata sau in apele subterane din zona.
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Prin deversarea accidentala a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate produce poluarea
mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemului acvatic, datorita peliculelor formate pe apele de
suprafata in apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta acestora in aval putand avea impact asupra unor
zone departate.

n ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ca si aceasta va fi relativ redusd, prin
stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri) in rezervoare etanse si intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de
reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai in locurile special amenajate (pe
platforme de beton, prevazute cu santuri de garda si decantoare pentru retinerea pierderilor).

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se impune respectarea limitelor de incarcare cu
poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform NTPA - 001, in cazul in care acestea se vor evacua
dupa epurare intr-un curs de apa din apropierea organizarilor. Daca acestea se vor evacua in reteaua de canalizare
existentd, concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind conditiile de evacuare a
apelor uzate in retelele de canalizare ale localitdtilor".

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu efect local.

Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor incadra
in limitele impuse Th normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare
ale localitatilor si direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
uzate), situdndu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

n perioada de functionare existd urmatoarele surse de poluare a apelor:
— depunerea directd pe luciul apei de poluati rezultati de la traficul rutier;
Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, in contextul drumului existent.
Conform NTPA 001/2005, valorile limita de incdrcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in receptori naturali sunt:
— MTS: 35mg/I
— CCO: 70 mg/I
— PB: 0.2 mg/I
— Zn: 0.5 mg/l
Astfel, se estimeaza incadrarea in valorile limita ale concentratiilor de poluanti.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

Impactul potential asupra aerului

Atmosfera poate fi afectata de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legati de mediul
atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanti), indicatori de stare (calitatea aerului)
si indicatori de raspuns (masurile luate si eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de constructie si implicit
betonierele.

n cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici etapei de realizare a lucrarilor propuse prin prezentul
proiect.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari, cu miscarea
pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea in sine a unor facilitati specifice.

Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt urmatoarele:

— Activitati desfasurate in cadrul organizarilor de santier;
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— Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor
— Traficul aferent lucrarilor de constructii.

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de particule in suspensie cu un
spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente mai mari de 10 um (pulberi
inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul activitatilor, de operatiile specifice
si de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei constructii au un
fnceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste
particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu relativ
stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat. Aldturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru transportul
materialelor. Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si
autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CHa), oxizi de
carbon (CO, COz), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SO2).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi |a alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi
efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor de
suprafata si liniare de poluare (realizare si refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru limitarea emisiilor de pulberi
se vor lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa (pe timpul frezarii). Procesul
de emisie pulberi in atmosfera se caracterizeaza prin discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.

Se mentioneaza ca activitatile pentru realizarea propriu-zisa a lucrarilor proiectate, respectiv turnarea de straturilor
rutiere si lucrari de constructii — montaj pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, nu conduc la emisii de
poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor si a poluantilor
generati de operatiile de sudura (particule cu continut de metale, mici cantitati de CO, NOx si Os).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se
vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t.

Se mentioneaza cad emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente.

Impactul local asupra calitatii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de desfasurare a
lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in imediata
vecinatate a acesteia. Impactul va fitemporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a lucrarilor de constructie. Desi
pe termen scurt exista posibilitatea aparitiei unor valori locale relativ mari in cazul NO,, pe termen lung acest lucru nu va
intampla, datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celorlalti poluanti, se estimeaza c& nu se va
fnregistra un impact semnificativ.

in perioada de operare, traficul rutier va avea impact negativ redus asupra calitdtii aerului, situatia fiind totusi
imbunatatita fata de prezent.

incadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie si se conformeze Ordinului nr.
462/1993 al MAPPM si Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.

Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:
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— tipul de motor - aprindere prin comprimare;
— regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de factorii mentionati,
mai intervin si alti factori, ca:

— distanta parcursa pe amplasament;
— timpii de deplasare si manevre;
— frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.

Sursele de emisie: tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la indltimea de aproximativ 2,5m. Se
mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia concentratii in
emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate Tn raport cu prevederile OM
462/93 si nici cu alte normative referitoare la emisii. Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in
Ordin nr. 462/1993.

n perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activititile care se vor constitui in surse de poluanti
atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de esapament, ce se
constituie Tntr-o sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facuta in raport cu
prevederile OM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” deoarece aceste surse sunt nedirijate, iar
limitele prevazute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate. Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer
va fi semnificativ in perioada de executie, iar in perioada de operare se estimeaza un impact minim. Prin masurile propuse
a se lua se apreciaza cd impactul in perioada santierului va fi diminuat considerabil.

Impactul potential asupra solului si subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea definitiva a unor
suprafete de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul drumului existent.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioada de executie, sunt:
— fnlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de terasamente;
— deteriorarea profilului se sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de imprumut;
— aparitia eroziunii;.

— pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a acestuia in haldele de
sol- rezultate din decopertari;

— inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri tehnologice, sau devieri
ale actualelor cai de acces;

— deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

— depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;
— potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

— modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfera;

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitatii solurilor aflate in vecinatatea amplasamentelor fronturilor de
lucru si organizarii de santier. Studiile din domeniu releva existenta unei zone sensibile de pana la 30 de metri fata de
operatiunile de lucru desfasurate. Aceasta zona este considerata posibil a fi afectata de realizarea proiectului.

Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:
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e Particule de praf (rezultate din manevrarea pamantului, a materialelor de constructie, arderea combustibililor)

e Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi afectate de modificari ale pH-ului
precum si susceptibile de modificari structurale;

e Depasirile concentratiilor maxime in aer ale particulelor in suspensie, nu ridica probleme, atata timp cat acestea
sunt generate la manevrarea volumelor de pamant.

e SO2si NOx

e Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzatoare de formarea depunerilor acide;

e Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti in atmosfera, care in contact
cu lumina solara si vaporii de apa formeaza compusi acizi;

e Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei in sol, a microorganismelor si
scaderea capacitatii productive a solului;

n perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

e depozitari necontrolate de deseuri;

e ape pluviale colectate de pe carosabil;

e accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice;
e emisii Tn atmosferd datorate traficului.

Se considera ca zona sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 30 de metri de ambele parti ale drumului.

n tara noastrd, pana in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier. Concentratiile
de Pb, Ni, Zn, Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii
mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile. Se apreciaza ca
impactul asupra solului si subsolului, este negativ, de importantd medie, temporar (prin ocuparea temporara de terenuri)
si permanent (prin ocuparea definitiva de terenuri).

Impactul potential asupra biodiversitatii

Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier si se
concretizeaza, in speta, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. Pentru realizarea proiectului
terenul afectat apartine domeniului public. Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte
negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de
generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrarii se poate observa
€a nu va exista un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa a
amenajarii organizarii de santier si se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat
temporar. In perioada de executie principalii poluanti care vor fi eliberati Th atmosfera, si care genereazi efecte negative
asupra biodiversitatii, in vecinatatea zonelor de lucru sunt particulele de praf. Aldturi de acestea, dar in cantitati mai mici,
vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra
biodiversitatii: NOx, SO2, CO, pe o distantd de aproximativ 200 m in jurul fronturilor de lucru.

Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti:

e Studiile de specialitate relevd ca in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOx si particulele in
suspensie, se considera limita de 300 m in jurul organizarii de santier, de 200 m in jurul gropilor imprumut si 100
m Tn ambele parti ale santierului de pe drum pana la care plantele sunt supuse unui stres chimic.
Dioxidul de sulf:

e Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de a transforma SO2 in forme relativ
netoxice. Sulfitul (SO32) si acidul sulfitic (HSO3-) sunt principalii compusi formati de dizolvarea SO2 in solutii
apoase. Transformarea lor in sulfat prin mecanisme enzimatice si non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.

Metale grele:

e in timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista in emisii este foarte
redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:
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= |ezarea frunzelor pe portiuni sau in totalitate;
=  modificari de culoare a frunzelor care se usuca;
= distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiata principalul factor perturbator il poate constitui stresul cauzat in mare masura de
zgomotul produs de lucrarile de constructii. Desi poluantii eliberati in atmosfera pot avea efecte nocive asupra vegetatiei
si faunei, datorita cantitatilor mici si a concentratiilor acestora, care se vor situa sub limita maxim admisd de normativele
n vigoare, se poate aprecia cd nu vor avea efecte negative majore asupra starii de sanatate a florei si faunei din zona.

n timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetatiei, datorate
expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pana la 200 m fata de amplasamentul drumului si de drumurile de acces.
De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile concentratiilor de NO2 si de SO2 vor apare
in vecinadtatea organizarii de santier pana la distante de 150-200m.

Concentratii de NOx in aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi intalnite pe o distanta de
circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului drumului in timpul concentrarii maxime a lucrarilor de constructie,
precum si pe circa 200m in jurul organizarii de santier.

Arealul de lucru si volumele de material fin ce vor intra in suspensie sunt mici in raport cu dimensiunile
ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrarilor de executie asupra ecosistemului terestru
este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt timp dupa incetarea acestor lucrari.
Sursa de poluare principala a biodiversitatii, in perioada de operare, este reprezentata de traficul rutier.

Traficul rutier poate afecta flora si fauna inclusiv din arealele protejate prin:

— cresterea concentratiilor de substante toxice in aer;

— depunerea unor poluanti pe sol si in plante;

— cresterea nivelului de impurificatori in apele de suprafata si in panza de apa freatica;
— cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluantii generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici volatiili non-metalici,
metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi polinucleare (HAP) si dioxid
de sulful), se propaga prin dispersie in mediu, avand efecte maxime pe o fasie de aproximativ 50 m de-o parte si de alta a
drumului.

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de operare a
drumului vor asigura un impact redus asupra florei si faunei. De asemenea, datorita duratei de realizare a proiectului cat
sia suprafetei reduse pe care se desfdsoarad, se estimeaza ca impactul asupra biodiversitatii va fi negativ neglijabil. Impactul
pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen scurt, cu arie de manifestare in imediata
vecinatate.

Impactul potential asupra peisajului

Activitdtile de constructie si organizdrile de santier vor afecta privelistea, insé numai temporar. in timpul lucrdrilor de
constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru realizarea organizdrilor de santier. Pentru suprafata afectatd
temporar de lucrdri constructorul va avea obligatia de a readuce aceste suprafete la folosinta initiald, sau in circuitul
productiv.

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si peisajul vor
fi reficute dupd incheierea lucrérilor. in perioada de executie nu este necesar si se prevadd amenajari peisagistice.
Terminarea lucrarilor nu va marca schimbarea definitiva in peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate, pentru
realizarea constructiei. Este recomandat ca amplasamentul organizarii de santier, sa nu fie in in proximitatea unei
aglomerari urbane, pastrarea unei distante de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele rezidentiale. Pentru
realizarea proiectului nu vor disparea terenuri amenajate si nu vor aparea modificari antropice. Se estimeaza un impact
temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent.

n perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice nefavorabile,
particule Tn atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.
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Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:
— efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
— efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Proiectul propus va avea un impact limitat asupra cadrului natural, in sensul propunerii podului peste canalul
Bega, amenajarii unei piste de biciclete si spatii de odihna tocmai pentru punerea in valoare a acestuia de catre viitorii
utilizatori ai infrastructurii velo.
Proiectul de infrastructura v-a afecta un numar de 18 arbori, urmand sa fie replantat numarul dublu al arborilor afectati

(36 de arbori).

Suprafata de spatiu verde proiectat este de 1.096 mp

Impactul potential asupra populatiei

Se apreciaza ca activitatea de constructie va constitui o sursa de poluare fonica locala, nivelul de zgomot generat
putand depdsi in anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 ~ 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale
nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionald: 65 dB(A), cu maxim 25 dB(A). Se estimeaza ca
nivelurile de zgomot Tn zona lucrarilor pot avea valori mediate pe 24 h (Leg2an) de maxim 65dB(A), valoare limitda impusa
de STAS 10 144/1 - 80.

n apropierea obiectivului sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul lucrarilor, insd, prin masurile
prevazute pentru diminuarea nivelului de zgomot si vibratii, locuitorii nu vor resimti disconfort semnificativ.

Zonele rezidentiale din apropierea obiectivului nu vor fi afectate de zgomotul traficului, avand in vedere ca nu
se estimeaza ca acesta va creste, fata de situatia existenta.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Luand in considerare distanta fata de constructiile arhitecturale si culturale din zona proiectului, lucrarile de
constructie nu vor degrada resursele culturale localizate in afara strazii. Astfel, nu vor fi necesare masuri de reducere a
impactului asupra patrimoniului cultural.

Tn conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si Ordonanta nr.
43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), constructorului ii revine ca
obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72 de ore a autoritdtilor competente in
conditiile in care in urma lucrarilor de excavare pot fi puse in evidenta eventuale vestigii arheologice necunoscute in
prezent.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile bat

aplicabile.

Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea aerului in zond.

Dotarile si masurile pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, supravegherea calitatii factorilor de mediu si
monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului:
— Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor se va implementa un sistem
de monitorizare a factorilor de mediu.
— Astfel, consultantul va superviza lucrarile, prin urmarirea permanenta a activitatii in perioada de executie, prin
observatii directe, vizuale, la punctul de lucru.
— Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.
Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:
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”

»Aer
— monitorizarea emisiilor de pulberi in suspensii rezultate din operatiile de demolare, incarcare, descarcare.
,Sol si subsol”
— evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decat cele necesare, prin urmarirea stricta a lucrului;
— urmarirea operatiilor de demolare;
— urmarirea depozitdrii corecte a materialelor necesare si colectarea, selectarea si evacuarea/valorificarea
deseurilor pe tipuri;
— ,Biodiversitate”
— seva urmari ca lucrarile sa se desfasoare conform proiect, pe o suprafata redusa.
In perioada de exploatare a lucrdrilor, nu se considerd a fi necesare actiuni speciale de monitorizare din punct de vedere
al protectiei mediului.

IX. Legatura cu alte acte normative si / sau planuri / programe / strategii /
documente de planificare

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier

La elaborarea proiectului s-a tinut seama de prevederile Legii 90/1996, ale regulamentului privind protectia si
igiena muncii in constructii, aprobat cu Ordinul MLPAT nr.9/N/15.03.1993, ale reglementarilor tehnice PSI si ale Normelor
de protectie a muncii in activitatea de constructii-montaj aprobate cu Ordinul M.C. Ind. Nr. 1233/ D/ 29.12.1980 (initial
anulate apoi repuse in valabilitate cu Ordinul MLPAT nr.1/N/03.01.1994) ale normativului IM 007/1996 (lucru la indltime)
aprobat cu Ordinul MLPAT 74/N/15.10.1996, ale Normativului IM 006 (lucrari de zidarie, montaj prefabricate si finisaje)
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 73/N/15.10.1996.

nainte de inceperea lucrérilor beneficiarul va preda executantului, releveul tuturor instalatiilor tehnologice si
energetice din zona santierului si va lua masuri de devierea sau scoaterea lor din functiune pe toata durata executiei
lucrarilor.

La executie, executantul si beneficiarul vor tine seama atat de dispozitiile normelor sus mentionate, cat si de
alte norme de protectia muncii in constructii, specifice activitatii de santier sau uzind, in vigoare la data executarii
lucrarilor.

Datorita lucrarilor prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a mediului se pot rezuma la aduce la
starea initiala a suprafetelor ocupate temporar de organizarea de santier, eliminarea corespunzatoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe amplasament, dupa terminarea lucrarilor.
Organizarea de santier trebuie sa cuprinda:

— Caile de acces;

— Unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;

— Sursele de energie;

— Vestiare, apa potabild, grup sanitar;

—— Organizarea spatiilor necesare depozitdrii temporare a materialelor, masurile specifice pentru
conservare pe timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

—— Masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a incendiilor,
decurgand din natura operatiilor si tehnologiilor de constructive cuprinse in documentatia de executie
a obiectivului;

—— Masuri de protectie a vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari de praf,
asigurarea acceselor necesare).
Pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiective provizorii:
—— Magazie provizorie cu rol de depozitare, depozit scule;
—— Tablou electric;
—— Punct PSI (in imediata apropriere a sursei de apa);

—— Platou depozitare materiale, reziduurile si deseurile rezultate in timpul executiei se vor colecta in locuri
special amenajate si vor fi evacuate ritmic de intreprinderile executante (civil, electric, etc.), pentru
evitarea poluarii zonei.
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Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
— Baracamentul va fi constituit din containere modulare pozitionate pe pat de piatra ce vor addposti
un depozit de scule, biroul organizarii de santier si vestiar;
—— Santierul va fi dotat cu toalete ecologice prevazute cu lavoare ce vor fi vidanjate periodic;

— Va exista o zona de depozitare a materialelor folosite la lucrari, precum si o zona prevazuta cu trei
containere etichetate corespunzator pentru depozitarea deseurilor generate din activitate;

— Aprovizionarea santierului cu materiale de constructie se va face ritmic pentru a se evita formarea de
stocuri pe amplasament;

—— Se vor lua toate masurile necesare astfel incat apele uzate sa nu fie deversate pe amplasament, iar
deseurile sau materialele de constructii sa nu fie depozitate in locuri neadecvate (spatii verzi,
circulatii, spatii publice);

—— La iesirea din organizarea de santier se va amenaja o rampa pentru spdlarea anvelopelor auto, cu
suprafata de 15 mp (3,00 x 5,00 ml) inainte ca autovehiculele sa paraseasca zona de santier;

— Materialul rezultat din excavare (pamant) nu se va depozita in incinta, acesta fiind transportat ritmic
pe masura desfasurarii lucrarilor, in locurile desemnate de Primaria Municipiului Resita prin Autorizatia
de construire;

Localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier se va amenaja strict pe terenul aflat in proprietatea beneficiarului.

Proiectul de Organizare Santier este intocmit inainte de inceperea executiei si sta la baza Autorizatiei de construire pentru
bransamente si constructiile provizorii necesare organizarii santierului.

Organizarea de santier se va face in sistemul , fluxuri in lant” - desfasurarea fluxurilor tehnologice fiind urmatoarea:

—— lucrari de constructie a parcarilor,
— lucrari de realizare a infrastructurii carosabile / pietonale

— lucrari de amenajare spatii verzi
Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Impactul lucrarilor asupra factorilor de mediu va debuta odata cu inceperea executiei lucrarilor, in perioada de executie
a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar si reversibil.
Investitia va respecta strict proiectul si masurile de protectie a mediului prevazute de proiect, in scopul reducerii la minim
a impactului asupra factorilor de mediu.
Se vor lua masuri specifice de protectie a mediului pe perioada realizarii proiectului de investitii (fmprejmuire cu panouri,
recipiente de colectare a deseurilor, etc.).
Se vor lua masuri pentru evitarea poluarii accidentale a factorilor de mediu pe toata durata executiei lucrarilor.
surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier;
Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de
santier;

e Surse de poluanti care pot afecta mediul in timpul organizarii de santier sunt utilajele si mijloacele de transport

echipate cu motoare diesel de ultima generatie, care nu vor produce un impact major si de lunga durata asupra
mediului inconjurator din zona pe perioada executarii lucrarilor.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Emisiile de poluanti — CO, NOx, COV, SO2 implicit praful rezultat din activitatile utilajelor tehnice - sunt
intermitente si au loc doar in zona prestabilita, conform limita proiect. Emisiile nocive pentru calitatea atmosferei vor fi
generate de catre utilajele ce vor fi utilizate pe teritoriul proiectat (tractor, excavatoare, autobasculante etc.).

Impact Masuri de prevenire/ micsorare impact
Contaminare cu produse petroliere sau ulei = Stocarea si evacuarea deseurilor in mod adecvat;
= Intretinerea utilajelor se va face in locuri special
amenajate;

=  Monitorizarea echipamentelor si utilajelor;
= Instruirea corespunzatoare a muncitorilor.

Praf si pulberi provenite din manevrarea = Limitarea activitatii In perioadele cu vant puternic;

solului =  Umectarea suprafetelor pe care se executa lucrarile de
excavare si a drumurilor pe care circulad unitatile de
transport.
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Cantitatile de substante poluante eliberate in atmosfera de catre autovehicule si echipamente depind de
tehnologia de fabricatie a motorului, puterea, consumul de combustibil pe unitatea de putere, capacitatea motorului,
dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii si de varsta motorului/echipamentului. Este evident faptul ca emisiile de
poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu
consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate de dinamica atat a legislatiei UE, cat si a legislatiei SUA in domeniu. Tehnologiile folosite pentru
realizarea obiectivului implica utilaje de montaj performante, cu emisii de poluanti scazute.

Poluarea atmosferei va putea fi determinata in principal de manevrarea si transportul utilajelor. Emisiile de praf
variaza in mod substantial de la o zi la alta in functie de operatiile specifice, de conditiile meteorologice dominante. De
asemenea, se recomanda controlul starii tehnice al utilajelor folosite, alimentarea cu carburanti cu un continut redus de
sulf.

Proiectul propriu — zis prin implementarea sa nu va constitui o sursa de poluare semnificativa.

Emisiile poluante vor fi locale, in zonele de lucru, pe perioada executarii lucrarilor si vor fi generate cu precadere
ca urmare a activitatilor mijloacelor de transport si utilajelor folosite Tn perioada de realizare a proiectului.

Emisiile poluante, inclusiv zgomotul provenite din surse din perioada de executie a proiectului vor fi reduse prin
utilizarea de utilaje si echipamente adecvate.

Se vor respecta prevederile si limitele SR 10009 / 2017 privind acustica — limite admisibile ale nivelului de zgomot
in mediul ambiant.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la terminarea
lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

—— evacuarea (incarcarea si transportul) tuturor baracilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor
ecologice, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase.

— recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la alte
lucrari);

Organizarea de santier nu se va amenaja in apropierea arborilor ramasi.

Pe timpul executarii lucrarilor de constructii, instalatii, drumuri, etc., se vor respecta reglementarile tehnice in
vigoare, din care se mentioneaza, fara a se limita la acestea, urmatoarele:
Norme Generale de Protectia Muncii — editia 2002
Norme specifice de protectia muncii:

— N.S. 23 - Norme specifice de securitate a muncii pentru transporturi rutiere
— N.S. 111 - Norme specifice de securitate a muncii la utilizarea energiei electrice in medii normale

— N.S. 91 - Norme specifice de securitate a muncii pentru izolatii termice, hidrofuge si protectie
anticoroziva

— N.S. 89 - Norme specifice de securitate a muncii la lucrari de montaj utilaje tehnologice si constructii
metalice

— N.S. 3 - Norme specifice de securitate a muncii la fabricarea, transportul si depozitare oxigenului si a
azotului

— N.S. 42 - Norme specifice de securitate a muncii pentru constructii si confectii metalice

— N.S. 65 - Norme specifice de securitate a muncii pentru transportul si distributia energiei electrice
— N.S. 26 - Norme specifice de securitate a muncii pentru activitati de vopsire

— N.S. 2 - Norme specifice de securitate a muncii pentru sudarea si taierea metalelor

— N.S. 12 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucru la inaltime

— N.S. 7 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrari de betoane si prefabricate din beton
— N.S. 28 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrari de instalatii tehnico-sanitare

— N.S. 27 - Norme specifice de securitate a muncii pentru zidarie, montaj prefabricate si finisaje

— N.S. 57 - Norme specifice de securitate a muncii pentru manipulare, transport, depozitare (manual si
mecanizate)

— Legea 90/1996 cu modificarile respective.
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Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile

Lucrarile prevazute a se efectua pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de
organizarilor de santier, la terminarea lucrarilor;

Datorita lucrarilor prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a mediului se pot rezuma la aduce la
starea initiald a suprafetelor ocupate temporar de organizarea de santier, eliminarea corespunzatoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe amplasament, dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la terminarea
lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

— evacuarea (incdrcarea si transportul) tuturor bardcilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor
ecologice, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase.

— recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la alte
lucrari);

Xll. Anexe - piese desenate

Nr.crt. Denumire plansa Scara Plansa nr.
1. PLAN AMPLASAMENT 1:5.000 PA.01-1 plansa
2. PLAN DE SITUATIE 1:500 PS.01-PS.12
11 planse
3. Profil transversal tip | si Il 1:100 PTT.1
Profil transversal tip Il si IV PTT.02
Profil transversal tip V s PTT.03

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din ordonanta
de urgenta a guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu informatii, preluate din planurile de management bazinale,
actualizate.

Proiectul propus intra sub incidenta articolului 54, alin. (1) lit (h) din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prin proiect se va reabilita inclusiv podul rutier peste Paraul Racilor, pentru cresterea capacitatii de circulatie rutiera peste
acesta.
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1. Localizarea proiectului:
Raul Aries, pentru sectiunea identificata cu coordonatele STEREO '70: X=408320, 7; Y=563058,8, din bazinul hidrografic
Mures.
- bazinul hidrografic: BH MURES?
Sistemul Hidrotehnic Aries-Turda fsi desfasoara activitatea pe raza Bazinului Hidrografic Aries (3005 km2-cod cadastral
IV-1.81), situat pe teritoriul judetelor Alba si Cluj.
Principalele cursuri de apa ale bazinului — raul ARIES cu afluentii sdi : Garda Seaca, Albac, Ariesul Mic, Valea Buciumanilor,
Abrud, Bistra, Valea Mare, Cheia, Posaga, Ocolis, Ocolisel, lara, Soimul, Rametea, Hasdate, Micus, Valea Racilor, Paraul
Florilor, Valea Larg3, Tritul, Valea Lat3, etc; 4
- cursul de apa: denumire si codul cadastral: raul Aries IV-1.81

Amplasamentul sectiunii de calcul si a bazinului hidrografic corespunzator

— Reten nidrogralics
Lacu co acum are
38 corespanzator sectiuni de calcut ‘1
Hipsometrie (m)
o 25
-5
w100 8
=10 .20
0. 300
300 - 400
D400 - 50 N
s -7
750 - 1000
1 000.12%
[ 1 250- 1500

Pentru obtinerea valorilor debitelor medii lunare multianuale 1n sectiunea solicitata a fost efectuata o analiza a
materialelor hidrometrice privitoare la scurgerea medie, existente pe cursul de apa Aries, din bazinul hidrografic Mures.

3 http://mures.rowater.ro/
4 http.//mures.rowater.ro/sqa-alba/
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Pe cursul de apa Aries (cod cadastral 1V-1.81) sunt amplasate mai multe statii hidrometrice, la care au fost
calculate debitele medii lunare multianuale, pentru perioada 1991-2020, pe baza carora s-a intocmit un grafic de variatie
de forma Qmed - f(F). Valoarea debitului mediu multianual corespunzatoare sectiunii solicitate, pentru perioada 1991-
2020, a fost determinata cu ajutorul relatiei de sinteza zonala mentionata anterior si este prezentatd in tabelul 1 cu
mentiunea ca a fost determinat pentru regimul natural de curgere.

in vederea obtinerii valorilor debitelor medii lunare multianuale in sectiunea de calcul s-au folosit valorile
debitelor medii lunare multianuale de la statia de baza fiind transmise in sectiune cu ajutorul unui coeficient K rezultat
din raportul dintre valoarea debitului mediu multianual, determinata pentru sectiunea analizata, 9i valoarea debitului
mediu multianual corespunzator statiei hidrometrice de baza (s.h. Turda). Valorile rezultate sunt prezentate tabelar
(tabel 1) si grafic (figura 1) cu mentiunea ca se refera la regimul natural de scurgere.

Tabel 1. Debitul mediu lunar multianual, debitul mediu lunar minim anual cu probabilitatea de 95% S$i va/orile
debitelor medii lunare multianuale in sectiunea de calcul situatii pe cursul de ap3 Aries.®

. Lunile Qmed Qos%
Lol Ry ol v v v v v | x| x| oxi | x| (m¥s)| m¥s
X=408320,7
Y=563058.8 19,7 | 22,1 1 39,0 | 49,2 | 338 | 29,2 | 248 | 187 | 159 | 16,5 | 188 | 23,8 | 259 5,33

60.0

50.0
0
g
= 40.0
< Q med multianual = 25.9 mc/s
=
2 300
-5 24.8
(3 2
- 18.7 18.8
g 20.0 15.9 16.5
3
® 100
£
(¢

0.0

I 1l n v v vVIioovie v X X Xl Xl

Timp (luni)

Figura 1. Variatia debitelor medii lunare multianuale in sectiunea solicitata
*preluare date dupd STUDIU HIDROLOGIC PE RAUL ARIESR, DIN BH MURES (Cf. 368/2023)

Calculul debitului mediu lunar minim anual cu probabilitatea de 95%

Pentru calculul debitului mediu lunar minim anual a fost prelucrat statistic sirul cronologic de debite medii lunare minime
anuale de la statia de baza, obtindndu-se valoarea corespunzatoare probabilitatii solicitate, valoare care apoi a fost
transmisa in sectiunea de studiu. Transmiterea s-a realizat cu ajutorul coeficientului K rezultat din raportul debitelor medii
multianuale, dintre sectiunea solicitata, si statia de baza.

Valoarea debitului mediu lunar minim anual cu probabilitatea de 95% determinata conform celor mentionate anterior,
pentru sectiunea solicitata este prezentata in tabelul 1 si a fost determinata pentru perioada 1991-2020, pentru regimul
natural de scurgere.

Calculul debitului maxim in regim amenajat de scurgere cu probabilitatea de depasire de 1%

Pentru obtinerea valorii necesare s-a efectuat o analiza a conditiilor scurgerii maxime Tn regim actual pe raul
Aries din bazinul hidrografic Mures. Amonte de sectiunea solicitata exista acumularile Mihoiesti situata pe raul Aries,
Rediu, Tureni situate pe Valea Racilor si Faneata Vacilor situata pe raul Faneata Vacilor (afluent de stanga al Vaii Racilor),
de care s-a tinut seama la calculul valorii debitului maxim in regim actual (amenajat).

Pentru determinarea debitelor maxime in regim amenajat de scurgere s-a folosit modelul matematic RAZVAN,
care determina forma undelor de viitura de calcul produse pe afluenti (componente), compunerea si propagarea
acestora, obtinandu-se in sectiunea de inchidere a bazinului hidrografic o unda de viitura cu debitul maxim de
probabilitate de depdsire data p%, cat si modificarea undei de viitura ca urmare a influentei amenajarilor hidrotehnice
din bazinul hidrografic analizat.

5 Informatii preluate conform STUDIU HIDROLOGIC PE RAUL ARIES, DIN BH MURES (Cf. 368/2023)
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Pentru aplicarea modelului de compunere au fost stabilite mai multe sectoare de calcul pe raul Aries si afluenti,
in functie de pozitia acumularilor mentionate anterior, care influenteaza scurgerea maxima. Trebuie mentionat ca la
calcularea influentei acumularilor asupra scurgerii maxime s-a tinut seama de principalele caracteristici ale acestora si ale
evacuatorilor de ape mari, date provenite din arhiva I.N.H.G.A. -S.H.A.S. si din literatura de specialitate.

Toate aceste caracteristici devin date de intrare pentru modelul matematic cu care s-a efectuat calculul atenuarii
undelor de viitura sintetice prin lacurile de acumulare de care s-a tinut seama la calculul valorii debitului maxim in regim
actual (amenajat). Modificarea acestor date de intrare poate conduce la variatii ale debitelor maxime in regim amenajat
de scurgere, care sunt cu atat mai mari cu cat bazinul hidrografic este mai mic. Rezultatul modelarii a constat in obtinerea
undei de viitura corespunzatoare regimului amenajat, modificata in urma tranzitarii ei prin acumularile Mihoiesti, situata
pe raul Aries, Rediu, Tureni de pe raul Valea Racilor si Faneata Vacilor situata pe raul Faneata Vacilor, al carui debit maxim
cu probabilitatea de depadsire de 1 % este prezentat in tabelul 2, cu mentiunea ca nu contine sporul de siguranta.

Tabel 2. Debitul maxim in regim amenajat de scurgere cu probabilitatea de depasire de 1%
pe raul Aries, din b.h. Mures

Raul/cod Secﬂunea/ F Hmed Qmax 1%
cadastral coordonate Stereo 70 (km?) (m) (m3/s)
l@”f‘; X=408320,7; Y=563058,8 2538 880 975

*preluare tabel dupd STUDIU HIDROLOGIC PE RAUL ARIES, DIN BH MURES (Cf. 368/2023)

2. Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafatd; pentru corpul
de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

Conform documentului “PROIECT REGIONAL DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII DE APA SI APA UZATA DIN REGIUNEA
TURDA — CAMPIA TURZII, IN PERIOADA 2014 — 2020”8 rezultatele evaludrii stirii/potentialului ecologic al corpurilor de
apa de suprafata din zona proiectului prezinta o stare ecologica/chimica buna pentru Valea Racilor, conf. Tabel de mai

jos:
Starea .
Stan_e chimica | Aingereaobiectivului . Atmgerea .
ecologica/ _ ? obiectivelor de mediu .
) - 2= de mediu (Stare Corpuri
. Categoria . . . Stare/ Potential . - (Stare
Denumire ) Tipologie | Codul corpului de apa " - buna, 3 ecologice/potential - . de apa
Nr. corpului Potential ecologic _ A ecologice/potential "
corp apa d corp apa de suprafata S/p 5B =nuse ecologic/Stare scologic/Stare larisc
€apa (8/P) =buna atinge chimica) alc in 2021
8= starea 2015 chimica)
Moderata b 2021
una
ARIES
(ARIESUL
1 | MARE) RW ROO1a RORW4.1.81_B1 s 2 2 DA/DA DA/DA
lzvor - Ac.
Mihoiesti si
Afluentii
o |ARIES. Ac. | capM | Rop1a RORW4.1.81_B2 P 2 2 DADA DA/DA
Mihoiesti
ARIES, Ac.
3 | Mihoiesti - CAPM RO02a RORW4.1.81_B3 P 2 2 DA/DA DA/DA
Conf. Abrud
ARIES,
4 | CgAbrd ] papM | ROD2a | RORWA.1.81_B4 P 2 2 DADA DA/DA
Plaiesti
ARIES,
Conf.
5 Plaiesti - CAPM RO05a RORW4.1.81_B5 P 2 2 DA/DA DA/DA
Conf.
MURES

*preluare din tabel pag. 319 / 720 - “PROIECT REGIONAL DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII DE APA SI APA UZATA
DIN REGIUNEA TURDA — CAMPIA TURZII, IN PERIOADA 2014 — 2020”
Stare chimica 2 — buna
Atingerea obiectivelor de mediu - DA

6 Preluare dupd - “PROIECT REGIONAL DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII DE APA SI APA UZATA DIN REGIUNEA TURDA — CAMPIA
TURZII, IN PERIOADA 2014 — 2020” Pag. 317 / 720, https.//www.eib.org/attachments/reqgisters/131162890.pdf
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Nr. Denumirea corpului de apa Categoria Tipologie Codul corpului de apa de Stare / Starea
Crt. corpului corp apa suprafata Potential | ecological
de apa (S /P) potentialul
ecologic
159 | ARIES (ARIESUL MARE), izvor - ac. RW RO01a RORW4.1.81_B1 S B
Mihoiesti si afluentii
160 | ARIES, ac. Mihoiesti CAPM RO01a RORW4.1.81_B2 P B
161 | ARIES, ac. Mihoiesti - conf. Abrud CAPM RO02a RORW4.1.81_B3 P B
162 | ARIES, conf. Abrud - conf. Plaiesti CAPM RO02a RORW4.1.81_B4 P B
163 | ARIES, conf. Plaiesti - conf. MURES CAPM RO05a RORW4.1.81_B5 P B
Extras din tabel Anexa 6.1.A Starea ecologicad/potentialul ecologic a corpurilor de apa din bazinul hidrografic Mures, pag
827
Categoria de apd”: RW = rau, Potential/Stare B - bun(a), M - moderat(a)
ol o | G | e
. ) . N . = corpului de Categoria Stare erisc =
hidrografic Denumire rau Denumire corp apa ap3 de de api chimica evaluare stare buna
(cod P fata P stare himica asteptata
subunitate) S cmmica | 5, 2015
ROO7 GABUD GABUD RORVSIT 1 Rw 2 2013 OE DA
ROO7 GRINDENI GRINDENI RORVLSTE0- | Rrw 2 2013 OE DA
ARIESUL MARE,
VALEA
CEPELOR,
COBLES,
BUCURA,GHIZG | ARIES (ARIESUL
RO07 HIT, ALBAC, | MARE), izvor - ac. RORV‘E’!Tm— RW 2 2013 DA
PLOSTINI, Mihoiesti si afluentii
ARADA LAMAS
OAIA, NEAGRA,
MAGURA,
LAZESTI
ARIES
ROO7 (ARIESUL | ARIES, ac. Mihoiesti | ~ORW4181_ 1 vwe 2 2013 DA
p ' B2
MARE)
ARIES ARIES, ac. Mihoiesti | RORW4.1.81
ROO7 (ARIESUL >, c. Mnolesl e HvwB 2 2013 DA
; - conf. Abrud B3
MARE)
ARIES ARIES, conf. Abrud | RORW4.1.81
ROO0O7 (ARIESUL T a T = HMWB 2 2013 DA
p - conf. Pldiesti B4
MARE) :
ARIES ARIES, conf.
RO07 (ARIESUL Plaiesti - conf. | "OR'pe 81| HmwB 2 2013 DA
MARE) MURES

Extras din tabel - Anexa 6.2

Rezultatele evaludrii st3rii chimice a corpurilor de ap3 de suprafata®
Explicatii privind adnotdrile din anumite coloane:
e Coloana “Categoria de apd”: RW = rdu, LW = lac natural, LA = lac acumulare, HMWB = corp de apd puternic modificat,
AWB =
corp de apd artificial.
e Coloana ,Stare chimicd”: 2 = bund, 3 = nu se atinge starea bund.
e Coloana ,,Grupare risc stare chimicd”: s-a completat numai in situatia in care nu au existat date de monitoring si
evaluarea s-a realizat pe baza grupdrii (completdndu-se cu G) sau opinia expertului (completdndu-se cu OE).

Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat

Conform tabelului de la pagina 301 din 979 din documentul PLANUL DE MANAGEMENT ACTUALIZAT AL BAZINULUI
HIDROGRAFIC MURES ANEXE / VOLUMUL 1 (link https://rowater.ro/wp-

content/uploads/2022/09/PMBH 2015 Mures ANEXE VOL1 2016-2021.pdf

Se incadreaza la:

- stare ecologicd — potential ecologic bun

’Preluare dupd pag. 89 - https.//rowater.ro/wp-content/uploads/2022/09/PMBH 2015 Mures ANEXE VOL1 2016-2021.pdf
8 Preluare dupd pag.104 - https.//rowater.ro/wp-content/uploads/2022/09/PMBH 2015 Mures ANEXE VOL1 2016-2021.pdf
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- stare chimicd - bund

B ® @ mm A MO @ == - @ T B ¢ a

Nr.crt. B.h. Cursul de apa Numele CA Starea Starea Atingerea Atingerea
ecological | chimica*** | obiectivului de | obiectivului de
potential mediu - starea | mediu - starea
ecologic** ecologica/ chimica
potential
ecologic
PMII 2015
0 1 2 3 11 12 13 14
159 Mures ARIESUL|MARE, ARIES (ARIESUL 2 2 DA DA
VALEA MARE), izvor - ac.
CEPELOR, Mihoiesti si afluentii
COBLES,
BUCURA,
GHIZGHIT,
ALBAC,
PLOSTINI,
ARADA,
LAMASOAIA,
NEAGRA,
MAGURA,
LAZESTI
160 Mures ARIES (ARIESUL | ARIES, ac. Mihoiesti 2 2 DA DA
MARE)
161 Mures ARIES (ARIESUL | ARIES, ac. Mihoiesti 2 2 DA DA
MARE) - conf. Abrud
162 Mures ARIES (ARIESUL | ARIES, conf. Abrud - 2 2 DA DA
MARE) conf. Plaiesti
163 Mures ARIES (ARIESUL | ARIES, conf. Plaiesti 2 2 DA DA
MARE) - conf. MURES

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, in
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele IlI-XIV.

Nu este cazul.

Semnatura Stampila titularului

ing. Florin DRAGHICI
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