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. Denumirea proiectului

Denumirea obiectivului de investitie: ,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE IN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA
DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA $I DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA
SALCA”

Amplasament:

Municipiul DEJ | Judetul CLUJ

Titular

Nume: SC FIP CONSULTING SRL

Adresa postald / numdr de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet / numele persoanelor de contact:

FIP CONSULTING
' LINKING OPPORTUNITIES

=5
SC FIP CONSULTING SRL
adresa sediu social: strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti

nume persoand contact:
—— administrator: Florin Marius Draghici | florin.draghici@fipconsulting.ro

— responsabil pentru protectia mediului: Florin Marius Draghici

telefon: 0742 137 580

Beneficiar: Municipiul DEJ
adresa: Str. 1 Mai | nr. 2 | 405200 | Dej | jud. Cluj | CF: RO4349179

https://www.primariadej.ro/

nume persoand contact:

—— persoana responsabila: Gabriel POP (Serviciul Achizitii)

telefon: 0734.220.799

Perioada de executie propusd: 24 luni
Categoria de importantad: C (normala)
Clasa de importanta: 1l

Faza de proiectare: SF
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lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) un rezumat al proiectului;

Majoritatea oraselor din Romania, se confrunta cu probleme, ca urmare a unor procese de transformare,
determinate de dezvoltarea economico-sociala din ultimele decenii.

Totodata orasele se confrunta cu o mare fluctuatie demografica, influentata mult de calitatea vietii, oamenii preferand
sa locuiasca in orase care arata civilizat si adaptate vremurilor.

Proiectul ,,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE IN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE, EXTINDEREA SI DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA”
cuprinde propuneri investitionale din Planul de mobilitate urbana durabild al Municipiului DEJ, completat in urma analizei
situatiei existente, care alcatuiesc un coridor de mobilitate, considerat strategic la nivelul municipiului.

PMUD actioneaza astfel ca un document programativ la nivelul administratiei locale in ceea ce priveste strategia
de dezvoltare secventiala a infrastructurii pentru toate tipurile de mobilitate urbana.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Proiectul integreaza propuneri investitionale destinate dezvoltarii mobilitatii urbane, prin crearea unei retele
de piste de biciclete, trasee pietonale.

Luand in considerare faptul ca dezvoltarea in perspectiva a Municipiului Dej presupune si necesitatea
Tmbunatatirii conditiilor si calitatii vietii, cu atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportului, prin modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere si prin realizarea unor cai de comunicatie moderne, este necesara crearea a noi trasee,
n ceea ce priveste circulatia nemotorizata si pietonala.

Mobilitatea urbana este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient, prietenos cu
mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de
transport traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea
modurilor de transport nepoluante.

c) valoarea investitiei;

Valoarea investitiei proiectului ,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN
ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA $I DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL
ALBIA VALEA SALCA” este de

74,951,833.92 lei inclusiv TVA echivalent 15.163.534,35 euro,
(la curs PNRR C10, 1 euro = 4.9429 lei)

d) perioada de implementare propusa;

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 18 luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 24 luni.

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia lucrarilor si perioadele
aferente etapei de realizare a proiectului tehnic, perioada necesara derularii procedurilor de expropriere, a derularii
procedurilor de achizitie publica si a activitatilor de finalizare/inchidere a proiectului.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Conform parti desenate
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f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului;

FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI

Lucrarile ce fac obiectul prezentului obiectiv de investitie se incadreaza in categoria de importanta ,C”

(importanta normala) si in clasa de importanta lll (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
HG nr. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Prin lucrarile propuse ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren strict necesare pentru

asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind necesare exproprieri.

Clasa de importanta a constructiei conform P100/2013: IlI
Acceleratia terenului cu IMR 225 ani: ag=0.10g.

Zonarea teritoriala este cea corespunzatoare zonei seismice de calcul caracterizata printr-o valoare a

perioadei de colt de Tc= 0,7 si valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand IMR = 225 ani
este de ag= 0,10g potrivit normativului P100/1-2013

ELEMENTE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS

Capacitatea de productie

Avand in vedere specificul activitatilor care se vor desfasura pentru realizarea lucrarilor analizate Tn prezenta
lucrare, practic nu va fi obtinuta o productie, insa poate fi considerata productie crearea infrastructurii velo.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice

Nu este cazul.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus

Nu este cazul.

Materii prime, energia si combustibilii utilizati. Modul de asigurare a acestora

Materiile prime necesare realizarii lucrarii sunt:

pamant pentru umplutura si pamant vegetal;

agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip);

beton de ciment;

beton asfaltic/mixturd asfaltic;

prefabricate din beton;

prefabricate din otel

lemn pentru cofraje;

carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.

Pentru o bund gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite pentru

executia lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale calitatii solului
prin recoltarea de probe de pe amplasament;

evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;

prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practica numai a dispozitivelor adecvate: incarcatoare
mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;
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— protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua pe baza de
instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;

— Intretinerea permanenta si curatarea drumurilor regionale si a celor de santier, prin nivelarea lor cu
autogredere, balastare, stropire;

— evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite.

Materiile prime necesare realizarii modernizarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de
santier decat in cantitati mici, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu
mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii,
ele se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de
transport specifice.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice
si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

n cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se
vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Energia electricd necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din sistemul energetic
national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Prin natura proiectului, cea de modernizare a zonelor pietonale si velo si incurajarea transportului
nemotorizat in municipiul Dej, nu se vor executa lucrari cu un impact negativ asupra mediului.

Racordarea la retelele utilitare existente in zond

necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Pentru a permite in viitor mutarea retelelor de electricitate si de curenti slabi in subteran s-a prevazut a fi pozate tuburi
corugate pentru amplasarea cablurilor intr-un sant avand forma trapezoidala. Se vor respecta prevederile normativelor
NTE 007/08/00 si 17/2011.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

- Racordarea lareteaua de curent electric pentru alimentarea sistemelor de iluminat, supraveghere video, module
WiFi.
Racordarile se vor realiza pe baza de solutii stabilite cu proprietarii retelelor de distributie, in conformitate cu avizele care
vor fi obtinute.

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar sau afectate.

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

— limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

— Tnainte de inceperea activitatii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel
incat, la terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

— refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

Prin reconstructia ecologica, se vor indeplini urmatoarele obiective:
— reducerea impactului lucrarilor;
— protectia solului impotriva eroziunii;
— restaurarea vegetatiei afectate;
— completarea aplicabilitatii altor masuri corective si/sau preventive;
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— avantajul integrarii in peisaj a elementelor asociate infrastructurii si Tmbunatatirea calitatii esteticii
mediului.

Cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Investitia nu prevede realizarea de noi cdi de acces.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale utilizate pentru extinderea terminalelor sunt agregatele minerale.
Piatra naturala, balastul si nisipul vor fi cumparate de la cariere/balastiere existente in zona amplasamentului,
reglementate ANRM.

Pentru minimizarea impactului asupra mediului, se propun urmatoarele recomandari in exploatarea
gropilor de imprumut:

— pentru lucrarile de refacere a conditiilor initiale de mediu dupa terminarea lucrarilor se va analiza,
impreuna cu autoritatile locale, posibilitatea utilizarii pentru umplere a deseurilor de pamant rezultate
de la alte lucrari din zona;

— toate materialele inerte vor putea fi folosite in cadrul lucrarilor de la carierele de balast din zona sau
transportate la depozitele de deseuri menajere din vecinatatea zonelor de amplasare a acestora.
Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto

specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupé caz. in cadrul organizérilor de santier/punctelor de lucru se
vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Metode folosite in constructie/demolare;

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor vor fi metodele uzuale pentru astfel de proiecte, care sunt in
conformitate cu cerintele tehnice si legale n vigoare, in conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii
lucrarilor de executie.

Planul de executie, cuprinzdnd fazd de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioara

Durata de realizare a investitiei este estimata la 24 luni calendaristice de la data emiterii ordinului de incepere
a lucrarilor de catre beneficiar.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu e cazul;

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Solutia tehnica adoptata a fost conceputa pornindu-se de la premisele celui mai bun grad de adecvare/eficienta
economica a solutiei de proiectare/materialelor/locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.
Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:

—— Social si de mediu
—— Tehnic
—— Financiar

Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor
noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

Un efect ar fi cresterea traficului de biciclete, pe traseul care presupune realizarea pistelor velo. Aceste
activitati ar putea influenta benefic mediul si activitatea economica a municipiului.
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La ora actuala se constata absenta unor variante alternative de agrement si sport pentru cetateni si
turisti. Lipsa unor trasee amenajate pentru biciclete, descurajeaza cetatenii si turistii sa utilizeze acest mod de
transport ecologic si sa desfasoare aceasta activitatea sportiva.

Pe traseul str. Unirii, str. Dobrogeanu Gherea, str. Ecaterina Teodoroiu, str. Avram lancu, Str. George
Cosbuc, str. Regina Maria, str. Mircea cel Batran, str. Marasesti (intre Mircea cel Batran si Gh. Sincai), str.
Gheorghe Sincai, Str. 1 Mai (intre Str. George Cosbuc si Str. I. P. Reteganul), str. Crangului, se realizeaza
proiectul de modernizare a coridorului integrat de mobilitate urbana, parte din acesta fiind in proximitatea,
avand puncte de legatura cu aria de interes din valea Jichisului. Traseul, Tn marea lui majoritate este
actualmente cu structurd de beton/asfalt.

n vederea creérii unei retele complete, care sa satisfaci nevoia de deplasare intr-un mod confortabil,
integrat, accesibil si coeziv, sistemul existent necesita completari si extinderi. Proiectele din PMUD Vers. Il vor
sprijini cresterea modala a deplasarilor cu bicicleta, in vederea reducerii emisiilor de carbon si sustinerea unei
mobilitati durabile la nivelul municipiului dar si a zonei urbane functionale De;.

Documentul de planificare urbana, Planul de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Dej contine ca
obiective majore si prioritare, implementarea de solutii de mobilitate urbana care sa conduca la cresterea
gradului de civilizatie, a confortului si a calitatii vietii. Printr-o abordare integrata, toate obiectivele de
mobilitate urbana stabilite prin documentul strategic converg catre obiectivul major de reducere a emisiilor
GES si implicit de reducere a poluarii.

Proiectul va contribui la stimularea solutiilor de transport nemotorizate si crearea unei variante
alternative de agrement si sport pentru cetateni si turisti.

Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin certificatul de urbanism (nr. 233 din 01.07.2021) s-au solicitat avize ale detinatorilor de retele din zona (alimentare
cu apd; alimentare cu energie electricd; gaze naturale; sGndtatea populatiei, protectia mediului), avizele de la institutiile
publice (APELE ROMANE) etc.

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului

REGIMUL JURIDIC:

Amplasamentul investitiei care face obiectul contractului este alcituit din traseul ,CRESTEREA MOBILITATII
URBANE SUSTENABILE IN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA”.

Zona studiata este situata in intravilanul municipiului De;j.
REGIMUL ECONOMIC:
- folosinta actuala: Albia Valea Salca
REGIMUL TEHNIC

Pentru realizarea prezentului proiect, a fost emis Certificatul de urbanism nr. 233 din 01.07.2021, de catre Primaria
municipiului Dej, Tn scopul ,,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE
AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA
SALCA”. Conform certificatului de urbanism, nu sunt prezentate constrangeri privind regimul juridic, economic sau
regimul tehnic.
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Nu exista restrictii in zona, documentatia tehnica se va intocmi conform legii 50/1991***, Legii 10/1995 si Legii 350/2001.
Se vor respecta prevederile regulamentului local de urbanism si prevederile codului civil, de asemenea se va amplasa un
panou de identificare a lucrarii.

Prin tema proiectului se propune amenajarea si dezvoltarea terenului din albia minora a raului Jichis, atat pietonal cat si
velo, prin crearea unor spatii de relaxare si asteptare dotate cu mobilier urban si iluminat public inteligent

REGIMUL JURIDIC AL STRAZII:

Din punct de vedere juridic, strazile apartin domeniului public al UAT Municipiu Dej,
SUPRAFATA TEREN

Conform pieselor desenate.

Indicatorii POT si CUT sunt variabili, in functie de cadrul construit invecinat.
Regimul de indltime este variabil, in functie de necesitdti.

DISTANTA FATA DE GRANITE PENTRU PROIECTELE CARE CAD SUB INCIDENTA CONVENTIEI PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI IN CONTEXT TRANSFRONTIERA, ADOPTATA LA ESPOO LA 25 FEBRUARIE 1991,
RATIFICATA PRIN LEGEA NR. 22/2001 CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE ULTERIOARE;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontalier, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea 22/2001.

LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUI IN RAPORT CU PATRIMONIUL CULTURAL POTRIVIT LISTEI MONUMENTELOR
ISTORICE ACTUALIZATA PERIODIC SI PUBLICATA IN MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI SI A REPERTORIULUI
ARHEOLOGIC NATIONAL INSTITUIT PRIN OG NR.43/2000 PRIVIND PROTECTIA PATRIMONIULUI ARHEOLOGIC SI
DECLARAREA UNOR SITURI ARHEOLOGICE CA ZONE DE INTERES NATIONAL, REPUBLICATA, CU MODIFICARILE Si
COMPLETARILE ULTERIOARE;

Nu e cazul

| Prin acest proiect Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI, CARE VOR FI PREZENTATE SUB FORMA DE
VECTOR iN FORMAT DIGITAL CU REFERINTA GEOGRAFICA, iN SISTEM DE PROIECTIE NATIONALA STEREO 1970.

Conform piese desenate

FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATAT PE AMPLASAMENT CAT SI PE ZONELE ADIACENTE
ACESTUIA

Terenul este intravilan apartindand domeniului public al Municipiului Dej.
Folosinta actuala este de ALBIA VALEA SALCA.

POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI
Terenul isi va pastra folosinta actuala.
AREALE SENSIBILE
Amplasamentul studiat nu se suprapune si nu este In preajma unor areale sensibile.

DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA DE AMPLASAMENT CARE A FOST LUATA IN CONSIDERARE
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Proiectul ,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE IN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE, EXTINDEREA SI DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA”
cuprinde propuneri investitionale din Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Dej.

Proiectantul a analizat in cadrul documentatiei tehnico-economice variantele pentru infrastructura de
mobilitate.

Proiectul contribuie la scaderea emisiilor de carbon cu aproximativ 2%, fara a genera o crestere a acestor emisii
in alte zone din municipiu, si a gazelor cu efect de sera prin investitiile destinate dezvoltarii mobilitatii urbane, prin
crearea unei retele de piste de biciclete, prin modernizarea unor trasee pietonale in scopul reducerii traficului rutier
cu autoturisme, si reducerii emisiilor de C02 in Municipiul De;j.

Astfel obiectivul proiectului consta in reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Dej prin investitii bazate pe
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Dej.

Grupul tintd vizat prin proiect este reprezentat de cetdtenii Municipiului Dej, cat si cei aflati in tranzit, utilizatori
ai infrastructurii serviciului de transport public urban, utilizatorii de mijloace de transport nemotorizate.

Proiectul va conduce, pe langa imbunatatirea parametrilor de stare tehnica, la cresterea capacitatii de

......

obiectivul operational final de crestere a cotei sale de piata.

n prezent in zona analizat3 se propun lucréri de acoperire a véii pe tot sectorul analizat, pentru
dezvoltarea infrastructurii Municipiului Dej, crearea de noi spatii de promenada si relaxare, etc.

Lucrarile propuse vor respecta stasurile si normativele in vigoare aplicabile pentru fiecare lucrare in
parte si caietele de sarcini. Caietele de sarcini nu au caracter limitativ ci minim obligatoriu. De asemenea se
vor respecta limitarile impuse de avizele emise.

Sectorul studiat este accesibil, caile de acces vor fi deservite de drumurile existente.

DESCRIEREA, DUPA CAZ, SI A ALTOR CATEGORII DE LUCRARI INCLUSE iN SOLUTIA TEHNICA DE INTERVENTIE PROPUSA
Amplasamentul investitiei care face obiectul contractului de prezentare este alcatuit din traseul ,,CRESTEREA
MOBILITATII URBANE SUSTENABILE IN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA SI
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA”, pe o lungime de aproximativ 2,5
km.
A fost analizat un sector din raul Salca, afluent de stdnga a raului Somes, sector situat pe raza Municipiului Dej.

Sectorul analizat are o lungime de 2525 m, iar terenul se afla in albia minorad a raului Salca si in proprietatea statului,

respectiv in proprietatea Administratiei Bazinald de ape Somes-Tisa si a primariei Municipiului Dej.

,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA” | 11



a) Caracteristici tehnici si parametri specifici obiectivului de investitii

= Specialitatea INFRASTRUCTURA RUTIERA, PIETONALA SI VELO

La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de:

— tema de proiectare;
— configuratia terenului din amplasament;
— prevederile standardelor si normativelor in vigoare;

Verificarea documentatiei se face de specialisti atestati pentru Cerinta A4;B2;D “Rezistenta si stabilitatea la
solicitdri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de
aviatie” , conform Ordin M.L.T.P.L. nr.777/2003.

Se va amenaja o pista de biciclete in dublu sens formata din 5 Tronsoane, cu lungimea totald de 1.193,47 ml cu
Iatimea de 3,0 m.

De-a lungul pistei de biciclete se vor amenaja 2 zone pietonale pe Tronsonul 3 si 5.

. Traseul in plan

Stabilirea caracteristicilor geometrice in plan s-a realizat prin folosirea conditiilor de gabarit existente date de
limita proprietatilor si a pozitiei strazilor, a retelelor de iluminat public, arbori, etc.
Traseul proiectat este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si 15 curbe racordate cu arce de cerc.

Lungimea totald a pistelor pentru biciclete cuprinse in prezenta documentatie este de 1.194,32 ml, impartita
astfel:
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— Tronson 1-1=441,51 ml;
— Tronson 2 —L=145,81 ml;
— Tronson 3 —1=276,38 ml;
— Tronson 4 —1=197.83 ml;
— Tronson 5-1=132,79 ml.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

= Specialitatea INFRASTRUCTURA RUTIERA, PIETONALA SI VELO

- Profilul longitudinal

Se va proiecta linia rosie a pistelor de biciclete astfel incat aceasta sa fie la nivelul coronamentului zidurilor de
sprijin proiectate de-a lungul albiei, cota generala proiectata, fiind in general mai sus cu 2,5—4,5 m, fatad de talvegul raului
Jichisu.

Se va lua in considerare si limitarea lucrarilor de terasamente.

Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau concave, sunt in conformitate cu
prevederile STAS 10144/2-91 - Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

. Structuri rutiere proiectate

La amenajarea pistelor de biciclete si a trotuarelor se va tine seama de prevederile OMT nr.49/1998, STAS-urilor
10144/1-90 10144/2-91, si a Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04.

Pentru proiectarea structurilor rutiere s-a tinut cont de exemplele de buna practica din Municipiul Dej pentru
acest tip de lucrari, fiind stabilit a se realiza conform urmatoarelor solutii:

Tronson 1 (Km 0+000,00 — km 0+370,00), Tronson 4:
- 4 cm strat de uzura din BA 8 rul 50/70 cu pigment verde;

- 15 cm strat din beton C35/45 in placa de suprabetonare;
- Structura metalica din OL52P sau similar.

Tronson 1 (Km 0+370,00 — km 0+441,51), Tronson 2, Tronson 3, Tronson 5:

- 4 .cm strat de uzurad din BA 8 rul 50/70 cu pigment verde;
- 15 cm strat din beton C35/45 in placa de suprabetonare;
- Grinzi prefabricate tip I.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile de amenajare a pistelor de biciclete se vor alege in functie de
recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Pe ambele parti ale pistei de biciclete se vor monta parapeti pietonali de protectie.
. Profilul transversal

Au fost proiectate urmatoarele profile transversale:

Tronson 1 (Km 0+000,00 — km 0+370,00), Tronson 4

Latime pista biciclete: 3,0 m (2 benzi x 1,0 m);
- Zona de siguranta (stanga/dreapta): 0,50 m;
Panta transversala: 2,5%;

Parapet de siguranta (stanga/dreapta)

Tronson 1 (Km 0+370,00 — km 0+441,51), Tronson 2, Tronson 3, Tronson 5

Latime pista biciclete: 3,0 m (2 benzi x 1,0 m);
- Zona de siguranta (stanga/dreapta): 0,50 m;
Panta transversala: 2,5%;

Parapet de siguranta (stanga/dreapta)

- Latime zona pietonala: 8 m;

Panta transversala zona pietonala: 2,5%;

,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA” | 13



- Piste de biciclete

La amenajarea pistelor de biciclisti se tine seama de prevederile STAS 10144/1,2-90.

Amplasarea pistei de biciclete, se va face pe partea stanga pe Tronsoanele 1, 2, 3, 4 si pe partea dreapta pe
tronsonul 5.

Gabaritul pistelor de biciclete asigura o inaltime libera de trecere de 2,40 m.

Panta transversala este unica, functie de tipul imbrdacamintii alese (2,5%).

Latimea pistei de biciclete este de 3,0 m (ambele sensuri) cu 0,5 m spatiu de siguranta stanga-dreapta.
Structura rutiera a pistelor de biciclete este urmatoarea:

Tronson 1 (Km 0+000,00 — km 0+370,00), Tronson 4

- 4 .cm strat de uzurd din BA 8 rul 50/70 cu pigment verde;

- 15 cm strat din beton C35/45 in placa de suprabetonare;
- Structura metalica din OL52P sau similar.

Tronson 1 (Km 0+370,00 — km 0+441,51), Tronson 2, Tronson 3, Tronson 5

- 4 cm strat de uzurad din BA 8 rul 50/70 cu pigment verde;
- 15 cm strat din beton C35/45 in placa de suprabetonare;
- Grinzi prefabricate tip | .

Pistele de biciclete, pe toate cele 5 tronsoane, vor fi amplasate deasupra albiei raului Jichis, adiacent zidurilor de
sprijin proiectate.

Pe tronsonul 1 (Km 0+000,00 — km 0+370,00) si tronsonul, 4 pistele de biciclete vor fi incadrate de parapeti
pietonali de protectie.

Pe tronsonul 1 (km 0+370,00 — km 0+441,51), Tronsonul 2, 3 si 5 pistele pentru biciclisti vor fi incadrate de

borduri prefabricate din beton C30/37 cu dimensiuni de 20x25 cm, montate pe o fundatie de beton C16/20 cu
dimensiunea 15x30 cm, adiacent zonelor pietonale si parapeti pietonali de protectie pe partea opusa.

= Zone pietonale

Pe tronsonul 1 (Km 0+370,00 — Km 0+441,51), tronsonul2, 3 si 5 se vor amenaja zone pietonale, deasupra albiei
raului Jichis. Latimea acestora este de aproximativ 8 — 9m.

Pentru amenajarea zonelor pietonale se va folosi urmatorul sistem rutier:

- 6.cm strat de uzura pavaj din piatra natural3;

- 3 .cmstrat din nisip;

- 15 cm strat din beton C35/45 in placa de suprabetonare;
Grinzi prefabricate tip | .

Panta zonelor pietonale va fi de 2,5% .

Pentru amenajarea acestor zone se vor proiecta ziduri de sprijin pe ambele parti ale albiei, pe care se vor monta
joantiv, grinzi prefabricate tip I, cu lungimea de 14,0 m.

Grinzile se va aseza pe aparate de reazem de tip neopen, iar peste acestea se va turna o placa de suprabetonare
din beton C35/45, peste care se va executa o hidroizolatie.

Pe aceste zone pietonale vor fi amplasate elemente de mobilier urban, cum ar fi:

- banci smart;

- cosuri de gunoi;

- rasteluri de biciclete;
- bancisimple;

- bolarzi;

- jardiniere

= Instalatii electrice de iluminat si supraveghere video
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n cadrul proiectului este previzut un sistem nou de
iluminat pentru amplasamentul propus, sistemul de
iluminat este compus din doua tipuri de iluminatul
de exterior, in functie de tipologia amplasamentului,
ambele sisteme sunt realizate cu surse de iluminat
de tip LED cu grad de protectie ridicat la influenta
factorilor mediului exterior.
Sistemele de iluminat utilizate:

- Corpul de iluminat de 13 W fincastrat in
structura asfaltica a pistei de biciclisti

- Corpul de iluminat de 26 W montat pe stalp
nou propus de h=4.5m

n cadrul proiectului s-a prevazut echiparea cu camere video de supraveghere, se vor monta 6 camere video in
zona piatetelor. Subsistemul va prelua si afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Pentru realizare
se vor folosi camere video de supraveghere IP de exterior tip bullet si echipament de transmitere date.

n zona de piatete se vor instala un numéar de 4 module wireless pentru exterior rezistente la conditiile meteo,
ce pot oferi viteze Wi-Fi de pana la 300 Mbps. Pentru marirea ariei de acoperire Wi-Fi, se vor utiliza antene profesionale
si amplificatoare de tip High-Power. Pentru administrarea usoara si rapida a datelor, accesul la cloud se va putea realiza
printr-o aplicatie dedicata.

Camerele de supraveghere video si modulele Wi-Fi vor fi amplasate pe stalpii metalici de inaltimi de 4,5m ai
sistemului de iluminat propus.

Camerele video IP vor folosi ca infrastructura de comunicare, reteaua de fibra optica existenta in oras, se vor
realiza lucrari de extindere a retelei de fibrd optica de la reteaua existentd, pana la punctele de interes ce vor fi
supravegheate video.

Sistemul de supraveghere video este compus din:

=  camere video IP tip bullet de exterior 1x4.0MP
= echipament wireless 300Mbps pentru exterior
= traseu F.O.

= aplicatii software;

®  pozarea unuicablu de date;

®  pozarea unui cablu de alimentare;

= echipamente de transmitere date

= echipamente de afisare a imaginilor video

= echipamente de inregistrare a imaginilor video

=  aplicatii de management

Tn conformitate cu tema de proiectare pentru realizarea noii retele de iluminat public si supraveghere video, pietonal si
velo, se vor executa urmatoarele lucrari:
Tronson 1:
e Sistem de iluminat realizat din spoturi tip LED de exterior incastrate in structura asfaltica a pistei de biciclisti cu
o putere de P=13 W amplasate pe partea dreapta a pistei cu o distanta maxima de 3 mintre corpurile de iluminat:
148buc.

Tronson 2:
e Sistem de iluminat realizat din spoturi tip LED de exterior incastrate in structura asfaltica a pistei de biciclisti cu
o putere de P=13 W amplasate pe partea dreaptd a pistei cu o distantd maxima de 3 mintre corpurile de iluminat:
50buc.
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Tronson 3:
e Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, montat la inaltimea H=4,5m, dotat cu un corp de
iluminat tip LED de putere P=26W, amplasati la o distanta maxima de 20 m intre sistemele de iluminat propuse,
usa de vizitare, montat cu flansa: 15buc.

Tronson 4:
e Sistem de iluminat realizat din spoturi tip LED de exterior incastrate in structura asfaltica a pistei de biciclisti cu
o putere de P=13 W amplasate pe partea dreaptd a pistei cu o distantda maxima de 3 mintre corpurile de iluminat:
66buc.

Tronson 5:
e Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, montat la inaltimea H=4,5m, dotat cu un corp de
iluminat tip LED de putere P=26W, amplasati la o distanta maxima de 20 m intre sistemele de iluminat propuse,
usa de vizitare, montat cu flansa: 7buc.

= Amenajare Peisagistica

Prin implementarea acestui proiect de infrastructura durabila se va creste capacitatea de circulatie pietonala si
velo pe axul nord-sud, precum si cresterea sigurantei pietonilor aflati la plimbare.
Zona aflata in studiu este propusa ca si coridor cu caracter exclusiv pietonal si velo.

Design-ul propus al amenajarii este de tip linear - minimalist, tocmai pentru a se integra mai bine, urmand cursul
vaii. Compozitia amenajarii are la baza directiile de parcurgere si conexiunile cu drumurile carosabile, urmand axul care
imparte cele doua texturi propuse de pavaj.

De-a lungul traseului propus, trecatorul va descoperi 2 Tronsoane amenajate (T3 si T5) — cu zone de odihna,
amenajate la nivel de mobilier urban, cromatica vegetatie.

Ca si vizibilitate dinspre strada, aceasta zona domina prin prezenta zonei pietonale in contrast cu zona de
locuinte pe fundal, ce acompaniaza valea Salca.

Privit Tn contextul orasului Dej, valea Salca reprezinta o zona cu potential de valorificare si de integrare in oras.

Obiectivul principal al amenajarii este crearea unor spatii publice vibrante, destinate unui numar mare de
utilizatori, propunand un context atractiv si de calitate, contribuind la dezvoltarea zonei.

Interventiile in ceea ce priveste amenajarea peisagistica vor fi minime, cu scopul integrarii pistei de biciclete si a
locurilor de stat Tn contextul existent.

Ca urmare a amenajarii, acest spatiu se va transforma intr-un punct de atractie la nivelul intregii zone,
indeplinind functiunile caracteristice de spatiu verde amenajat, si in acelasi timp raspunzand la cerintele contextului din
care face parte.

Se doreste ca textura pavajului sa fie de nuanta deschisa (alb-gri) pentru a mari spatiul amenajat.

Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform
exigentelor de calitate

Finalizarea proiectului de fata, prin realizarea activitatilor prevazute si indeplinirea obiectivelor
propuse, contribuie la dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor din municipiul Dej, prin
dezvoltarea unui sistem de transport alternativ sigur si accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si
eficient economic.

Pentru pistele de biciclisti, proiectarea traseelor in plan si spatiu, a elementelor geometrice in pofilele transversale
si longitudinale vor respecta prevederile din STAS 10144/2-91 si STAS 10144/1-90. Pofilele transversale tip pentru
tronsoanele de strada urbana propuse cu piste de biciclisti vor fi conform STAS 10144/1-90. Amplasarea pistelor de ciclisti
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pe o singura parte a strazii sau pe ambele parti se va face functie de spatiul disponibil dintre limita de proprietati, latimi
carosabil, trotuare, parcari, spatii verzi, etc.

Intrarea/iesirea de pe pista de biciclisti pe partea carosabila si invers se va realiza dupa caz la intersectii, statii de
autobuz, complexe comerciale, etc. pe borduri tesite cu inclinarea 1:3.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554. Prin proiect se
va asigura siguranta circulatiei atat a ciclistilor cat si a conducatorilor auto.

Se recomanda Administratorului drumului sa realizeze un program continu de supraveghere si evidentiere a
evolutiei degradarilor, astfel incat sa-si poata planifica in timp util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor respecta prevederile ,Normativului privind urmdrirea comportdrii in timp
a constructiilor" indicativ P 130/1999 si se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de intretinere curenta.

Beneficiarul este obligat sa asigure observarea stdrii constructiei pentru depistarea deficientelor aparute in
comportarea acesteia si identificarea degradarilor si avariilor provenite din:

— exploatarea curentg;

— actiunea umana (incidente tehnice, incendii, explozii, efractii etc.);

— fenomene naturale (seisme, inundatii, alunecari de teren, etc.), in vederea luarii masurilor de interventie
necesare.

Beneficiarul va avea in vedere adaptarea masurilor corespunzatoare de remediere, care sa asigure mentinerea in
buna stare de functionare a constructiei si preintampinarea degradarilor grave a acesteia, evitarea accidentelor generate
de starea tehnica necorespunzatoare a constructiei precum si limitarea costurilor de intretinere si reparatii.

n cazul lucrérilor de infrastructura se va propune un sistem rutier al cirui structurd de rezistentd va fi calculat
tindnd cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic si a valorii
traficului actual si de perspectiva.

Astfel prin crearea unei retele de piste de biciclete si modernizarea unor trasee pietonale se va imbunatati
mobilitatea urbana si precum si conditiile de mediu, prin reducerea emisiilor de carbon.

in cazul nerealizdrii obiectivului de investitii se va genera un impact negativ, deoarece se va inregistra o
mobilitate pietonald si velo scazuta, crescand traficul rutier si gradul de poluare.

Lucrdrile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in vigoare.

Lucrarile prevazute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere
in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanentd de curdtenie si aspect estetic, cu
influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informatiilor disponibile

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

1. Protectia calitatii apelor

n perioada de executie a lucrarilor, impactul asupra factorului de mediu “APA” se poate manifesta

prin:

— modificarea gradului de turbulenta a apei de suprafata, precum si a alcalinitatii acesteia (generata de
pierderi de materiale de constructii: agregate, mortar, pulberi in suspensie, vopsea, grund, moloz,
etc.);

— prin deversari fecaloid-menajere de la wc-urile amenajate la punctele de lucru;

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului, precum si pentru
reducerea la minim a posibilitatilor de poluare a apelor si a panzei freatice, se vor adopta urmatoarele masuri:
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— esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

— evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii poluarii
accidentale a apelor de suprafata si a apelor subterane.

— la punctele de lucru se vor monta WC-uri ecologice;

— materiale (agregate, ciment, lianti, vopsele, rasini, mortar, aditivi) se vor depozita in magazii.

— materialele fine (nisip, balast, ciment) se vor transporta in vagoane si camioane prevazute cu prelate
pentru impiedicarea imprastierii acestora pe partea carosabila.

2. Protectia aerului

n perioada de executie a lucrarilor, poluarea aerului se poate manifesta local prin:

— praf, pulberi in suspensie, rezultate din lucrarile de reabilitare.

— noxe rezultate prin arderea combustibilului in timpul functionarii utilajelor si a mijloacelor de
transport folosite pentru transportul materialelor si a deseurilor.

Aceasta sursa generatoare de substante poluante se incadreaza in categoria surselor de poluare
mobile, conform 0.U.G. 243/2000, privind protectia atmosferei. Ca noxe, se degaja pulberi, SO2, NOx si CO,
cu efect local, neafectand zonele invecinate, deoarece numarul de utilaje si mijloace auto este redus (3-4
curse/zi), iar lucrarile sunt locale si desfasurate in timp.

Lucrarile sunt locale, esalonate in timp conform graficului de lucru si nu vor depasi concentratiile
maxime admisibile (CMA) de pulberi in suspensie, stabilite prin STAS 12574-87, privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate si Ordin nr. 592/2002.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente esentiale:

— FRECVENTA —reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se masoara in Hertzi, un Hertz fiind
egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot.
Cu cat un zgomot are o tonalitate mai inaltd, cu atat influenta sa asupra organismului este mai puternica.

— INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un fenomen vibratil. Se
masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sa in
mediul ambiant, cu repercusiuni asupra starii de sanatate si confort a colectivitatii umane expuse, defineste
poluarea sonora (STAS 1957/2-87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:
= efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

= efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte nespecifice) — asupra
sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

= perturbarea somnului sau repausului;

= interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

= efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;
= aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Tnsotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra sanatatii, cat si asupra
randamentului Tn munca.

Zgomotul si vibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea nivelurilor lor
fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si in alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt:

= personalul care executa lucrarile;
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= |ocuitorii zonei Tn care se executa lucrarile;

= cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate in amplasament sau langa
limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita atentie se prevede o limita
maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

=  85dB(A);
=  curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:

= 65dB(A);
= curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:

= ziua:-50dB (A);
=  curba Cz45dB.

Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
= surse de zgomot din fixe;
= surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot si vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitdtile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: zgomotele datorate activitatii utilajelor
de excavare/decapare, rambleiere, manevra si transport; Se estimeaza ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort
moderat avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta materialele necesare
realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand Tnsa
frecventa de aparitie a acestuia, datorita cresterii intensitatii traficului.

Principala dificultate in realizarea unei estimdri concrete a zgomotului produs de organizarea de santier o constituie lipsa
unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de functionare estimate si perioadele de lucru.

n timpul organizirii de santier, nivelul de zgomot variaza in functie de :
= perioadele de functionare a utilajelor;
= caracteristicile tehnice ale utilajelor;
= numarul si tipul utilajelor antrenate in activitate;

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul perioadei de constructie a
proiectului.

Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de constructie folosite Tn mod obisnuit.

Tabel 1 Echipamente folosite la constructive - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)
Excavator 80-100
Buldozer 80-100
Basculanta 75-95
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Masina de piloni 90-110
Betoniera 75-90
Troliu 95-105
Compresor pentru drumuri 75-90
Camion greu 70-80
Pistol de nituire 85-100

Nivelul zgomotului variaza puternic, depinzand mult de mediul de propagare (conditii locale, obstacole). Cu cat receptorul
este mai indepartat de sursa de zgomot, cu atat intervin mai multi factor care schimba modul de propagare al acestuia
(caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerului depinzand de presiune, temperatura, tipul de vegetatie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se incadreaza in locuri de munca n spatiu deschis, si se raporteaza la
limitele admise conform Normelor de Securitate si Sanatatea in Muncd, care prevad ca limita maxima admisa la locurile
de munca cu solicitare neuropsihica si psihosenzoriala normala a atentiei — 90 dB (A) — nivel acustic echivalent continuu
pe saptamana de lucru. La aceasta valoare se poate adauga corectia de 10 dB(A) — in cazul zgomotelor impulsive
(impulsuri de amplitudini sensibil egale).

HG 493/2006 privind cernitele minime de securitate si sdnatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile
generate de zgomot, cu modificarile si completarile ulterioare, stipuleaza valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la
zgomot de la care se declanseaza actiunea angajatorului privind securitatea si protectia lucratorilor.

n perioada de operare, sursa principala de zgomot si vibratii va fi traficul rutier desfasurat in incinta Portului Constanta.
Zgomotul datorat traficului rutier afecteaza sanatatea umana, limita superioara acceptata de tarile Uniunii Europene fiind
de 65 db.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate categoriile aflate in
circulatie. Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativa a poluarii fonice din localitatile pe care le
traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, sursele de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier, insa se considera ca nu vor fi depasite
nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare, reglementarile specifice fiind cuprinse in
SR 12025/2-94 ”Acustica in constructii: efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri” unde sunt stabilite
limitele admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale si pentru ocupantii acestora. Se estimeaza un impact negativ
temporar pe perioada de constructie si negativ neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).

4. Protectia impotriva radiatiilor

Pentru executarea lucrarilor propuse nu se vor utiliza materiale radioactive.

5. Protectia solului si a subsolului

n perioada de executie, sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in principal
urmatoarele:
— depozitarea necontrolata a deseurilor (menajere, moloz, material plastic, materiale ceramice, cabluri,
caramizi, material marunt, piatra bruta, pulberi, vopsea, recipienti metalici, material lemnos, sticla,
etc.) si a materialelor de constructie;

n perioada executiei lucrarilor se impun urmatoarele masuri:
— amenajarea in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlata a deseurilor si a
materialelor necesare executiei lucrarilor.
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— gestionarea pe tipuri de deseuri si evacuarea/valorificarea periodica a acestora. Deseurile rezultate se
vor selecta pe tipuri, depozita in organizarea de santier, dupa caz, in recipienti metalici etichetati, pe
masura ce acestea rezulta, se vor incarca si se vor transporta la societatile de valorificare autorizate
sau in atelierele beneficiarului. Deseurile rezultate din demolare se vor incdrca direct in camioane si
se vor transporta la groapa de deseuri. Nu se vor face depozite temporare de deseuri.

— pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va pune la dispozitia personalului angajat, o
europubeld, si va avea in vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firma autorizata, conform
cerintelor legale.

— gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporara, pe tipuri, in baraca din
organizarea de santier);

— se vor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

— se vor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Impactul potential produs in timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate
manifesta prin emisii atmosferice, producerea de zgomot si vibratii, precum si prin pierderi de materiale
(pulberi).

Lucrarile se vor desfasura esalonat, astfel incat nivelele de zgomot si vibratii, precum si noxele emise
de mijloacele auto, respectiv utilaje sa se incadreze in limitele impuse de legislatia Tn vigoare.

Se vor adopta toate masurile necesare pentru eliminarea pierderilor de materiale in apele de
suprafata si obturarea sectiunii normale de scurgere.

n perioada de exploatare, impactul produs asupra vegetatiei si faunei se poate manifesta prin zgomot
si vibratii produse de traficul rutier, impact estimat a fi nesemnificativ.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

| identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional etc.;

La executia lucrdrilor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea realizandu-se
pe terenurile puse la dispozitie de catre Beneficiar, aflate in proprietatea acestuia.

Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii fac parte din domeniul public al Municipiului

Dej.
Se vor lua masuri pentru evitarea afectarii locuitorilor din zona:
— Lucrarile vor fi restrictionate pe timpul noptii;
— Se va evita poluarea cu praf si pulberi in suspensie prin udarea suprafetelor care pot genera astfel de
poluanti;
— Utilajele vor fi intretinute corespunzator astfel incat nivelul de zgomot sa nu depaseasca limitele
maxim admise.
| lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public.

Masuri constructive de prevenire a incendiilor:
— Se vor respecta distantele minime admise de normative intre diferitele trasee de instalatii.
— Instalatiile de gaze naturale vor avea traseele realizate in conformitate cu prevederile Normelor
tehnice pentru proiectarea si executarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale, aprobate cu
ordinul MEC nr.58 din 2004.
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— Cosurile de fum ale centralelor termice se va executa in constructie dubla metalica.

Planul de autoaparare impotriva incendiilor:

— Planul de autoaparare impotriva incendiilor va fi intocmit si afisat in locuri vizibile, prin grija
beneficiarului, de asemenea planurile de evacuare in caz de incendiu vor fi afisate n fiecare camera si
pe hol acces.

— El trebuie sa cuprinda regulile si masurile specifice de prevenire, situatii ale echiparii si dotarii cu
mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, precum si a celor de salvare.

— Obiectivul si lucrarile de santier vor asigura locuri de munca pentru comunitatea locala.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale
privind deseurile), cantitdti de deseuri generate;

n timpul executiei lucrdrilor, vor rezulta urméatoarele tipuri de deseuri:

Deseurile menajere (hartie, material plastic, sticle, resturi alimentare) se vor colecta si depozita
temporar in pubele, se vor transporta si depozita la groapa de gunoi cea mai apropiata. Se poate
estima o cantitate de 0,3 kg/persoand/zi, astfel ca la fiecare punct de lucru deservit de circa 50 de
muncitori, se vor produce cate 15 kg/ zi/punct de lucru.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (motorina), si lubrifiantii, folosite pentru functionarea
utilajelor.

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;
Deseuri tehnologice rezultate din activitatea desfasurata la punctele de lucru se pot estima astfel:
— deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma lucrarilor de excavatii efectuate, beton
spart (moloz) rezultat Tnh urma lucrarilor de recompartimentare;
— deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de intretinere.
— deseuri metalice. Acestea se vor colecta si se vor transporta in atelierele beneficiarului, urmand a fi
valorificate ca fier vechi la centrele specializate.

- planul de gestionare a deseurilor
Cutiile de vopsele se vor colecta si se vor preda la distribuitor.

Tip deseu Mod de colectare/evacuare Observatii
Deseuri menajere sau Se vor colecta la punctele de lucru in containere de tip Se vor pdstra evidente privind
asimilabile pubeld. Periodic (la o saptamana) acestea vor fi golite datele calendaristice, cantitatile
intr-o remorca, iar deseurile se vor transporta larampa eliminate.
de deseuri cea mai apropiata.
Deseuri inerte din Se depozita temporar in containere speciale si se vor Se vor pastra evidente privind
demolari (material valorifica prin folosirea acestora la drumurile de datele calendaristice, cantitatile
rezultat din decapare, exploatare sau de pamant (betonul se va concasa), sau predate.
beton spart) ca material de acoperire in cadrul depozitelor de
deseuri (straturi de 30cm).
Deseuri metalice Se vor selecta pe tipuri si se vor transporta in atelierele Se vor valorifica la centrele
beneficiarului. specializate de fier vechi.
Deseuri de ambalaje Se vor depozita temporar, iar apoi se vor preda la Se vor pastra evidente privind

(bidoane metalice de la
vopsea, grund)

distribuitor.

datele calendaristice, cantitatile
eliminate.

Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform Ordonantei nr. 33/1995.
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n perioada de executie, singurele deseuri rezultate care necesita un program special de gospodérire, in acord
cu reglementarile Tn vigoare, sunt cele rezultate din activitatile de intretinere si reparati a mijloacelor auto.
Chiar daca numarul utilajelor necesare este foarte redus (excavator, placa vibratoare, mijloc auto), pot rezulta
urmatoarele tipuri de deseuri: anvelope uzate, acumulatori uzati, uleiuri de motor, piese metalice uzate si
Tnlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de fintretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu se va
executa la punctele de lucru, ci numai in spatii special amenajate. Toate utilajele vor fi aduse la punctele de
lucru in stare normala de functionare, cu reviziile tehnice efectuate la zi.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii pe platforme betonate pentru
recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.

Materialul metalic, rebuturile, vor fi valorificate la unitati abilitate pentru reciclarea materialelor.
Constructorul va incheia contract cu unitatile abilitate pentru colectarea/valorificarea deseurilor, pe categorii.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

De asemenea, lucrarile de reabilitare prevazute implica folosirea urmatoarelor materiale care pot fi

considerate toxice si periculoase:

— combustibil folosit pentru echipamente si vehicule de transport;

— benzing;

— lubrifianti (uleiuri, parafina);

— vopsele, diluanti, grunduri folosite pentru realizarea protectiei anticorozive.
Alimentarea cu carburanti si schimbul uleiurilor hidraulice si de transmisie se vor efectua numai in atelierele
autorizate.

- modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie
a factorilor de mediu si a sdndtatii populatiei.

n perioada de executie a lucrarilor, substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si
lubrifiantii necesari functionarii utilajelor.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse la punctele de lucru in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.
Vopsele, grundurile, diluanti utilizati la operatiile de protectie anticoroziva se vor depozita numai in magazii.
Recipientii folositi se vor recupera si valorifica corespunzator.

A. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii

n perioada de implementare a proiectului se vor utiliza, din cadrul resurselor naturale, nisip si diferite
sorturi de pietris, precum si apa.

Se poate crea disconfort datorita lucrarilor de constructie, sapaturilor si circulatiei autovehiculelor
necesare lucrarilor de construire, dar acestea au un caracter izolat si frecventa redusa. Natura impactului este
pe termen scurt si mediu, asupra terenului studiat si minima asupra vecinatatilor.

Lucrarile n cauza vor avea un caracter pozitiv asupra zonei studiate si vecinatatilor imediate.
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VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect

Caracteristicile si descrierea impactului potential

Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie si exploatare. Avand in vedere
localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, el nu va avea impact transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeaza sunt fundamentate pe observatiile directe ale consultantului,
pe datele disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la mediul din zona proiectului si
caracteristicile proiectului disponibile la data elaborarii prezentului memoriu.

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a proiectului.
Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de realizare si cea de exploatare a obiectivului.

n perioada de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de poluare
specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a desfasurarii traficului rutier.

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numaiin zona fronturilor de lucru si doar

pe perioada de executie.

Activitatile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific calitatea
aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - in mod direct sau indirect prin afectarea calitatii
factorilor abiotici de mediu.

Impactul potential asupra apei

Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu impuritati
care ii altereaza proprietatile fizice, chimice si biologice.

Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
= ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructie;

== ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada santierului de
constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot parea in
special Tn situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, manevrarea materialelor de constructie,
traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea unor particule fine de pamant
care pot ajunge in cursurile de apa locale. Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate
etc.) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a
autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce
la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx, particule in
suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii si uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea de rulare,
pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii si transferate in sol si surse de apa. Se
considera ca alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se va face de unitati
specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de suprafata: rauri,
parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizarea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor uzate menajere, provenite
de la spatii igienico-sanitare cat si pentru apele meteorice care spald platforma organizarii. Tinand cont ca volumul de
apa necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri
sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi unul redus.

n timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate ape uzate,
reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.
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Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate in functie de numarul de puncte cu
organizare de santier. Astfel, se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecindtate. Se estimeaza ca valorile indicatorilor
de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de constructie se vor incadra in limitele normativului NTPA-
002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de
epurare. Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea HG188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata
sau subterane nu vor determina o crestere semnificativa a poluarii apelor de suprafata si deci nici o modificare
a categoriei de calitate a corpului de apa. Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca
stocurile de materiale de constructie sunt bine protejate (santuri de garda la platformele de depozitare a
materialelor de constructii).

O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de materiale
de constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.

in categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusd si poluarea accidentald cu
carburanti, uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prin
intermediul apelor pluviale, datorita morfologiei locale a terenului, sa ajunga Tn albia apelor de suprafata sau
in apele subterane din zona.

Prin deversarea accidentala a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate produce
poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemului acvatic, datorita peliculelor
formate pe apele de suprafata in apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta acestora in aval
putand avea impact asupra unor zone departate.

n ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza c3 si aceasta va fi relativ
redusd, prin stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri) in rezervoare etanse si intretinerea utilajelor
(spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai
in locurile special amenajate (pe platforme de beton, prevazute cu santuri de garda si decantoare pentru
retinerea pierderilor).

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se impune respectarea limitelor de
incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform NTPA - 001, in cazul in care
acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa din apropierea organizarilor. Daca acestea se vor
evacua in reteaua de canalizare existenta, concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002
"Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitdtilor".

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu efect
local.

Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor incadra
n limitele impuse in normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare
ale localitatilor si direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
uzate), situdndu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

n perioada de functionare existd urmatoarele surse de poluare a apelor:

— depunerea directa pe luciul apei de poluati rezultati de la traficul rutier;

— deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari;
Se apreciaza ca poluarea datoratad noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, in contextul drumului deja existent.
Conform NTPA 001/2005, valorile limita de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in receptori naturali sunt:

— MTS: 35mg/I
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— CCO: 70 mg/l
— PB: 0.2 mg/l
— Zn: 0.5 mg/I
Astfel, se estimeaza incadrarea in valorile limita ale concentratiilor de poluanti.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

Impactul potential asupra aerului

Atmosfera poate fi afectata de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legati de mediul
atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanti), indicatori de stare (calitatea aerului)
si indicatori de raspuns (masurile luate si eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de constructie si implicit
betonierele.

n cele ce urmeaz3 vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici etapei de realizare a lucrarilor propuse prin prezentul
proiect.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari, cu miscarea
pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea in sine a unor facilitati specifice.

Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt urmatoarele:
— Activitati desfasurate in cadrul organizarilor de santier;
— Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor
— Traficul aferent lucrarilor de constructii.

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de particule in suspensie cu un
spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente mai mari de 10 um (pulberi
inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul activitatilor, de operatiile specifice
si de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrdrilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei constructii au un
Tnceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste
particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu relativ
stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat. Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru transportul
materialelor. Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si
autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CHa), oxizi de
carbon (CO, CO), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SO2).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi |a alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi
efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului Tnscriu amplasamentul, Th ansamblu, in categoria surselor de
suprafata si liniare de poluare (realizare si refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru limitarea emisiilor de pulberi
se vor lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa (pe timpul frezarii). Procesul
de emisie pulberi in atmosfera se caracterizeaza prin discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.
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Se mentioneazd ca activitatile pentru realizarea propriu-zisa a lucrarilor proiectate, respectiv turnarea de straturilor
rutiere si lucrari de constructii — montaj pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, nu conduc la emisii de
poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor si a poluantilor
generati de operatiile de sudura (particule cu continut de metale, mici cantitati de CO, NOx si Os).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se
vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente.

Impactul local asupra calitatii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de
desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si
in imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fitemporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a lucrarilor
de constructie. Desi pe termen scurt exista posibilitatea aparitiei unor valori locale relativ mari in cazul NO,
pe termen lung acest lucru nu va intdmpla, datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie. in cazul
celorlalti poluanti, se estimeaza ca nu se va inregistra un impact semnificativ.

n perioada de operare, traficul rutier va avea impact negativ redus asupra calitatii aerului, situatia fiind totusi
imbunatatita fata de prezent.

Tncadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie sa se conformeze Ordinului nr.
462/1993 al MAPPM si Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.

Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:
— tipul de motor - aprindere prin comprimare;
— regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de factorii mentionati,
mai intervin si alti factori, ca:

— distanta parcursa pe amplasament;
— timpii de deplasare si manevre;
— frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.

Sursele de emisie: tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la indltimea de aproximativ 2,5m. Se
mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia concentratii n
emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM
462/93 si nici cu alte normative referitoare la emisii. Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in
Ordin nr. 462/1993.

n perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activitétile care se vor constitui in surse de poluanti
atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de esapament, ce se
constituie Intr-o sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facutd in raport cu
prevederile OM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” deoarece aceste surse sunt nedirijate, iar
limitele prevazute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate. Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer
va fi semnificativ in perioada de executie, iar in perioada de operare se estimeaza un impact minim. Prin masurile propuse
a se lua se apreciaza ca impactul in perioada santierului va fi diminuat considerabil.

Impactul potential asupra solului si subsolului
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Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea definitiva a unor
suprafete de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul drumului existent.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioada de executie, sunt:
— TInlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de terasamente;
— deteriorarea profilului se sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de imprumut;
— aparitia eroziunii;.

— pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a acestuia in haldele de
sol- rezultate din decopertari;

— inldturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri tehnologice, sau devieri
ale actualelor cai de acces;

— deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

— depozitarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;
— potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

— modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfera;

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitatii solurilor aflate Tn vecinatatea amplasamentelor fronturilor de
lucru si organizarii de santier. Studiile din domeniu releva existenta unei zone sensibile de pana la 30 de metri fata de
operatiunile de lucru desfasurate. Aceasta zona este considerata posibil a fi afectata de realizarea proiectului.

Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:

= Particule de praf (rezultate din manevrarea pamantului, a materialelor de constructie, arderea
combustibililor)

— Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi afectate de modificari ale pH-ului
precum si susceptibile de modificari structurale;

— Depasirile concentratiilor maxime in aer ale particulelor in suspensie, nu ridica probleme, atata timp cat acestea
sunt generate la manevrarea volumelor de pamant.

L] SO2 si NOx
— Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzatoare de formarea depunerilor acide;

—  Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti in atmosfera, care in contact
cu lumina solara si vaporii de apa formeaza cumpusi acizi;

—  Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei in sol, a microorganismelor si
scaderea capacitatii productive a solului;

n perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:
— depozitari necontrolate de deseuri;
— ape pluviale colectate de pe carosabil;
— accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice;
— emisii in atmosfera datorate traficului.
Se considera ca zona sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 30 de metri de ambele parti ale drumului.

n tara noastra, pana in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier. Concentratiile
de Pb, Ni, Zn, Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii
mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile. Se apreciaza ca
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impactul asupra solului si subsolului, este negativ, de importantd medie, temporar (prin ocuparea temporara de terenuri)
si permanent (prin ocuparea definitiva de terenuri).

Impactul potential asupra biodiversitdtii

Impactul asupra biodiversitatii se manifestd mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier si se
concretizeaza, n speta, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. Pentru realizarea proiectului
terenul afectat apartine domeniului public. Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte
negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de
generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrarii se poate observa
€a nu va exista un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa a
amenajdrii organizarii de santier si se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat
temporar. in perioada de executie principalii poluanti care vor fi eliberati in atmosfers, si care genereazé efecte negative
asupra biodiversitatii, in vecindtatea zonelor de lucru sunt particulele de praf. Aldturi de acestea, dar in cantitati mai mici,
vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra
biodiversitatii: NOx, SO2, CO, pe o distanta de aproximativ 200 m in jurul fronturilor de lucru.

Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti:

- Studiile de specialitate releva ca in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOx si particulele in
suspensie, se considera limita de 300 m in jurul organizarii de santier, de 200 m in jurul gropilor
fmprumut si 100 m in ambele parti ale santierului de pe drum pana la care plantele sunt supuse unui
stres chimic.

Dioxidul de sulf:

- Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de a transforma SO2 in
forme relativ netoxice. Sulfitul (5032) si acidul sulfitic (HSO3-) sunt principalii compusi formati de
dizolvarea SO2 in solutii apoase. Transformarea lor in sulfat prin mecanisme enzimatice si non-
enzimatice reduce efectele fitotoxice.

Metale grele:

- n timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista in emisii este
foarte redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:

. lezarea frunzelor pe portiuni sau in totalitate;
. modificari de culoare a frunzelor care se usuca;
. distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiata principalul factor perturbator il poate constitui stresul cauzat in mare masura de
zgomotul produs de lucrarile de constructii. Desi poluantii eliberati in atmosfera pot avea efecte nocive asupra vegetatiei
si faunei, datorita cantitatilor mici si a concentratiilor acestora, care se vor situa sub limita maxim admisa de normativele
n vigoare, se poate aprecia cd nu vor avea efecte negative majore asupra starii de sanatate a florei si faunei din zona.

Tn timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetatiei, datorate
expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pana la 200 m fata de amplasamentul drumului si de drumurile de acces.
De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile concentratiilor de NO2 si de SO2 vor apare
in vecinatatea organizarii de santier pana la distante de 150-200m.
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Concentratii de NOx in aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi intalnite pe o distanta de
circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului drumului in timpul concentrarii maxime a lucrarilor de constructie,
precum si pe circa 200m in jurul organizarii de santier.

Arealul de lucru si volumele de material fin ce vor intra In suspensie sunt mici in raport cu dimensiunile
ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrarilor de executie asupra ecosistemului terestru
este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt timp dupa incetarea acestor lucrari.
Sursa de poluare principala a biodiversitatii, in perioada de operare, este reprezentata de traficul rutier.

Traficul rutier poate afecta flora si fauna inclusiv din arealele protejate prin:

— cresterea concentratiilor de substante toxice in aer;

— depunerea unor poluanti pe sol si in plante;

— cresterea nivelului de impurificatori in apele de suprafata si in panza de apa freatica;
— cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluantii generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici volatiili non-metalici,
metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi polinucleare (HAP) si dioxid
de sulful), se propaga prin dispersie in mediu, avand efecte maxime pe o fasie de aproximativ 50 m de-o parte si de alta a
drumului.

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de operare a
drumului vor asigura un impact redus asupra florei si faunei. De asemenea, datoritd duratei de realizare a proiectului cat
si a suprafetei reduse pe care se desfasoara, se estimeaza ca impactul asupra biodiversitatii va fi negativ neglijabil. Impactul
pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen scurt, cu arie de manifestare in imediata
vecinatate.

Impactul potential asupra peisajului

Activitdtile de constructie si organizdrile de santier vor afecta privelistea, insd numai temporar. In timpul
lucrdrilor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru realizarea organizdrilor de santier.
Pentru suprafata afectatd temporar de lucrdri constructorul va avea obligatia de a readuce aceste suprafete
la folosinta initiald, sau in circuitul productiv.

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si peisajul vor
fi reficute dupd incheierea lucrérilor. in perioada de executie nu este necesar si se prevadd amenajiri peisagistice.
Terminarea lucrarilor nu va marca schimbarea definitiva in peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate, pentru
realizarea constructiei. Este recomandat ca amplasamentul organizarii de santier, sa nu fie in in proximitatea unei
aglomerari urbane, pastrarea unei distante de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele rezidentiale. Pentru
realizarea proiectului nu vor disparea terenuri amenajate si nu vor aparea modificari antropice. Se estimeaza un impact
temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent.

in perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particule in atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.

Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:
— efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
— efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Proiectul propus va avea un impact limitat asupra cadrului natural, in sensul amenajarii unei piste de
biciclete si spatii de odihnd tocmai pentru punerea in valoare a acestuia de catre viitorii utilizatori ai
infrastructurii velo.
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Impactul potential asupra populatiei

Perioada de constructie

Se apreciaza ca activitatea de constructie va constitui o sursa de poluare fonica locald, nivelul de
zgomot generat putand depdsi in anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 ~ 88 "Acustica
urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A), cu
maxim 25 dB(A). Se estimeaza ca nivelurile de zgomot in zona lucrarilor pot avea valori mediate pe 24 h (Leq2an)
de maxim 65dB(A), valoare limita impusa de STAS 10 144/1 - 80.

n apropierea obiectivului sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul lucrarilor, ins&, prin
madsurile prevazute pentru diminuarea nivelului de zgomot si vibratii, locuitorii nu vor resimti disconfort
semnificativ.

Perioada de operare
Zonele rezidentiale din apropierea obiectivului nu vor fi afectate de zgomotul traficului, avand in
vedere ca nu se estimeaza ca acesta va creste, fata de situatia existenta.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Luand in considerare distanta fata de constructiile arhitecturale si culturale din zona proiectului,
lucrarile de constructie nu vor degrada resursele culturale localizate Tn afara strazii. Astfel, nu vor fi necesare
masuri de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si Ordonanta nr.
43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), constructorului ii revine ca
obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72 de ore a autoritatilor competente in
conditiile Tn care in urma lucrarilor de excavare pot fi puse in evidentd eventuale vestigii arheologice necunoscute in
prezent.

VIll. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile bat
aplicabile.

Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea aerului in zond.

Dotarile si masurile pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, supravegherea calitatii factorilor de mediu si
monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului:

— Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor se va implementa un
sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

— Astfel, consultantul va superviza lucrarile, prin urmarirea permanenta a activitatii in perioada de executie, prin
observatii directe, vizuale, la punctul de lucru.

— Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:
LAer”

— monitorizarea emisiilor de pulberi in suspensii rezultate din operatiile de demolare, incarcare, descarcare.
,Sol si subsol”

— evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decat cele necesare, prin urmarirea stricta a lucrului;

— urmadrirea operatiilor de demolare;

— urmarirea depozitarii corecte a materialelor necesare si colectarea, selectarea si evacuarea/valorificarea
deseurilor pe tipuri;

— ,,Biodiversitate”
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— seva urmari ca lucrdrile sa se desfasoare conform proiect, pe o suprafata redusa.

In perioada de exploatare a lucrdrilor, nu se considerd a fi necesare actiuni speciale de monitorizare din punct de vedere
al protectiei mediului.

IX Legatura cu alte acte normative si / sau planuri / programe / strategii /
~ documente de planificare

Nu este cazul.

X Lucrari necesare organizarii de santier

La elaborarea proiectului s-a tinut seama de prevederile Legii 90/1996, ale regulamentului privind
protectia si igiena muncii in constructii, aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 9/N/15.03.1993, ale reglementarilor
tehnice PSI si ale Normelor de protectie a muncii in activitatea de constructii-montaj aprobate cu Ordinul M.C.
Ind. Nr. 1233/ D/ 29.12.1980 (initial anulate apoi repuse in valabilitate cu Ordinul MLPAT nr.1/N/03.01.1994)
ale normativului IM 007/1996 (lucru la inaltime) aprobat cu Ordinul MLPAT 74/N/15.10.1996, ale Normativului
IM 006 (lucrari de zidadrie, montaj prefabricate si finisaje) aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 73/N/15.10.1996.

fnainte de inceperea lucririlor beneficiarul va preda executantului, releveul tuturor instalatiilor
tehnologice si energetice din zona santierului si va lua masuri de devierea sau scoaterea lor din functiune pe
toata durata executiei lucrarilor.

La executie, executantul si beneficiarul vor tine seama atat de dispozitiile normelor sus mentionate,
cat si de alte norme de protectia muncii in constructii, specifice activitatii de santier sau uzina, in vigoare la
data executarii lucrarilor.

Datorita lucrarilor prevazute in proiect, lucrdrile de refacere/restaurare a mediului se pot rezuma la aduce la
starea initiala a suprafetelor ocupate temporar de organizarea de santier, eliminarea corespunzdtoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe amplasament, dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la terminarea
lucrarilor, se vor executa urmdtoarele lucrdri:
evacuarea (incarcarea si transportul) tuturor baracilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor ecologice, precum si a
deseurilor si a eventualelor materiale ramase.
recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la alte lucrari);

Pe timpul executarii lucrarilor de constructii, instalatii, drumuri, etc., se vor respecta reglementarile
tehnice in vigoare, din care se mentioneaza, fara a se limita la acestea, urmatoarele:
Norme Generale de Protectia Muncii — editia 2002
Norme specifice de protectia muncii:

= N.S.23 - Norme specifice de securitate a muncii pentru transporturi rutiere

N.S. 111 - Norme specifice de securitate a muncii la utilizarea energiei electrice in medii normale

N.S. 91 - Norme specifice de securitate a muncii pentru izolatii termice, hidrofuge si protectie anticoroziva
N.S. 89 - Norme specifice de securitate a muncii la lucrari de montaj utilaje tehnologice si constructii metalice
N.S. 3 - Norme specifice de securitate a muncii la fabricarea, transportul si depozitare oxigenului si a azotului
N.S. 42 - Norme specifice de securitate a muncii pentru constructii si confectii metalice

N.S. 65 - Norme specifice de securitate a muncii pentru transportul si distributia energiei electrice

N.S. 26 - Norme specifice de securitate a muncii pentru activitati de vopsire

N.S. 2 - Norme specifice de securitate a muncii pentru sudarea si tdierea metalelor

N.S. 12 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucru la inaltime

N.S. 7 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrdri de betoane si prefabricate din beton

N.S. 28 - Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrari de instalatii tehnico-sanitare

N.S. 27 - Norme specifice de securitate a muncii pentru zidarie, montaj prefabricate si finisaje

N.S. 57 - Norme specifice de securitate a muncii pentru manipulare, transport, depozitare (manual si
mecanizate)

Legea 90/1996 cu modificarile respective.
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Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau laincetarea act
disponibile

Lucrarile prevazute a se efectua pentru refacerea/readucerea la starea initiala a zonei ocupate
temporar de organizarilor de santier, la terminarea lucrarilor;

Datorita lucrarilor prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a mediului se pot rezuma la
aduce la starea initiald a suprafetelor ocupate temporar de organizarea de santier, eliminarea
corespunzatoare a deseurilor menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe
amplasament, dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiala a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la
terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:
evacuarea (incdrcarea si transportul) tuturor baracilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor ecologice,
precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase.
recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la alte lucrari);

Xll. Anexe - piese desenate

Nr.crt. Denumire plansa Scara Plansa nr.
1. PLAN DE AMPLASAMENT 1:2.500 PA.01
2. PLAN DE SITUATIE PROICTAT — Tronson 1 1:500 PS01.1
PS01.2
PS01.3
(3 planse)
3. PLAN DE SITUATIE PROICTAT - Tronson 2 1:500 PS 02
4, PLAN DE SITUATIE PROICTAT - Tronson 3 1:500 PS03.1
PS 03.2
(2 planse)
5. PLAN DE SITUATIE PROICTAT — Tronson 4 1:500 PS 04
6. PLAN DE SITUATIE PROICTAT — Tronson 5 1:500 PS 05

,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA” | 33



Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din ordonanta
de urgenta a guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

XI\. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu informatii, preluate din planurile de management bazinale,
actualizate.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr.107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Reteaua hidrograficd municipiului Dej este formata din raurile Somesul Mare si Somesul Mic, cu afluentii lor: Valea
Olpretului si Valea Salca, Ocna, Chiejd, precum si lacurile de la Ocna Dej si Mica.

Valea Salca face parte din Administratia Bazinala de Apa Somes — Tisa
Cursul de apa supraterana,

Denumirea: Salca

Codul cadastral: 11-01.32.00.00.00.00

Corp de apa subterana: ROSO10 / Somes Mic, lunca si terase

Judetul: Cluj,

Municipiul Dej

Spatiul hidrografic Somes - Tisa este situat in partea de nord-vest a Romaniei ocupand o suprafatd de 22.380 km?
reprezentand 9,4% din teritoriul national.®

Raul Somes (cod cadastral Il.1)avand lungimea de 376 km, dreneaza un bazinhidrografic cu o suprafata de 15.740 km2,
panta generala de 3 %o, adunand apele unui numar de 403 cursuri de apa cadastrate. Somesul prin unirea Somesului
Mare cu Somesul Mic in amonte de Dej, traverseaza spre N - V Podisul Somesan, intre Dealurile Clujului si Dealurile
Ciceului, primind simetric o serie de afluenti din ambele parti.

Afluentii importanti ai Somesului sunt Almasul (S =810 km2; L = 65,4 km) si Lapusul (S =1.820 km2; L =114,6 km).
- Somesul Mare are izvoarele in extremitatea vesticd a Muntilor Rodnei, sub varful Omul (1.931 m), din
unirea mai multor paraie avand lungimea de 130 km, dreneazaun bazin hidrografic cu o suprafata de
5.033 km2. Cel mai mare afluent al Somesului Mare este Sieul.

- Somesul Micavand lungimea de 178 km si o suprafata a bazinului de 3.773 km2 se formeaza din doua
paraie de munte: Somesul Cald si Somesul Rece, care se unesc la poalele estice ale Muntilor Gilau, la
comuna Somesul Rece. Avand in vedere dimensiunile mari ale Somesului Cald, acesta se considera ca
izvor al Somesului Mic. Cel mai mare afluent al Somesului Mic, ca marime de bazin, este Fizesul.

1 Informatii preluate dupd http://www.inhga.ro/documents/10184/121027/1+PMRI+Somes-Tisa.pdf/d7c79cf8-5ef9-4870-927a-7bf8f05baf81
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Principalele caracteristici specific ale spatiului hidrografic Somes-Tisa si ale cursurilor de apa din cadrul acestuia sunt:

- Forma bazinului hidrografic Somes este asemanatoare unui triunghi echilateral spre centrul caruia
converg din directii opuse cele doua ramuri (Somesul Mare din nord-est si Somesul Mic din sud-vest),
din confluenta carora se naste Somesul, cu o dinamica specifica in desfasurarea scurgerii maxime prin
cresterea progresiva a debitelor pana la confluenta celor doua Somesuri, si o crestere accentuata,
aproape bruscd, imediat aval de aceasta confluenta;

Schema de amenajare a bazinului hidrografic al raului Somesul Mare a fost conceputa incat se asigura o aparare impotriva
inundatiilor a principalelor localitati din bazin prin lucrari hidrotehnice cu folosinte complexe, dar aceasta nu s-a realizat,
fiind executate doar cateva lucrari de interes local si o singura acumulare mare, care si rol de atenuarea undelor de viitura
(Colibita) in A.P.S.F.R. 16 —r. Sieu.

Bazinul Somesului Mic are un grad ridicat de echipare cu lucrari hidrotehnice in amonte de municipiul Cluj
Napoca, dar si aceste lucrdri, aflate in administrarea A.B.A. Somes - Tisa si Hidroelectrica S.A., reprezintd un risc
tehnic/tehnologic care trebuie luat in considerare.

Efectul schimbadrilor hidrologice si climatice

Analiza fenomenelor hidro - meteorologice si a cauzelor producerii inundatiilor pe o perioada mai
lunga si din ultimii ani a condus la urmatoarele concluzii principale care au stat la baza alegerii variantelor si a
scenariilor de amenajare:

= modul de formare si declansare a fenomenelor cu tranzitarea undelor de viitura din B.H. Somes -
Tisa, cu producerea unor inundatii catastrofale se datoreaza atat factorilor climatici cu influenta
majora (precipitatii mari sub forma de ploi si zapezi cu influente ciclonare cu inversiuni termice
rapide), cat si a factorilor fizico — geografici (pante mari cu concentrare rapida a viiturilor si cu
coeficienti de scurgere ridicati), iar acolo unde aceste vaii trec prin teritorii joase se produc revarsari
majore din albia minora;

= aportul important in formarea undelor de viitura pe raul Somes il are Somesul Mare si datorita
gradului redus de amenajare hidrotehnica, respectiv de atenuare a undelor de viitura.

Dupa inundatiile din 1970, cand apele_Vaii Salca au fost impinse inapoi de Somesul umflat, provocand
pagube multe siinsemnate in oras, autoritatile au decis sa indiguiasca si sa regularizeze cursul apei. Ca urmare,
s-au Tnaltat podurile si pe cateva strazi trotuarele au urcat pana la nivelul ferestrelor, iar Tn aval, a fost scurtat
drumul spre punctul de deversare, acesta mutandu-se de la Abator, Tn apropiere de Podul Somesului.

Starea chimica a corpurilor de apa monitorizate in cadrul bazinului hidrografic Somes-Tisa pe teritoriul
judetului Cluj este redata in figura urmatoare:

u100%

Starea ecologica a raurilor din b.h. Somes-Tisa la nivelul judetului Cluj (Sursa: ABA Somes-Tisa) — preluare dupa
http://apmcj.anpm.ro/documents/840392/0/02+-Apa.pdf/899282a4-1557-4cb4-adca-7e2386e5ecle - pagina 19

Conform Cadastrului Apelor, amonte de confluenta cu raul Somes este caracterizat de urmatoarele date
hidromorfologice: lungime -13 km; panta medie -18%o0; coeficient de sinuozitate -1,15; suprafata bazinului hidrografic -
45 km?; altitudinea medie a bazinului de receptie -376 m; suprafata fond forestier 969 ha.
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Nr. | Amplasamentul F iztor Ahl?:s]l nea Coeficient de Panta medie
ert. studiat [ km?] rkam] sinuozitate [*00]
amonte aval
1. Raul Salca 45 13 465 230 1,15 18

in zona studiatd, pentru raul Somes, datele hidrologice furnizate de citre ABA Somes Tisa, prin studiul hidrologic
14868/28.12.2020 sunt urmitoarele?
Hmed F Regim de

Debit maxim natural
Raul Sectiunea () (ko) | scurgere cu probabilitatea
Q1% [m’/s]
Salca X=627473.12: 376 45 RN

112

cod cadastral I1.1.32 | Y=415105.12

Pentru determinarea zonei inundabile a terenului studiat s-au efectuat calcule hidraulice pe modelul 3D al terenului
pentru a determina astfel zonele vulnerabile la deversarea apei din raul Salca peste maluri, respectiv nivelul maxim al
apei si viteza acesteia In regim natural (cu propunerea lucrarilor necesare pentru scoaterea de sub efectul inundatiilor)
Calculul hidraulic in regim natural - Acesta s-a efectuat in baza masuratorilor topografice si a modelului 3D al terenului
rezultat in urma acestora. Modelul terenului s-a introdus th programul de calcul hidraulic Hec-Ras, unde a fost considerata
rugozitatea Tn albia minora de 0,045 iar in albia majora de 0,015. Calculele s-au efectuat pe modelul 3D al terenului, atat
in regim stationar cat si Tn regim nestationar si s-au obtinut urmatoarele rezultate.

T

Modelul 3D al sectorului analizat

Breviar de calcul hidraulic HEC-RAS in sectiunea: Valea Salca 11.01.32.00.00.00.00 - Dej

Probabilitatea] Cota Perimetrul| Raza . ) Viteza | Debitul | Nivelul
Nr. o Aria vie . . Coeficient de rugozitate | )
—— de bitului talveg udat hidraulica medie |de caleul| maxim
(%] [mAMN]|  [m]] [m] [m] |malstang| camal |maldrept| [ms] | [m’/s] |[mdMN]
P1 1% 22852 | 33.02 [15.12 2.18 0.015 0.045 0.015 3.39 112 2323
P2 1% 22888 | 33.19 15.59 2.13 0.015 0.045 0.015 3.37 112 232.63
P3 1% 231.19 | 27.18 14.38 1.89 0.015 0.045 0.015 4.12 112 23442
P4 1% 233.12 38.2 26.68 1.43 0.015 0.045 0.015 2.93 112 236.62
PS5 1% 23443 | 4456 28.74 1.55 0.015 0.045 0.015 2.51 112 237.27
Po6 1% 23522 | 26.18 16.90 1.55 0.015 0.045 0.015 4.28 112 237.62
P7 1% 236.56 | 35.02 20.78 1.69 0.015 0.045 0.015 3.20 112 240.02
P8 1% 23847 28 17.34 1.62 0.015 0.045 0.015 4.00 112 241.35
P9 1% 240.75 | 40.69 27.23 1.49 0.015 0.045 0.015 2.75 112 243.47
P10 1% 242.06 | 28.41 18.34 1.55 0.015 0.045 0.015 3.94 112 244.96

Pentru debitul de Q1% = 112 m3/s (Debit in regim natural)

— Adancimea apei pe terenvariazadela0.1mlal.1m.
— Viteza apei in albia minora variazad de la 1,53 m/s, la 4,26 m/s.
— Viteza apei pe maluri si in vecinatatea acestora (beton) variaza intre 2,5 m/s la 5,5 m/s

2 Conform Analiza hidraulicd (Numdr proiect 453 / 2020), realizatd S.C. 4C PROJECT CONSULTING S.R.L

,CRESTEREA MOBILITATII URBANE SUSTENABILE TN MUNICIPIUL DEJ PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, EXTINDEREA S| DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII VELO SI PIETONALE PE TRASEUL ALBIA VALEA SALCA” | 37



Sectorul de rau care se preteazd pentru acoperire este situat, de la varsarea Raului Salca in raul Somes,
pana la Podul traversat de Strada 1 Mai (langa Colegiul National Andrei Muresanu), pe o lungime de cca. 715m
(pana la Profilul P4).

Pe sectorul mai sus mentionat sunt probleme de colmatare, dar si de eroziune si subspalare a zidurilor existente,
care trebuiesc rezolvate Thaintea oricdrei lucrari de acoperire.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, in
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele llI-XIV.

Nu este cazul.

Semnatura Stampila titularului

ing. Florin DRAGHICI

FIP CONSULTING
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