Anexanr.5.E

Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului:

,,POD PESTE RAUL SOMESUL MIC IN STR. GARIBALDI (POD GARIBALDI) DIN
MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA”

Il. Titular
- Numele;
Municipiul Cluj-Napoca, Judetul Cluj

- adresa postala;
Str. Motilor, Nr. 3, Cod Postal 400001, Loc. Cluj-Napoca, Jud. Cluj

- numdrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Tel: 0264.596.030 / 0264.431.575
mail: registratura@primariaclujnapoca.ro

- numele persoanelor de contact:

ing. lvan Vlad

Responsabil Proiect

SC COSTIN SI VLAD BIROU DE PROIECTARE SRL
Tel: +40 742 239 932

E-mail: office@cvbp.ro

ING. oo
Directia tehnica

Serviciul Adminstrare Cai Publice
fax. 0264.431.575 tel. 0264.596.030 int. 4410

I11.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;

Podul este amplasat in municipiul Cluj Napoca, pe strada Giuseppe Garibaldi, la intersectia cu
Splaiul Independentei, in apropierea Sili Polivalente din Cluj-Napoca (BT Arena).

Strada Uzinei Electrice este situatd la sud fatd de obiectivul general de investitie: pod peste raul
Somesul Mic pe str. G. Garibaldi. Strada Uzinei Electrice se intersecteaza spre nord cu Splaiul
Independentei si str. G. Garibaldi.

Tronsonul studiat are lungimea de 150 m si se desfdsoara intre intersectiile cu Aleea Stadionului
(spre sud) si, respectiv, cu Splaiul Independentei / str. G. Garibaldi (spre nord).

Obiectivul este localizat Tn Tntregime Tn zona de intravilan a municipiului Cluj-Napoca.

Suprafata totala a terenului afectata prin acest proiect este de aproximativ 8400 mp.

Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreazd in categoria ,,C”’- Constructii de
importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,,Regulament privind stabilirea categoriei



de importanta a constructiilor” si cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta
IV (conform STAS 4273-83 "Constructii hidrotehnice - Incadrarea in clase de importanta™). In
conformitate cu Strategia nationala de management al riscului la inundatii pe termen mediu si lung HG
846/2016, verificarea hidraulica a amenajarii hidrotehnice s-a efectuat la debitul cu asigurarea de 0,2%.

Strazile Garibaldi, Uzinei Electrice si Splaiul Independentei sunt de categoria tehnica II, conform
STAS 10144/1-90 ,,Strazi — Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”, avand patru benzi de
circulatie fiecare. In plus, Splaiul Independentei este o stradd cu amenajari speciale sub forma liniilor de
tramvai, amplasate adiacent axului partii carosabile.

Circulatia rutierd se desfasoara in ambele sensuri.

In plan, traseul se prezinta in aliniament.

In profil longitudinal, traseul se desfasoara in panti catre nord, avand declivitatea medie cca. 0,50
%.

In profil transversal, partea carosabila se prezintd sub forma de acoperis, cu pante cca. 2,50% citre
marginile laterale. Latimea partii carosabile existente este de cca. 10,50 m, acomodand 3 (trei) benzi de
circulatie x 3,50 m fiecare. 2 (doud) benzi de circulatie sunt orientate catre directia sud spre intersectia cu
Aleea Stadionului in timp ce 1 (una) banda de circulatie este orientatd cétre directia nord spre intersectia
cu str. Splaiul Independentei. Partea carosabila este delimitata prin borduri prefabricate din beton, cu pas
15 cm, redus la cca. 3 cm in cadrul acceselor laterale sau trecerilor pentru pietoni.

Pe ambele laturi ale tronsonului studiat, exista statii de autobuz amplasate in alveole adiacente partii
carosabile, amenajate cu pante transversale in continuarea partii carosabile (Fig. 3). Alveolele au
lungimea totala cca. 35...40 m, respectiv latimea max. 3,00 m, asigurata constant pe lungimea de 15 m.

Pe partea stanga a strazii, este amenajata o pistd pentru biciclete cu circulatie in ambele sensuri.
Pista are latimea 2 m, fiind amplasatd adiacent partii carosabile, delimitatd de aceasta prin borduri
prefabricate, denivelate. La ambele capete ale tronsonului studiat, pista este izolata si fard continuitate.

In prezent, strada se giseste in stare tehnici mediocra, in special avand in vedere degradarile rutiere
existente, impunandu-se cel putin refacerea covorului asfaltic existent.

Traseul in plan:

Lucrarea care face obiectul prezentei documentatii este un pod din beton armat, avand o
suprastructura continua pe 3 (trei) deschideri a cate 14,40 m fiecare. Lungimea totald a podului este de
50,70 m. Suprastructura reazema pe doud culee masive si doua pile din beton armat.

Podul Garibaldi din punct de vedere al amplasamentului in plan este un pod drept, iar in profil
longitudinal, calea se racordeazd la maluri printr-o curbd pland cu raza mare (peste 1000 m), avand
centrul amonte, care face racordarea intre strazile Giuseppe Garibaldi si Uzinei Electrice.

Suprastructura podului este alcatuitd din grinzi prefabricate tip Matarov, monolitizate prin
antretoazele de reazem si placa carosabila. Pe fiecare deschidere exista cate 5 (cinci) antretoaze de camp.
In aval, existi o grindi casetatd din beton armat monolit, parte constituentd a mecanismului de manipulare
a stavilarelor existente pe cursul raului Somesul Mic.

Infrastructura podului este reprezentata de doua culee si doua pile, fundate direct. Elevatiile culeelor

sunt masive, din beton, in timp ce atat zidurile de garda, zidurile intoarse si cuzinetii, cat si elevatiile
pilelor lamelare sunt din beton armat.

Latimea gabaritului de liberd trecere pe pod este de 13,50 m. Acesta cuprinde partea carosabild de
9,00 m latime, cu 3 (trei) benzi de circulatie, si 2 (doud) trotuare a cate 2,25 m latime fiecare. Podul este
prevazut cu parapete pietonale din beton.



Podul a fost executat in anii 1960—1962 de catre Intreprinderea de Constructii Cai Ferate Cluj si a
fost dimensionat la clasa I de incarcare (convoaie de calcul A13 si S60).
Categoria de rezistenta, stabilitate si siguranta necesare in exploatare:
@ A4 pentru rezistenta si stabilitate;
O B2 pentru sigurantd in exploatare;

De la data executiei podului, nu s-au realizat reparatii capitale sau lucrari de intretinere, realizandu-
se doar vopsirea parapetelor pietonale si lucrari de refacere a caii pe pod. Acest lucru reprezinta si
principala deficienta a podului.

Suprafata totald construita este de aproximativ 8400,00 mp.

Indicatori tehnico-economici
. Situatia

Nr. Crt Categorie proiectata UM
1 Suprafata carosabila 4911 mp
2 Suprafata piste velo 603 mp
3 Suprafata trotuar piatra 1183 mp
4 Suprafata trotuar asfalt 628 mp
5 Spatii verzi 604 mp
6 Suprafata borduri 146 mp

Suprafata (bretea iesire
7 . 161 m

parcare Sala Polivalenta) 6 P
g Su.prafata rigola de piatra 59 mp

existenta
9 Suprafete grinzi parapet 101 mp

pod
10 Arbori noi 21 buc
11 Arbori existenti 25 buc
12 Arbori transplantati 1 buc
13 Arbori taiati 0 buc
14 Parcari taxi 4 buc
15 Statii de_ incdrcare 1 buc

autovehicule electrice

Suprafati totali ocupati 8396

(nr. crt 1+2+3+4+5+6+7)

*Aceasta suprafata totala construita poate suferii modificari la faza de Proiect Tehnic, odata cu
realizarea detaliilor de executie.

Lucrari de poduri

Pod:
Inlocuire pod existent cu pod nou:
Caracteristicile constructiei sunt:




e Convoaie de verificare LM1 cf. SR-EN 1991-2

e Schema statica Grinda simplu rezemata

¢ Fundatii indirecte, pe piloti

e deschidere: 1x49,50m

e latime: 12,00m(parte carosabild)+2x3.95m(2.45 m
trotuare/1.50m - pista de biciclete)

e Lungime totala: 53,37 m

e indltimea de garda la Q0,2% : 100 cm(in punctul minim)

e debit de calcul Q0,2%: Q0,2%=667 mc/s

e Cota Q0,2% 340.37 m

Materiale:

e Suprastructura: Otel S460/Beton armat C35/45

e Infrastructuri Fundare indirecta(fundare pe piloti)

Circulatia va fi intrerupta pe perioada executiei noului pod, dearece se vor executa lucrari de
demolare completa a podului existente. Mai intai se va demola suprastructura prin prin demontarea
grinzilor existente. Premergator demontarii grinzilor se vor efectua lucrari de frazare a asfaltului existent
si demontarea parapetilor metalici.

Dupa finalizarea demolarii suprastructurii se va trece la demolarea infrastructurilor(cele 2 culei si
cele 2 pile).Inaintea lucrarilor de demolare, conductele existente vor sprijini pe esafodaje provizorii,
urmand ca dupa monarea grinzilor, conductele sa fie montate in pozitia finala, prin ancoarea acestora de
infrastructura si suprastructura.

Infrastructura:

Culeele sunt formate dintr-o, bancheta cu rol de radier care reazema pe pilotii din beton armat,
acestia fiind incastrati atat in terenul bun de fundare cat si in radier.

Spatele culeelor se protejeaza impotriva infiltratiilor cu hidroizolatie din bitum filerizat.

Captarea apelor din spatele culeelor se face prin drenuri de 50 cm latime si evacuarea prin
barbacane din P\VC — D110 mm. Drenurile se vor imbraca intr-un strat de geotextil netesut.

Prin realizarea noilor infrastructuri, pe malul drept se va realiza si o corectie a albiei.

Suprastructura:

Suprastructura include, In sectiune transversala 5 grinzi metalice din otel S460(tip caseta cu
inaltimea de 2.00 m fiecare), L=50,00m in conlucrare cu placa din beton armat C35/45. La capete ca si in
camp au fost prevazute antretoze din otel S460(tip HE 400 A).

Transversal se vor monta armaturi B 500 C cu diametrul de 20mm la distantd interax de 15cm, iar
longitudinal se se vor prevedea bare cu diametrul de 20mm la distantd interax de 20cm

Calea pe pod va fi alcatuitd din hidroizolatie termosudabila, protectia hidroizolatiei din BA8 — 3cm,
si cele 2 straturi asfaltice BAP 16 — 4cm(strat de legaturd) si 4 cm MAS16 (strat de uzura)

La marginea partii carosabile s-a prevazut parapet metalic pe toatd lungimea

La marginea trotuarului, pe grinda parapetului a fost prevazut parapet metalic pietonal.

Sub stratul de uzura de pe zona trotuarului au fost prevazute 7 tuburi din PVC cu DN 110 mm,
atat in trotuarul din amonte cat si in cel din aval.

Racordarea cu terasmentele:

Racordarea cu terasamentele se va efectua prin intermediul placilor de racordare din beton armat, cu
lungimea de 3,00 m.

Strada:
Traseul in plan:



- Strada Uzinei Electrice si mai departe pe strada Garibaldi se desfagoard in aliniament, traseu care
va fi pastrat. Acesta este format din 3 franturi care formeaza doua unghiuri de 178°. Acestea nu necesita
racordare cu curbe cf. STAS 10144/3-91 pct. 3.7.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterana a salii polivalente ca avand o singura banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete.

- Splaiul Independentei nu va suferi modificari ale traseului existent.

Traseul Tn profil longitudinal:

- Strada Uzinei Electrice coboara catre nord cu declivitatea de 0.3%, urmand ca in zona de
intersectie sa coboare cu panta de 1%, formandu-se un punct de minim la km 0+150. De la acest km panta
creste cu valoarea de 1,90% alcatuind rampa podului.

Aliniamentele se vor racorda cu curbe arc de cerc avand razele de 2800 m (racordare concava),
respectiv 1200 m (racordare convexa).

- Profilul longitudinal de pe Splaiul Independentei va raimane in configuratia actuala, adaptandu-se
rampa si strada Uzinei Electrice dupa acesta.

Traseul Tn profil transversal:

- Strada Uzinei Electrice va avea 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.00 m fiind dispuse in profil
acoperis cu panta transversala de 2,5%. Adiacent partii carosabile, pe stinga si pe dreapta se vor amenaja
doua piste pentru biciclete cu latimea de 1,50 m fiecare, acestea se vor continua cu profilul acoperis al
strazii, pastrand deverul de 2,5%. Pentru extinderea strazii la 4 benzi de circulatie si piste pentru biciclete
se vor amenaja casete de largire cu dimensiuni variabile ( 2,00 - 7,50 m partea dreapta si 1,50 - 2,00 m
partea stanga).

Tntre km 0+078 - 0+115 pe partea dreapta se va amenaja o alveold cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie taxi avand 4 locuri. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul strazii.

Tntre km 0+100 - 0+125 pe partea stangi se va amenaja o alveold cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie de incarcare autovehicule electrice. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul
strazii.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterand a salii polivalente ca avind o singurd banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete. Deverul bretelei va fi de 2,5% spre axul strazii.

- Splaiul Independentei va pastra profilul transversal existent.

Structura rutiera semirigida:

- Strada Uzinei electrice pentru suprafata carosabild existenta:

* 5 cm strat de uzura din MAS16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.4;

* 10 cm frezare imbracaminte rutierd existenta.

- pentru casetele de largire a platformei:

* 5 cm strat de uzura din MASI16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.,4;

= geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;

* 10 cm strat de baza din AB31,5;

= 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
= 40 cm strat inferior de fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp.



- Splaiul Independentei:

* 5 cm strat de uzura din MAS16;

* 5 cm frezare imbracaminte rutiera existenta;

Trotuare, piste biciclete si spatii verzi:

Adiacent elementelor descrise mai sus se vor amplasa trotuare. Acestea vor fi intercalate cu
spatiile verzi.

Trotuarele se vor delimita de partea carosabila prin borduri mari 20x25 cm din beton vibropresat
sau din piatra naturald, montate la pas de 15 cm. Acestea se vor amplasa pe un substrat din beton C16/20
avand grosimea minima de 15cm. In spatele bordurilor se vor amplasa bolarzi metalici cu inaltimea de 80
cm si diametrul de 10 cm conform planului de situatie. Acestia au rolul de a impiedica autovehiculele sa
patrunda 1n spatiul pietonal.

Trotuarele se vor executa cu doud structuri diferite in functie de proiectele complementare cu care
acestea se leaga astfel:

Partea vestica:

* 4 cm covor asfaltic din BAS;

= geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

* min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Partea estica:

= 8§ cm pavaj din pavele de piatra natural,

= 2-5 cm strat suport din mortar de ciment M100;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

* min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Pentru acest trotuar se va monta o geomembranad amprentatd pentru protectia cladirii salii
polivalente impotriva infiltratiilor. Structura de trotuar mentionata se va executa si in zona nordica a
splaiului Independentei.

Dimensiunile trotuarelor variaza in functie de amenajarea in plan a acestora, avand o dimensiune
minima de 2,80 m (in zona statiei de taxi).

In zonele trecerilor pentru pietoni se vor amplasa dale patrate cu rizuri si buline servind ca ghidaj
pentru persoanele nevazatoare.

Pistele pentru biciclete vor avea dimensiunile precizate mai sus si structura rutierd identica cu cea
a partii carosabile in zona de casetd. Acestea vor fi vopsite cu vopsea acrilica bicomponenta de culoare
rosie/verde, in functie de locul unde sunt amplasate conform planului de situatie.

Traseul pentru ciclisti va avea continuitate cu proiectele complementare atat la capatul sudic cat si
la cel nordic, acesta desfasurandu-se pe directia de mers a traficului auto.

Traversarea intersectiei pe directia de mers Motilor — Grigorescu se va efectua dupa marcajul de
ghidare amplasat pe asfalt, iar pe directia Grigorescu — Motilor pista va fi separata de traficul auto prin
doua insule ovale si va fi aldturata trecerii pentru pietoni, transversald pe Splaiul Independentei.

Pe acesta din urma nu se vor amenaja piste, neexistand continuitate pe splai.

Spatiile verzi se vor raimane pe amplasamentul celor existente pe Splaiul Independentei si se vor
adauga altele noi. Se vor forma doua insule ovale in zona de est a intersectiei sub razele minime de
12.00m. Totodata se va forma un nou spatiu verde n zona de racord a Strazii Uzinei Electrice cu Aleea
Stadionului partea de NE in locul trotuarului existent.

Pe trotuarul de pe partea stanga se va realiza un aliniament de 10 arbori cu balot si gratare metalice



pentru protectie, iar 4 se vor planta in trotuarul de pe partea dreapta. In total se vor planta 14 arbori noi cu
gratare metalice si incd 7 1n spatiile verzi nou create.

Pe langd copacii mentionati mai sus se va instala si mobilier stradal reprezentat de cosuri de gunoi
(11 buc.), rastel pentru biciclete (5buc.) si banci (3buc.). Toate acestea se vor amplasa conform planului
de situatie atasat prezentului memoriu.

Nu se vor tdia arbori prin acest proiect. Un arbore existent aflat in zona de intersectie se va proteja
cu gratar metalic, iar unul se va transplanta (arbore aflat in zona noii treceri de pietoni de pe Aleea
Stadionului).

Scurgerea apelor pluviale:

Prin prezentul proiect se propune spre realizare un numar de 28 de guri de scurgere cu racord la
canalul colector existent.

Acestea vor fi din polietilena modulara, cu depozit pentru aluviuni, rama si gratar 500x500mm
plata. Gratarul va suporta clasa de sarcind D400. Gurile de scurgere vor descarca apele colectate n
canalul existent prin intermediul tuburilor de canalizare PVC SN8 DN160mm, dotate la capete cu
articulatii sferice pentru schimbarea de diametru.

Intersectii si accese laterale:

Proiectul propune doua intersectii dupa cum urmeaza:

1. Intersectie Strada Uzinei Electrice cu Aleea Stadionului, este o intersectie simpld sub
forma de T. Racordurile la bordura se vor amenaja cu razele de 6.00 m 1n partea sudica (racord amenajat
prin proiect complementar) si 8.00 m in partea nordica. Prioritate vor avea vehiculele care circula pe
strada Uzinei Electrice deoarece este strada de categorie superioard. Aceasta intersectie va fi reglementata
prin semnalizare verticala si orizontald cu mentiunea ca trecerea pentru pietoni de pe Strada Uzinei
Electrice va avea semnale luminoase actionate la buton.

2. Intersectie Splaiul Independentei cu Strada Uzinei Electrice si Strada Giuseppe Garibaldi
(desfasurandu-se una in continuarea celeilalte). Razele de racord la bordura se vor realiza de 12.00 m
pentru laturile SE, NV si NE, respectiv 13.00 m pentru latura SV. Partea estica a intersectiei va avea
racorduri simple arc de cerc, in timp ce pe partea vesticd se vor amenaja doua insule ovale pentru a separa
traseul biciclistilor de cel auto. Toata intersectia se va semnaliza prin mijloace verticale, orizontale si
semnale luminoase atat pentru traficul pietonal cat si pentru cel auto.

Pe strada Uzinei Electrice, partea stanga sunt se gasesc doua accese laterale carosabile, aferente Spl.
Independentei (km 0+090, km 0+140). Cel din urma se va inchide montandu-se bolarzi metalici, iar pe
celalalt se obliga efectuarea virajului la dreapta la iesirea pe strada.

De asemenea, la km 0+025 stanga, este amenajata intersectia cu str. Cobzarilor, cu acces interzis
dinspre str. Uzinei Electrice, respectiv obligarea virajului la dreapta la iesirea de pe strada.

Pe langa acestea mai sunt si doud accese la proprietati private tot pe partea stanga, in dreptul km
0+070 - 0+080. Cele doua, cit si cel de la km 0+090 si strada Cobzarilor se vor executa la nivel cu
trotuarul proiectat, urménd ca diferenta de cota de la bordurd (15cm) sa fie preluatd cu un element de tip
rampa.

Siguranta circulatiei:

Siguranta participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, autovehicule) este asiguratd prin separarea
categoriilor de trafic prin delimitarea zonelor de circulatie cu borduri, precum si piste de biciclisti
colorate. In zona intersectiilor principale Str. Uzinei Electrice cu Splaiul Independentei, s-a previzut
controlul traficului prin semaforizarea intersectiei. Proiectul de management al traficului in zona
intersectiei face parte integranti din proiect. In a doua intersectie ca importanti, tratati prin aceasti



documentatie se propune semnalizarea trecerii pentru pietoni de pe strada Uzinei Electrice prin semnale
luminoase actionate de pietoni prin buton.

De asemenea, se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si orizontala
(marcaje rutiere), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor
amplasa conform proiectului de semnalizare rutierd, amplasate si identificate conform prevederilor in
vigoare si cu aprobarea prealabila a Politiei Rutiere si a departamentului de Siguranta circulatiei.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848 1,2,3 (ultima varianta in
vigoare) si se vor alcatui din panouri din otel sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii, pe fata carora
se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa I (Diamond Grade). Montarea indicatoarelor se va face pe
stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune. Stalpii pe care se vor monta indicatoarele rutiere
vor fi curculari si vor avea diametrul de minim 4.8 — 6.0 cm.

Se vor amplasa indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, orientare si informare conform
planului atasat prezentei documentatii.

Lucriarile de marcaj se vor realiza conform SR 1848 — 7 (ultima varianti in vigoare). In functie de
locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-1 aiba 1n dirijarea si orientarea circulatiei, s-au prevazut
marcaje longitudinale si transversale. Marcajele se vor realiza cu produse termoplastice cu o grosime de
3000 microni care au o durata de viatd de minim 2 ani.

Se vor realiza marcaje longitudinale, transversale si diverse conform planului atasat prezentei
documentatii.

b) justificarea necesititii proiectului;

Proiectul propus este in concordantd cu politicile de mediu si al apelor, din strategiile locale de
dezvoltare.

Proiectul propus este in concordanta cu Legea nr. 7/2020 pentru modificarea si completarea Legii
nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare si pentru modificarea
si completarea Legii nr. 50/1991 cu modificarile si completarile ulterioare privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii, cu prevederile legislative privind protectia mediului, precum si cu celelalte acte
normative cu referire directd sau indirecta la proiect.

Potrivit Strategiei de dezvoltare, in ceea ce priveste infrastructura de transport, aceasta este critica
pentru coeziunea municipiului, pentru asigurarea relatiilor intre zona centrala si cartierele orasului.

Principiile planificarii mobilitatii urbane durabile sunt in contextul realizarii prezentei investitii:

Aceste principil pun accent pe prioritizarea mobilitatii active: mersul pe jos si cu bicicleta.
Realizarea infrastructurii pentru biciclete nu trebuie realizatd in detrimentul spatiilor pietonale ci in
detrimentul spatiului utilizat de traficul motorizat urmarindu-se dezvoltarea echilibratd a tuturor
modurilor relevante de deplasare, concomitent cu incurajarea unei schimbari spre modele mai eficiente

Interventiile asupra mediului construit al orasului nu se mai pot face superficial, fard o viziune de
ansamblu si o tintd definitd precisd de viitor in care valorile sociale si ecologice sd insofeascd integrat
asigurarea eficientei economice. Pentru realizarea acestui lucru este necesara o regandire de ansamblu,
integratd, care sa fie abordata si conceptualizatd la diferite scari ierarhice ale mediului construit al
orasului, stabilind mai exact relevanta si impactul interventiei in relatie cu aceste diferite paliere ierarhice.
Viziunea de viitor pleaca de la scara cartierului si merge cumulativ pand la scara locuintei, stabilind
relatia diferitelor elemente constitutive urbane cu diverse elemente ecologice conceptualizate ca parti ale
unui sistem complet integrat.

Pentru a asigura dezvoltarea municipiului ih conformitate cu directiile stabilite la nivel macro, a fost
necesard analizarea urmatoarelor documente programatice:

Fonduri Europene:



e Programul Operational Dezvoltare Durabild (PODD)

e Programul Operational Transport (POT)

e Programul Operational Crestere Inteligenta si Digitalizare (POCID)

e Programul National de Sanatate (multifond) (PNS)

e Programul Operational Capital Uman (POCU)

e Programul Operational Ajutorarea Persoanelor Dezavantajate (POAD)

e Programul Operational de Dezvoltare Teritoriala Integrata (multifond) (PODTT)
e Programele Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune (8 POR)
e Programul Operational Asistenta Tehnica (multifond) (POAT)

Surse de finantare din bugetele nationale

e Programele finantate prin Compania Nationald De Investitii S.A.
e Programul National De Dezvoltare Locala - PNDL

eBugetul local al municipiului

Pod:

Suprastructura: Suprastructura podului care face obiectul prezentei expertize tehnice este
reprezentatd de 8 (opt) grinzi prefabricate tip Matarov, avand indltimea sectiunii transversale 90 cm. In
faza de executie, grinzile au fost monolitizate prin intermediul antretoazelor de reazem (de grosime 20
cm) si a placii de suprabetonare. Astfel, suprastructura pe grinzi este una continud pe 3 (trei) deschideri a
cate 14,40 m fiecare.

Lungimea totala a suprastructurii este de 43,70 m. Lungimea totala a podului este de 50,70 m.

Grinzile prefabricate au fost prevazute de ambele parti ale inimii cu cate 5 semi antretoaze, avand
grosime variabild intre 15 si 20 cm. Acestea sunt dispuse la distanta de 2,40 m interax si au fost
monolitizate n faza de executie.

Din incercarile nedistructive efectuate in situ cu sclerometrul si din documentatia care a stat la baza
elaborarii prezentei expertize tehnice, s-a ajuns la concluzia ca marca betonului din grinzile principale
Matarov este B250, echivalenta clasei de rezistenta C16/20.

Pe toatd lungimea suprastructurii, trotuarul aval este intrerupt pe o fasie (fig.3) avand latimea de 55
cm, acoperita cu piese dreptunghiulare din tabla striatd avand dimensiunile 0,55x1,00 m.

Acest spatiu permite manipularea, cu ajutorul unei automacarale, a stavilelor existente in aceasta
sectiune pe cursul raului Somesul Mic. In aval de fisia mentionati, se giseste o grinda continui din beton
armat, avand sectiune casetatd, legatd de grinzile Matarov prin antretoazele de reazem. Aceasta grinda
casetata sustine atat stalpii metalici ai stavilarului, cét si o parte a trotuarului si parapetelui pietonal aval.

Infrastructura:Infrastructura podului studiat este reprezentata de doud culee si doua pile, fundate
direct. Elevatiile au inaltimi de aproximativ 5 m. Cotele de fundare sunt situate la aproximativ 2 m sub
talveg, intr-un strat de marna sistoasa.

Elevatiile culeelor sunt masive, din beton, in timp ce zidurile de garda, zidurile Intoarse si cuzinetii
sunt din beton armat. Elevatiile pilelor sunt din beton armat, avand forma lamelara cu grosimea de 1,00 m
si latimea de 12,96 m. Pilele sunt prevazute cu avanbecuri si arierbecuri ogivale.

Aparatele de reazem fixe sunt realizate din placi metalice si sunt amplasate pe pila mal drept (fig.4,
marcaj rosu). Aparatele de reazem mobile sunt amplasate pe cele doua culee si pila mal stang (fig.5). Ele
sunt reprezentate de penduli blindati, din beton armat, avand sectiunea transversala 21x15 cm si inaltimea
35 cm.

Racordarea cu terasamentele:Racordarea cu terasamentele este realizata amonte prin intermediul
unor aripi si elemente din beton, iar aval prin zidurile intoarse si pereerea taluzurilor pe lungimea de



aproximativ 3 m.

Nu exista casiuri si scari de acces 1n albie.

Gabarit, desfasurarea circulatiei: Latimea gabaritului de libera trecere pe pod este de 13,50 m,
cuprinzand partea carosabild de 9,00 m latime si doud trotuare a cate 2,25 m latime fiecare. Podul este
prevazut cu parapete pietonale din beton, avand latimea la incastrare 20 cm si Indlfimea 1,00 m.

Podul studiat se giseste in imediata apropiere a intersectiei, in prezent semaforizate, Splaiul
Independentei — str. Garibaldi — str. Uzinei Electrice, partea carosabila cuprinzand 3 (trei) benzi de
circulatie, 2 (doud) pentru sensul de circulatie dinspre str. Garibaldi si 1 (una) in sens opus.

Calea pe pod: Pe partea carosabila, calea este realizata din straturi de mixturi asfaltice, a caror
grosime este In prezent de minim 10 cm. Pe trotuare, Tmbracamintea asfaltici are grosimea de
aproximativ 4 cm. Hidroizolatia sub calea pe pod este din carton asfaltat.

Podul este prevazut la ambele culee cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, alcatuite din
lire de tabld metalica galvanizatd, umplute cu mastic bituminos.

Parapete: Podul Garibaldi este prevazut cu parapete pietonal din beton (fig.1, fig.3), avand
lungimea de 50,70 m. Cele 15 tronsoane centrale, avand fiecare lungimea de 2,90 m, cuprind stéalpi din
beton armat cu sectiunea transversala 15x40 cm si 6x8 cm. Tronsoanele de capat, amplasate pe zidurile
intoarse ale culeelor, sunt masive, au lungimea de 3,45 m si au sectiunea plind. Nu existd parapete de
sigurantd intre trotuare si partea carosabila.

Albia: Podul Garibaldi se incadreaza, conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice —
Incadrarea in clase de importantd”, in categoria 3 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de
importantd III. Drept urmare, conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa —
Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”,
este necesara efectuarea calculului hidraulic 1a un debit cu probabilitatea anuala de depasire de 2%, pentru
conditii normale de exploatare.

Sub pod se gaseste un prag de fund (realizat cu stavile mobile), iar in aval de pod se afla un
disipator de energie, realizat din beton, avand o camera de linistire de 8,50 m lungime.

Concluzile expertizei tehnice a podului: Se considera ca lucrarile necesare propuse in solutiile 1 si
2 vor asigura cerintele de rezistenta, stabilitate, marirea duratei de viatad precum si aducerea podului la
starea tehnicd corespunzatoare pentru desfdsurarea traficului In conditii de sigurantd si confort
corespunzatoare unui drum national european.

In urma analizarii situatiei existente, s-a constatat necesitatea interventiei asupra podului peste raul
Somesul Mic situat pe strada Garibaldi, Tn municipiul Cluj Napoca. Analiza parametrilor de stare fizica si
de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de stare tehnica IST = 18, care permite incadrarea
lucrarii, dupa Instructia AND 522-2002, in starea tehnicd V — STARE CRITICA.

Din cele mentionate mai sus, proiectantul propune realizarea unui pod nou in una din cele
doua variante prezentate mai jos, in cadrul acestei documentatii.

Drum: S-a constatat faptul ca strada se gaseste in stare tehnica mediocra, in special avand in vedere
degradarile rutiere existente, impunandu-se cel putin refacerea covorului asfaltic existent.

Avand in vedere situatia existentd a obiectivului studiat, starea tehnicd, contextul obiectivului
general de investitie, noua conexiune rutierd cu str. Marginasd (spre sud), precum si necesitatea
imbunatatirii conditiilor si parametrilor de circulatie, reducerea emisiilor poluante, respectiv
imbunatatirea conditiilor generale de viata ale localnicilor, se recomanda reconfigurarea si modernizarea
str. Uzinei Electrice din mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj. Din punct de vedere functional si administrativ-
teritorial, se recomanda Tncadrarea ca strada de categoria tehnica II, cu 4 (patru) benzi de circulatie, avand
latimea 3,00...3,50 m.
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In prezent, strada se gaseste in stare tehnica mediocra, in special avand in vedere degradarile rutiere
existente, impunandu-se cel putin refacerea covorului asfaltic existent.

In plan, se va pastra traseul existent. Catre sud, se va realiza racordul cu aliniamentul propus prin
obiectivul invecinat "Modernizare Calea Motilor - Calea Manastur - Strada Uzinei Electrice - Strada
Otetului - Strada Marginasa”. De asemenea, se va amenaja corespunzator intersectia cu Aleea
Stadionului. Catre nord, se va reamenaja intersectia semaforizatd cu Spl. Indepedentei / str. G. Garibaldi
si se va asigura continuitatea strazii catre/dinspre str. G. Garibaldi (pod Garibaldi), respectiv racordul cu
obiectivul complementar ”Revitalizarea culoarului de mobilitate nemotorizata aferent Somesului”.

In profil longitudinal, se va urmiri pastrarea configuratiei existente a strizii si se vor asigura
racordurile cu obiectivele invecinate, respectiv punctele de cote obligate si conditiile pentru colectarea,
scurgerea si evacuarea apelor pluviale.

In profil transversal, se recomanda:

* asigurarea unei parti carosabile cuprinzand 4 (patru) benzi de circulatie (cate 2 pentru fiecare sens
de circulatie). Latimea unei benzi de circulatie poate fi 3,50 m sau 3,00 m, urmarindu-se asigurarea
continuitatii proiectelor complementare din zona studiata;

* reconfigurarea pistelor pentru biciclisti, pe ambele parti ale strazii, asigurandu-se trasee continue,
respectiv o retea functionala;

 reamenajarea accesului carosabil de iesire din parcajul subteran al Silii Polivalente, asigurandu-se
o singura banda de circulatie, avand latime adecvata, respectiv eliminarea conditiilor necorespunzatoare
privind siguranta circulatiei: devierea traseului pictonal catre est, pentru eliminarea conflictului cu
autovehiculele care ies din parcaj.

Configuratiile si pantele transversale ale suprafetelor de rulare si straturilor rutiere se vor adopta in
functie de numarul benzilor de circulatie si materialele adoptate.

Se vor pastra limitele existente ale amprizei strazii.

Pentru extinderea platformei strazii si acomodarea a 4 (patru) benzi de circulatie, va fi necesara
amenajarea unor casete de largire, avind latimi minime care sd asigure compactarea mecanizatd a
straturilor rutiere.

Din cele mentionate mai sus proiectantul propune ranforsarea structurii rutiere existente si
amenajarea unor casete de largire a strazii la 4 benzi de circulatie. In acelasi timp se mai propune
amenajarea unor trotuare si spatii pietonale moderne in conformitate cu tendintele din localitate si
cu proiectele complementare.

c) valoarea investitiei;
Valoarea totala estimata a investitiei este de aproximativ 25 000 000 lei fara TVA.

d) perioada de implementare propusi;

Graficul de realizare a investitiei estimeaza o perioadd de 10 de luni pentru implementarea
investitiei, din care 4 luni reprezinta perioada pentru Intomirea proiectului tehnic de executie (cf. HG
907/2016) si a documentatiilor de obtinere a autorizatiei de construire, iar restul de 6 luni reprezinta
perioada necesara pentru executia lucrarilor de modernizare.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren
solicitata pentru a fi folositi temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Planurile de situatie se anexeaza memoriului.

f) o0 descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
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(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)
Informatii generale:

Inlocuirea podului existente cu pod nou:

Pod:

e Convoaie de verificare LM1 cf. SR-EN 1991-2

e Schema statica Grinda simplu rezemata

e Fundatii indirecte, pe piloti

e deschidere: 1x49,50m

e latime: 12,00m(parte carosabild)+2x3.95m(2.45 m
trotuare/1.50m - pista de biciclete)

¢ Lungime totala: 53,37 m

e indltimea de garda la Q0,2% : 100 cm(in punctul minim)

e debit de calcul Q0,2%: Q0,2%=667 mc/s

e Cota Q0,2% 340.37 m

Materiale:

e Suprastructura: Otel S460/Beton armat C35/45

e Infrastructuri Fundare indirecta(fundare pe piloti)

Circulatia va fi intrerupta pe perioada executiei noului pod, dearece se vor executa lucrari de
demolare completa a podului existente. Mai intai se va demola suprastructura prin prin demontarea
grinzilor existente. Premergator demontarii grinzilor se vor efectua lucrari de frazare a asfaltului existent
si demontarea parapetilor metalici.

Dupa finalizarea demolarii suprastructurii se va trece la demolarea infrastructurilor(cele 2 culei si
cele 2 pile).lnaintea lucrarilor de demolare, conductele existente vor sprijini pe esafodaje provizorii,
urmand ca dupa monarea grinzilor, conductele sa fie montate in pozitia finala, prin ancoarea acestora de
infrastructura si suprastructura.

Infrastructura:

Culeele sunt formate dintr-o, bancheta cu rol de radier care reazema pe pilotii din beton armat,
acestia fiind incastrati atat in terenul bun de fundare cat si in radier.

Spatele culeelor se protejeaza impotriva infiltratiilor cu hidroizolatie din bitum filerizat.

Captarea apelor din spatele culeelor se face prin drenuri de 50 cm latime si evacuarea prin
barbacane din P\VC — D110 mm. Drenurile se vor imbraca intr-un strat de geotextil netesut.

Prin realizarea noilor infrastructuri, pe malul drept se va realiza si o corectie a albiei.

Suprastructura:

Suprastructura include, in sectiune transversala 5 grinzi metalice din otel S460(tip caseta cu
inaltimea de 2.00 m fiecare), L=50,00m in conlucrare cu placa din beton armat C35/45. La capete ca si in
camp au fost prevazute antretoze din otel S460(tip HE 400 A).

Transversal se vor monta armaturi B 500 C cu diametrul de 20mm la distantd interax de 15cm, iar
longitudinal se se vor prevedea bare cu diametrul de 20mm la distanta interax de 20cm

Calea pe pod va fi alcatuita din hidroizolatie termosudabild, protectia hidroizolatiei din BA8 — 3cm,
si cele 2 straturi asfaltice BAP 16 — 4cm(strat de legaturd) si 4 cm MAS16 (strat de uzura)

La marginea partii carosabile s-a prevazut parapet metalic pe toata lungimea

La marginea trotuarului, pe grinda parapetului a fost prevazut parapet metalic pietonal.

Sub stratul de uzura de pe zona trotuarului au fost prevazute 7 tuburi din PVC cu DN 110 mm,
atat in trotuarul din amonte cat si in cel din aval.

Racordarea cu terasmentele:
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Racordarea cu terasamentele se va efectua prin intermediul placilor de racordare din beton armat, cu
lungimea de 3,00 m.

Strada:

Traseul in plan:

- Strada Uzinei Electrice si mai departe pe strada Garibaldi se desfasoara in aliniament, traseu care
va fi pastrat. Acesta este format din 3 franturi care formeaza doua unghiuri de 178°. Acestea nu necesita
racordare cu curbe cf. STAS 10144/3-91 pct. 3.7.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterana a salii polivalente ca avand o singura banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete.

- Splaiul Independentei nu va suferi modificari ale traseului existent.

Traseul in profil longitudinal:

- Strada Uzinei Electrice coboara catre nord cu declivitatea de 0.3%, urmand ca Tnh zona de
intersectie sa coboare cu panta de 1%, formandu-se un punct de minim la km 0+150. De la acest km panta
creste cu valoarea de 1,90% alcatuind rampa podului.

Aliniamentele se vor racorda cu curbe arc de cerc avand razele de 2800 m (racordare concava),
respectiv 1200 m (racordare convexa).

- Profilul longitudinal de pe Splaiul Independentei va ramane in configuratia actuala, adaptandu-se
rampa si strada Uzinei Electrice dupa acesta.

Traseul Tn profil transversal:

- Strada Uzinei Electrice va avea 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.00 m fiind dispuse in profil
acoperis cu panta transversala de 2,5%. Adiacent partii carosabile, pe stanga si pe dreapta se vor amenaja
doua piste pentru biciclete cu latimea de 1,50 m fiecare, acestea se vor continua cu profilul acoperis al
strazii, pastrand deverul de 2,5%. Pentru extinderea strazii la 4 benzi de circulatie si piste pentru biciclete
se vor amenaja casete de largire cu dimensiuni variabile ( 2,00 - 7,50 m partea dreapta si 1,50 - 2,00 m
partea stanga).

Tntre km 0+078 - 0+115 pe partea dreapta se va amenaja o alveola cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie taxi avand 4 locuri. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul strazii.

Tntre km 0+100 - 0+125 pe partea stangi se va amenaja o alveold cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie de incarcare autovehicule electrice. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul
strazii.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterana a salii polivalente ca avand o singurd banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete. Deverul bretelei va fi de 2,5% spre axul strazii.

- Splaiul Independentei va pastra profilul transversal existent.

Structura rutiera semirigida:

- Strada Uzinei electrice pentru suprafata carosabild existenta:

* 5 cm strat de uzura din MAS16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.4;

* 10 cm frezare imbracaminte rutierd existenta.

- pentru casetele de largire a platformei:
* 5 cm strat de uzura din MASI16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.,4;

= geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;
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* 10 cm strat de baza din AB31,5;

= 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* 40 cm strat inferior de fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp.

- Splaiul Independentei:

* 5 cm strat de uzurda din MAS16;

* 5 cm frezare Imbracaminte rutiera existenta;
Trotuare, piste biciclete si spatii verzi:

Adiacent elementelor descrise mai sus se vor amplasa trotuare. Acestea vor fi intercalate cu
spatiile verzi.

Trotuarele se vor delimita de partea carosabila prin borduri mari 20x25 cm din beton vibropresat
sau din piatra naturald, montate la pas de 15 cm. Acestea se vor amplasa pe un substrat din beton C16/20
avand grosimea minima de 15cm. In spatele bordurilor se vor amplasa bolarzi metalici cu iniltimea de 80
cm si diametrul de 10 cm conform planului de situatie. Acestia au rolul de a impiedica autovehiculele sa
patrunda in spatiul pietonal.

Trotuarele se vor executa cu doud structuri diferite in functie de proiectele complementare cu care
acestea se leaga astfel:

Partea vestica:

* 4 ¢cm covor asfaltic din BAS;

» geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

* min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Partea estica:

= 8§ cm pavaj din pavele de piatra natural,

= 2-5 cm strat suport din mortar de ciment M100;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

= min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Pentru acest trotuar se va monta o geomembrand amprentatd pentru protectia cladirii salii
polivalente impotriva infiltratiilor. Structura de trotuar mentionatad se va executa si in zona nordica a
splaiului Independentei.

Dimensiunile trotuarelor variaza in functie de amenajarea in plan a acestora, avand o dimensiune
minima de 2,80 m (in zona statiei de taxi).

Tn zonele trecerilor pentru pietoni se vor amplasa dale patrate cu rizuri si buline servind ca ghidaj
pentru persoanele nevazatoare.

Pistele pentru biciclete vor avea dimensiunile precizate mai sus si structura rutierd identica cu cea
a partii carosabile in zona de casetd. Acestea vor fi vopsite cu vopsea acrilicd bicomponenta de culoare
rosie/verde, in functie de locul unde sunt amplasate conform planului de situatie.

Traseul pentru ciclisti va avea continuitate cu proiectele complementare atat la capatul sudic cat si
la cel nordic, acesta desfasurandu-se pe directia de mers a traficului auto.

Traversarea intersectiei pe directia de mers Motilor — Grigorescu se va efectua dupa marcajul de
ghidare amplasat pe asfalt, iar pe directia Grigorescu — Motilor pista va fi separata de traficul auto prin
doua insule ovale si va fi alaturata trecerii pentru pietoni, transversala pe Splaiul Independentei.

Pe acesta din urma nu se vor amenaja piste, neexistand continuitate pe splai.
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Spatiile verzi se vor raimane pe amplasamentul celor existente pe Splaiul Independentei si se vor
adduga altele noi. Se vor forma doud insule ovale in zona de est a intersectiei sub razele minime de
12.00m. Totodata se va forma un nou spatiu verde in zona de racord a Strazii Uzinei Electrice cu Aleea
Stadionului partea de NE in locul trotuarului existent.

Pe trotuarul de pe partea stanga se va realiza un aliniament de 10 arbori cu balot si gratare metalice
pentru protectie, iar 4 se vor planta in trotuarul de pe partea dreapta. In total se vor planta 14 arbori noi cu
gratare metalice si inca 7 1n spatiile verzi nou create.

Pe langa copacii mentionati mai sus se va instala si mobilier stradal reprezentat de cosuri de gunoi
(11 buc.), rastel pentru biciclete (5buc.) si banci (3buc.). Toate acestea se vor amplasa conform planului
de situatie atasat prezentului memoriu.

Nu se vor tdia arbori prin acest proiect. Un arbore existent aflat in zona de intersectie se va proteja
cu gratar metalic, iar unul se va transplanta (arbore aflat in zona noii treceri de pietoni de pe Aleea
Stadionului).

Scurgerea apelor pluviale:

Prin prezentul proiect se propune spre realizare un numar de 28 de guri de scurgere cu racord la
canalul colector existent.

Acestea vor fi din polietilend modulara, cu depozit pentru aluviuni, rama si gratar 500x500mm
plata. Gratarul va suporta clasa de sarcind D400. Gurile de scurgere vor descarca apele colectate in
canalul existent prin intermediul tuburilor de canalizare PVC SN8 DN160mm, dotate la capete cu
articulatii sferice pentru schimbarea de diametru.

Intersectii si accese laterale:

Proiectul propune doua intersectii dupa cum urmeaza:

3. Intersectie Strada Uzinei Electrice cu Aleea Stadionului, este o intersectie simpla sub
forma de T. Racordurile la bordura se vor amenaja cu razele de 6.00 m in partea sudica (racord amenajat
prin proiect complementar) si 8.00 m in partea nordica. Prioritate vor avea vehiculele care circula pe
strada Uzinei Electrice deoarece este strada de categorie superioara. Aceasta intersectie va fi reglementata
prin semnalizare verticala si orizontald cu mentiunea ca trecerea pentru pietoni de pe Strada Uzinei
Electrice va avea semnale luminoase actionate la buton.

4. Intersectie Splaiul Independentei cu Strada Uzinei Electrice si Strada Giuseppe Garibaldi
(desfasurandu-se una in continuarea celeilalte). Razele de racord la bordura se vor realiza de 12.00 m
pentru laturile SE, NV si NE, respectiv 13.00 m pentru latura SV. Partea estica a intersectiei va avea
racorduri simple arc de cerc, in timp ce pe partea vestica se vor amenaja doua insule ovale pentru a separa
traseul biciclistilor de cel auto. Toata intersectia se va semnaliza prin mijloace verticale, orizontale si
semnale luminoase atét pentru traficul pietonal cét si pentru cel auto.

Pe strada Uzinei Electrice, partea stangd sunt se gasesc doud accese laterale carosabile, aferente Spl.
Independentei (km 0+090, km 0+140). Cel din urma se va inchide montandu-se bolarzi metalici, iar pe
celdlalt se obliga efectuarea virajului la dreapta la iesirea pe strada.

De asemenea, la km 0+025 stanga, este amenajatd intersectia cu str. Cobzarilor, cu acces interzis
dinspre str. Uzinei Electrice, respectiv obligarea virajului la dreapta la iesirea de pe strada.

Pe langa acestea mai sunt si doud accese la proprietati private tot pe partea stanga, in dreptul km
0+070 - 0+080. Cele doua, cat si cel de la km 0+090 si strada Cobzarilor se vor executa la nivel cu
trotuarul proiectat, urmand ca diferenta de cota de la bordurd (15cm) sa fie preluatd cu un element de tip
rampa.

Siguranta circulatiei:

Siguranta participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, autovehicule) este asiguratd prin separarea
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categoriilor de trafic prin delimitarea zonelor de circulatie cu borduri, precum si piste de biciclisti
colorate. In zona intersectiilor principale Str. Uzinei Electrice cu Splaiul Independentei, s-a previzut
controlul traficului prin semaforizarea intersectiei. Proiectul de management al traficului in zona
intersectiei face parte integranti din proiect. In a doua intersectie ca importanti, tratatd prin aceasta
documentatie se propune semnalizarea trecerii pentru pietoni de pe strada Uzinei Electrice prin semnale
luminoase actionate de pietoni prin buton.

De asemenea, se vor realiza lucrari de semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) si orizontala
(marcaje rutiere), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor
amplasa conform proiectului de semnalizare rutierd, amplasate si identificate conform prevederilor in
vigoare si cu aprobarea prealabila a Politiei Rutiere si a departamentului de Siguranta circulatiei.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848 1,2,3 (ultima varianta in
vigoare) si se vor alcatui din panouri din otel sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii, pe fata carora
se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa I (Diamond Grade). Montarea indicatoarelor se va face pe
stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune. Stalpii pe care se vor monta indicatoarele rutiere
vor fi curculari si vor avea diametrul de minim 4.8 — 6.0 cm.

Se vor amplasa indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, orientare si informare conform
planului atasat prezentei documentatii.

Lucririle de marcaj se vor realiza conform SR 1848 — 7 (ultima varianti in vigoare). In functie de
locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-1 aiba in dirijarea si orientarea circulatiei, s-au prevazut
marcaje longitudinale si transversale. Marcajele se vor realiza cu produse termoplastice cu o grosime de
3000 microni care au o duratd de viatd de minim 2 ani.

Se vor realiza marcaje longitudinale, transversale si diverse conform planului atasat prezentei
documentatii.

- descrierea instalatiei §i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Atat pe latura amonte, cét i pe cea aval, exista conducte si cabluri rezemate pe structura podului.

Tn amonte este amplasati o conductd de apia @800 mm, care reazemi pe pilele podului si pe
terasamentul din amonte de cele doua culee. De asemenea, tot Tn amonte sunt dispuse o serie de cabluri
protejate cu tuburi PVC, suspendate de grinda parapetelui si de parapetele pietonal din beton.

In aval exista doua conducte de apd @450 mm si una de gaz @350 mm, ce reazema pe pilele podului
si pe terasamentul din aval de cele doua culee.

Utilitatiile care interfereaza cu proiectul se vor reloca de catre o firma specializata, cu aprobarea
operatorului.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;
Prin proiect nu se prevad procese de productie, produse sau subproduse.

- racordarea la retelele utilitare existente in zond;
Proiectul nu necesita racordarea la alte utilitati.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei;

Lucrarile de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri normali de mediu
constau n:

e Lucrari de reamenajare a terenului folosit ca organizare de santier;
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¢ Lucrari de terasamente pentru refacerea terenului din zona drumului de legatura, prin curatarea lui
si degajarea de corpuri straine;

e Plantarea de arbori in spatiul verde;
e Umpluturi de pamant vegeta;
¢ Semanarea suprafetelor cu iarba,

¢ Curatarea suprafetelor amenajate;

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Nu sunt necesare cai noi de acces. Accesul la amplasament se va realiza pe reteaua de Strazi
existenta.

- resursele naturale folosite in constructie §i functionare;

In timpul constructiei se vor folosi urmatoarele resurse naturale:

o Balast

e Piatra bruta

e Agregate

In timpul functionarii nu sunt prevazute a se folosi resurse naturale

- metode folosite Tn constructie/demolare;

Pentru constructie se vor folosi urmatoarele metode generale :

e Lucrari de terasamente;

e Lucrari de betonare;

e Lucrari de montaj;

e Lucrari de sudura;

e Lucrari de vopsire;

o Lucrari de racordare la utilitatii.

Metodele de executie vor respecta exigentele de calitate impuse de normele si legile in vigoare.
Fiecare tehnologie de executie si material introdus intr-un proces sau subproces de executie va trebui sa
fie insotit de un atestat sau certificate de calitate recunoscut pe plan national de catre autoritatile
competente. Sub nici o forma nu vor fi incluse in executie materiale interzise de lege, materiale cu
potential poluant sau cu potential toxic. Orice proces sau subproces cu potential toxic sau poluant va
necesita aprobare din partea autoritatilor competente si nu va fi executat pana nu se vor lua toate masurile
de prevenire a poluarii zonei.

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere i folosire ulterioara;

Pentru modernizarea podului si a strazii Uzinei Electrice sunt propuse urmatoarele tipuri de
lucrari:

e Lucrari de relocare a utilitdtilor existente pe vechiul pod.

eLucriri de demolare si desfacere a podului existent, a straturilor de uzurd si a trotuarelor
existente;

e Lucriri de terasamente: lucrari de sdpatura, umplutura si nivelare, degajarea terenului de corpuri
straine;

17



e Lucrari de colectare a apelor pluviale: lucrari privind realizarea gurilor de scurgere pe noua
configuratie si racordarea acestora la reteaua existenta

e Lucrari de infrastructura pentru podul nou (turnare fundatii, elevatii).

e Lucriiri de suprastructura pentru podul nou (montare tablier, realizare placa si cale)

e Lucrari pentru realizarea structurii rutiere adoptate: lucrari privind realizarea straturilor ce
compun structura rutierd partii carosabile si a pistelor pentru biciclete;

eLucrari de colectare a apelor pluviale: lucrari privind realizarea gurilor de scurgere pe noua
configuratie si racordarea acestora la reteaua existenta.

e Lucriri de amenajare albie in zona podului.

eLucriri de trotuare si spatii verzi (realizarea structurii trotuarelor, incadrarea cu borduri,
umplerea cu pamant vegetal si plantarea arborilor).

eLucrari privind siguranta circulatiei: lucrari privind realizarea semnalizarii luminoase prin
semafoare, orizontale prin marcaje si a semnalizarii verticale prin indicatoare rutiere. Totodata se va
montar parpetul de sigurantd pe noul pod.

eLucrari privind montarea de dotari (amplasarea mobilierului urban: banci, cosuri de gunoi,
rastel biciclete).

Pentru fiecare lucrare si etapa de executie se vor efectua teste si probe specifice, in conformitate cu
prevederile caietelor de sarcini si in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru asigurarea
parametrilor calitativi.

Pentru etapa de exploatare si folosire ulterioara s-au prevazut urmatoarele lucrari:

PLANUL DE INTRETINERE AL STRUCTURII

Durata normala de serviciu: 100 ani

Anul receptiei la terminarea lucrarilor

OPERATIUNI interval

A. INTRETINERE CURENTA

A.1 Intretinere curenta pe timp de vara :

A.1.2 intretinerea curenti a podului

curdtarea rosturilor degradate ; curatarea caii de noroi si gunoaie, pe masura constatarii
reparatii la parapete, hidroizolatii. necesitatii

curatarea nodurilor, a aparatelor de reazem si a altor accesorii, pe masura constatdrii
degajarea gunoaielor din jurul tirantilor si a diagonalelor necesitatii

- o .. . pe masura constatarii
Curatarea caii de noroi si gunoaie

necesitatii
Intretinerea albiilor din zona podurilor - inlaturarea din albii a pe madsura constatarii
depunerilor si a plantatiilor care impiedica scurgerea apelor necesitatii

pe masura constatarii

Spargerea ghetii si dirijarea sloiurilor si a flotantilor s
necesitatil




. pe masura constatari
Revopsiri ale parapetelor e
necesitatii

n . .. . . . pe masura constatari
intretinerea vopselei prin completari pe suprafete izolate e
necesitatii

A.2 intretinere curenta pe timp de iarna :

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului

cuprinde :aprovizionari cu materiale antiderapante (nisip, pietris, zgura,
sare, solufii etc.)

stoc permanent

Deszapezirea manuala si mecanica cuprinde raspandirea

(manual sau mecanic)a materialelor antiderapante, Tn scopul prevenirii
sau combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii

de cate ori e cazul

B. INTRETINERE PERIODICA

B.2 Intretinerea periodica a podurilor

Inlocuirea completa a cdii pe pod (hidroizolatie, protectie

o s e . 1/15 ani
hidroizolatie, Imbracaminte asfaltica;
Inlocuirea rosturilor de dilatatie ale podului 1/15 ani
Inlocuirea aparatelor de reazem ale podului 1/15 ani
Revopsirea intregii structuri metalice 1/15 ani
C. REPARATII CURENTE
C.2 Lucrari privind reparatii curente la poduri
. . . . € mdsura constatarii
Reparatii la rosturi si dispozitive de acoperire .pv ..
necesitatil
o - € masura constatarii
Reparatii izolate la apararile de mal .p, .
necesitatil
Reparatii la imbracdminte parte carosabild si Imbracdminte pe madsura constatarii
trotuare, hidroizolatii necesitatii
Reparatii la parapete, pe pod si pe rampe pe mdsura  constatdrii
paratil 1a pardapete, pe pod s p P necesitatii
Reparatii la imbracdminte parte carosabild si imbracdminte pe masura constatdrii
trotuare, hidroizolatii necesitatii
D. REPARATII CAPITALE
D.2 Lucrari privind reparatii capitale la poduri
Consolidarea si reabiliarea podului 1/100 ani
PROGRAMUL DE INTRETINERE AL STRAZII
Durata normala de serviciu: 15 ani

Anul receptiei l1a terminarea lucrarilor
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OPERATIUNI DE INTRETINERE

intervalul

A. INTRETINERE CURENTA

A.1 Intretinere curenta pe timp de vara :

1. Intretinerea suprafetelor asfaltice:

- inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea
fisurilor si a crapaturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si
asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum inexces sau
slefuite, inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare

pe masura constatarii
necesitatii

2.Intretinerea trotuarelor si a pistelor pentru biciclisti:

- inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea
fisurilor si a crapaturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si
asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum inexces sau
slefuite, Inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare

pe masura constatarii
necesitatii

Intretinerea spatiilor verzi

pe masura constatarii

necesitatii
3. Intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere
3.1 Intretinerea semnalizarii verticale
indreptarea, intretinerea, spalarea si vopsirea indicatoarelor de
circulatie, a stalpilor si a altor mijloace .
! prior's J 1/5ani

de dirijare a circulatiei,reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv
pentru semnalizarea punctelor de lucru si asectoarelor cu pericole

3.2 Intretinerea semnalizarii orizontale

Executarea marcajelor longitudinale, laterale si transversale

1/5 ani

A.2 intretinere curenta pe timp de iarna :

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului
cuprinde :aproviziondri cu materiale chimice si antiderapante (nisip,
pietris, zgura, sare, solutii etc.)

stoc permanent

Deszapezirea manuala si mecanica cuprinde : raspandirea
(manual sau mecanic)a materialelor chimice si antiderapante, In scopul
prevenirii sau combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii

de cate ori e cazul

B. REPARATII CURENTE

B.1 Lucrari privind reparatii curente la drumuri

Imbracaminte bituminoasa usoara-> tratament dublu bituminos 1/5 ani
Refacerea imbracamintii trotuarelor, inclusiv a stratului suport, .
. ’ 1/15 ani
borduri
C. REPARATII CAPITALE
C.1 Lucrari privind reparatii capitale la drumuri
Reabilitari ale sistemelor rutiere 1/15 ani

Programul de urmarire si mentenantd propus nu este limitativ, iar in exploatare, pot si apara

modificari si adaugiri.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.
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- detalii privind alternativele care au fost luate Th considerare;

S-au analizat doua variante;

Solutia 1 propune inlocuirea podului existente cu un pod nou

e Convoaie de verificare
e Schema statica
¢ Fundatii
e deschidere:
e latime:
trotuare/1.50m - pista de biciclete)
e Lungime totala:

e indltimea de garda la Q0,2% :

e debit de calcul Q0,2%:

LM1 cf. SR-EN 1991-2
Grinda simplu rezemata
indirecte, pe piloti
1x49,50m
12,00m(parte carosabild)+2x3.95m(2.45 m
53,37 m
100 cm(in punctul minim)

Q0,2%=667 mc/s

e Cota Q0,2% 340.37 m
Materiale:
e Suprastructura:

e Infrastructuri

Otel S460/Beton armat C35/45
Fundare indirecta(fundare pe piloti)

Solutia 2 propune reabilitarea podului existent

Aceastd solutie presupune consolidarea structurii existente, pentru aducerea ei la clasa de
incarcare E (convoaie A30, V80). Se mentine gabaritul de libera trecere pe pod la 13,50 m, cuprinzand
partea carosabila de 9,00 metri latime, cuprinzand 3 (trei) benzi de circulatie, si cele doua trotuare a
cate 2,25 m latime fiecare.

Lucrarile de baza din cadrul acestei solutii cuprind reparatiile grinzilor principale si ale
elementelor de sustinere a caii, consolidarea grinzilor Matarov, refacerea placii de suprabetonare si a
caii pe pod, inlocuirea aparatelor de reazem si alte lucrari de reabilitare.

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numdarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu s-au identificat alte activitdfi care pot apdrea ca urmare a proiectului cum ar fi: extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor;

- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Avize, acorduri si autorizatii in conformitate cu cerintele Certificatului de Urbanism atasat.

Il. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Proiectul prevede demolare/desfacerea podului existent care este foarte degradat.

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;

Circulatia va fi intrerupta pe perioada executiei noului pod, dearece se vor executa lucrari de
demolare completa a podului existente. Mai intai se va demola suprastructura prin demontarea grinzilor
existente. Premergator demontarii grinzilor se vor efectua lucrari de frezare a asfaltului existent si
demontarea parapetilor metalici.

Dupa finalizarea demolarii suprastructurii se va trece la demolarea infrastructurilor(cele 2 culei si
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cele 2 pile).

Inaintea lucrarilor de demolare, conductele existente vor fi sprijinite pe esafodaje provizorii,
urmand ca dupa montarea grinzilor, conductele sa fie montate in pozitia finala, prin ancoarea acestora de
infrastructura si suprastructura.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Spatiile verzi vor raimane pe amplasamentul celor existente pe Splaiul Independentei si se vor
adduga altele noi. Se vor forma doud insule ovale in zona de est a intersectiei sub razele minime de
12.00m. Totodata se va forma un nou spatiu verde in zona de racord a Strazii Uzinei Electrice cu Aleea
Stadionului partea de NE in locul trotuarului existent.

Pe trotuarul de pe partea stangd se va realiza un aliniament de 10 arbori cu balot si gratare metalice
pentru protectie, iar 4 se vor planta in trotuarul de pe partea dreapta. In total se vor planta 14 arbori noi cu
gratare metalice si inca 7 1n spatiile verzi nou create.

Pe langa copacii mentionati mai sus se va instala si mobilier stradal reprezentat de cosuri de gunoi
(11 buc.), rastel pentru biciclete (5buc.) si banci (3buc.). Toate acestea se vor amplasa conform planului
de situatie atasat prezentului memoriu.

Nu se vor tdia arbori prin acest proiect. Un arbore existent aflat in zona de intersectie se va proteja
cu gratar metalic, iar unul se va transplanta (arbore aflat in zona noii treceri de pietoni de pe Aleea
Stadionului).

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Pe perioada demolarii podului existent si a executiei podului nou, se va presemnaliza si folosi o ruta
ocolitoare in aval de podul existent adica podul Napoca de la intesectia strazilor Splaiul Independentei cu
Strada Mamaia si strada General Eremia Dragalina.

- etode folosite Th demolare;

Mai intai se va demola suprastructura prin demontarea grinzilor existente. Premergator demontarii
grinzilor se vor efectua lucrari de frezare a asfaltului existent si demontarea parapetilor metalici.

Dupa finalizarea demolarii suprastructurii se va trece la demolarea infrastructurilor(cele 2 culei si
cele 2 pile).

Inaintea lucrarilor de demolare, conductele existente vor fi sprijinite pe esafodaje provizorii,
urmand ca dupa montarea grinzilor, conductele sa fie montate in pozitia finala, prin ancoarea acestora de
infrastructura si suprastructura.

- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;
S-au analizat doua variante:
Solutia 1 propune inlocuirea podului existente cu un pod nou

e Convoaie de verificare LM1 cf. SR-EN 1991-2

e Schema statica Grinda simplu rezemata

¢ Fundatii indirecte, pe piloti

e deschidere: 1x49,50m

e latime: 12,00m(parte carosabild)+2x3.95m(2.45 m
trotuare/1.50m - pista de biciclete)

¢ Lungime totala: 53,37 m

e indltimea de garda la Q0,2% : 100 cm(in punctul minim)

e debit de calcul Q0,2%: Q0,2%=667 mc/s
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e Cota Q0,2% 340.37 m

Materiale:
e Suprastructura: Otel S460/Beton armat C35/45
e Infrastructuri Fundare indirecta(fundare pe piloti)

Solutia 2 propune reabilitarea podului existent

Aceastd solutie presupune consolidarea structurii existente, pentru aducerea ei la clasa de
incarcare E (convoaie A30, V80). Se mentine gabaritul de libera trecere pe pod la 13,50 m, cuprinzand
partea carosabila de 9,00 metri latime, cuprinzand 3 (trei) benzi de circulatie, si cele doua trotuare a
cate 2,25 m latime fiecare.

Lucrarile de baza din cadrul acestei solutii cuprind reparatiile grinzilor principale si ale
elementelor de sustinere a caii, consolidarea grinzilor Matarov, refacerea placii de suprabetonare si a
caii pe pod, inlocuirea aparatelor de reazem si alte lucrari de reabilitare.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
Materialele rezultate Tn urma demolarii structurii existente, sunt constituite ca moloz, betoane, fier,
etc.si se vor elimina conform legii, prin transportarea si depozitare corespunzatoare acestor tipuri de
deseuri.
Prezentul proiect produce deseuri doar in faza de executie acestea pot fi:
¢ deseuri menajere - provenite de la personalul care va efectua efectiv lucrarile de construire
e deseuri tehnologice - provenite din activitatile specifice de constructie desfasurate

A. Deseurile menajere:

Aceste deseuri vor fi inerent generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective
prevazute de proiectul studiat.

Ca orice deseuri din aceasta categorie, vor avea o naturd eterogena si sunt astfel clasificate conform

listei din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase modificatd si completata ulterior:

Grupa 20 - deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
colectate separat:

din fractiuni colectate separat
20 01

20 hartie si carton
0101

20 sticla
0102

20 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
0108

20 textile (lavete, carpe etc.)
0111

20 materiale plastice (ex: PETuri, pungi etc.)
0139

20 alte fractii, nespecificate
0199
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In ceea ce priveste estimarea cantitatilor acestor deseuri, aceasta se realizeazi conform SR
13400/1998, in baza relatiei:
N x Ip
1000
in care:

Vd = = tone/zi

Vd = volumul / masa deseurilor produse, (t/zi)

N = numarul de persoane producatoare de deseuri

Ip = indicele de producere a deseurilor, (0,6Kg/pers/zi)

Proiectul nu mentioneazd un numar de angajati prevazuti pe timpul lucrarilor de constructie
proiectate, acest lucru depinzand strict de resursele alocate proiectului de citre constructorul desemnat. in
baza experientei unor studii similare, putem aprecia o medie de cca. 20 persoane care vor fi prezente
majoritatea timpului pe santier.

Colectarea acestor deseuri menajere se va face in mod selectiv (cel putin in 3 categorii), depozitarea
temporara fiind realizatd doar in cadrul suprafetei previzuta pentru organizarea de santier. In acest scop
va fi prevazuta o platforma care se va dota cu europubele sau eurocontainere care sa asigure o capacitate
de stocare conform solicitarilor societatii autorizate sa preia aceste deseuri in vederea elimindrii. Se va
prevedea Incheierea unui contract cu o astfel de societate, fiind stabilit astfel ritmul de eliminare dar si
alte obligatii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea fireste Tn seama constructorului desemnat in
urma desfasurarii etapei de licitatie.

Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza HG 856/2002 si respectiv a HG 621/2005 pentru
gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseurile tehnologice:

Ca si Incadrare tipologica, acestea sunt din gama deseurilor inerte sau periculoase dupa caz. Se vor
produce Tn mod curent sau accidental prin activitatile de construire prilejuite de lucrarile propuse.

In functie de gradul de periculozitate, aceste deseuri se clasifica astfel:

e deseuri inerte si nepericuloase
e deseuri toxice si periculoase

Conform listei din HG 856/2002, aceste deseuri vor fi din categoriile:
Grupa 16 - deseuri nespecificate in alta parte:

16 anvelope scoase din uz
0103
16 metale feroase
0117
Grupa 17 - deseuri din constructii si demolari:
17 lemn
02 01
17 materiale plastice
02 03
17 fier si otel
04 05
17 pamant si pietre, altele decat cele cu continut de substante periculoase
05 04
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17 resturi de balast, altele decat cele cu confinut de substante periculoase

05 08
In scopul reducerii la minim a unui eventual impact asupra mediului produs prin gestiunea acestor
tipuri de deseuri, colectarea si eliminarea lor se va face astfel:

e anvelopele uzate se vor colecta numai in cadrul organizarii de santier, pe platforma betonata si
pentru eliminarea acestora se va incheia un contract cu o societate autorizatd de profil (de exemplu cu
transport la o fabrica de ciment pentru distrugere prin coincinerare). Se va {ine o evidenta acestor deseuri
confrom HG 856/2002.

e deseurile metalice se vor colecta si depozita temporar de asemenea numai in cadrul suprafetei
destinate organizarii de santier, pe platforma protejata pentru a impiedica poluarea solului cu oxizi de fier
proveniti din spalarea acestor deseuri de catre apele pluviale. Eliminarea de pe amplasament se va face in
baza unui contract cu o societate autorizatd specializatd, finandu-se strict evidenta acestor deseuri

In cazul analizat, aceste deseuri pot fi reprezentate de:

e deseuri de baterii uzate (datoritd continutului de acid sulfuric si de metale grele)

e deseuri de uleiuri uzate de la utilajele de lcuru

¢ deseuri de combustibili pentru uzul utilajelor

e deseuri de vopsea si grund

In cadrul clasificarii din HG 856/2002, aceste deseuri apar astfel:

Grupa 08 - deseuri nespecificate in alta parte:

08 deseuri de vopsele si lacuri cu continut ele solventi organici sau alte
01 11* subst. periculoase
Grupa 13 - deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi:
13 uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile
02 07*
13 ulei combustibil si combustibil diesel
0701%*
13 benzina
07 02*
13 alti combustibili (inclusiv amestecuri)
07 03*
Grupa 16 - deseuri nespecificate in alta parte:
16 baterii cu plumb
06 01%*
16 baterii cu Ni-Cd
06 02*
16 baterii cu continut de mercur
06 03*
16 baterii alcaline cu exceptia celor cu confinut de mercur
06 04
16 alte baterii si acumulatori
06 05

Aceste deseuri nu se vor genera insa in cadrul amplasamentului investitiei ci in atelierele destinate
intretinerii si reparatiilor utilajelor utilizate.
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In scopul reducerii la minim a unui eventual impact asupra mediului produs prin gestiunea acestor
tipuri de deseuri, colectarea si eliminarea lor se va face astfel:

e deseurile de baterii uzate se vor colecta si depozita provizoriu in spatiu Inchis si asigurat prevazut
cu platforma betonatd si containere metalice pentru stocare astfel incat sa fie Tmpiedicate scurgerile de
acizi si eventuala poluare a solului astfel. Se va tine o evidenta clard conform HG nr. 1057/2001 si se vor
elimina in baza unui contract incheiat cu o societate autorizatd de specialitate, existand societati pe piatp
care colecteaza aceste deseuri in vederea reciclarii.

e deseurile de uleiuri uzate sau de combustibili neconformi se vor colecta in recipienti metalici
etansi stocati in cadrului unui depozit de produse petroliere uzate inchis, asigurat si prevazut cu platforma
betonatd cu sanfuri de garda pentru colectarea eventualelor scurgeri si separator de produse petroliere
dacd acesta raspunde in sistemul de canalizare sau basd colectoare etantd dacd este izolat. Evidenta
acestor tipuri de deseuri se va tine in baza prevederilor HG 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate.
Eliminarea se va face in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata de specialitate.

Existd doud aspecte de subliniat In ceea ce priveste gestiunea unor substante toxice si periculoase
(nu doar a deseurilor provenite din utilizarea lor):

e natura periculoasd pentru mediu si sdnatatea umana

eriscul unui impact asupra calitatii apelor cursurilor de suprafatd din zona de amplasare a
obiectivului proiectat

Din aceste ratiuni se impune un regim strict de utilizare a acestor substante si a deseurilor provenite
din utilizarea lor.

Pe drum si in zona invecinata nu pot apararea desuri decat la executarea lucrarilor. in
aceasta situatie constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze zona in
perfecta stare de curatenie. Eventualele deseuri ce ar putea rezulta vor fi depozitate in recipienti si duse la
o rampa de gunoi autorizata. Aceasta sarcina cade In seama executantului, deoarece la terminarea
lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curata.

In faza de exploatare:

Nu este cazul.

Il. Descrierea amplasarii proiectului :

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta_Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptati la Espoo la 25 februarie
1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare;

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului Tn context
transfrontiera, distanta fatd de granite fiind mai mare de 100 km.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei si a
Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicati, cu
modificarile si completdrile ulterioare;

Nu s-au identificat interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau Tn zona imediat invecinata;

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atit naturale, cit si artificiale si alte informatii privind:
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- folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
acestuia;

REGIMUL JURIDIC

Imobil situat in:

e Intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si
arhitectural-urbanistice. Pod peste Raul Somesul Mic pe strada Garibaldi in proprietatea municipiului
Cluj-Napoca.

e Servituti pentru obiective de utilitate publica aflate in zona:

Nu este cazul

Alte restrictii: zona de siguranta/de protectie a magistralelor de alimentare cu apa si zona de
siguranta/ de protectie a liniilor de inalta tensiune.

Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de protectie a
acestora.

REGIMUL ECONOMIC

Folosinta actuala: Pod peste raul Somesul Mic pe strada Garibaldi.

Destinatia: Ve, ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CULOAR
ECOLOGIC

Incadrat in zona de impozitare ,,A” conform HCL 1064/19.12.2018.

Iv.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
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mediu

1. Protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie

In perioada de executie a investitiilor, sursele de poluare a apelor subterane pot fi:

e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la utilajele si echipamentele de
constructie;

o Pulberi generate in timpul lucrarilor de excavatii, emisii de gaze de la mijloacele de transport si
de la diverse utilaje si echipamente de constructie;

In perioada de operare

Sursele de poluare in perioada de operare pot fi:

e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la vehiculele ce traverseaza pasarela —
cazuri exceptionale;

Lucrarile de amenajare a strazilor au in vedere si o rezolvare privind scurgerea si evacuarea apelor

pluviale cu descércarea acestora in canalizarea pluviala.

Colectarea apelor pluviale din zona studiata va fi asigurata, prin pante longitudinale si transversale
ale drumului spre gurile de scurgere proiectate, care le vor conduce spre colectoarele stradale proiectate.

Reteaua de canalizare propusa cu diametrele cuprinse intre @160 si @315 mm din PVC va urmari
traseul drumului. Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura curgerea apei la o viteza
minima de autocuratire, pentru un grad de umplere de maxim 95%. S-au prevazut camine de trecere DN
1000mm, in lungul retelei de canalizare, camine ce se vor monta in zona drumului, evitandu-se
suprapunerea cu reteua de canalizare si reteaua de apa existenta pe strada

Conductele de canalizare, vor fi pozate in transee dupa decopertarea structurii existente a drumului.
Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si manual, n proportie de 15%. Peretii
sapaturilor vor fi sprijiniti cu sprijiniri metalice, (In zonele unde adancimea sapaturii depaseste 1,5 m).
Conductele si canalele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm grosime, acoperirea pana la 10
cm peste generatoarea tubului urmand a fi facuta cu nisip. Umplutura peste patul de nisip se va realiza cu
balast pana la structura rutiera a drumului.

Inainte de a fi deversate in emisar, apele vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi.

2. Protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie

Singura sursd de poluare a aerului in perioada de executie o reprezinta emisiile vehiculelor si
utilajelor necesare la realizarea lucrarii.

In perioada de operare

Nu este cazul, in zona neexistand surse de poluare ale aerului, cu exceptia traficului desfasurat pe
aceasta ruta.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

In perioada de executie

Pentru protectia aerului, in perioada de constructie, se vor respecta normativele in vigoare.

Transportul materialelor se va efectua astfel incat sa nu fie antrenate particule in aer, dupa caz prin
udarea drumurilor de acces in functiile de conditiile climatice din perioada executarii lucrarilor. Astfel, ca
masuri de diminuare a impactului asupra aerului se pot mentiona:

o folosirea utilajelor si mijloacelor de transport auto dotate cu motoare performante cu emisii
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reduse de noxe;

¢ reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport auto;

e detectarea rapida a eventualelor neetanseitati sau defectiuni si interventia imediata pentru
eliminarea cauzelor,;

e stropirea ciclica cu apa pe caile de transport pe care circula utilajele, in vederea reducerii pana la
anulare a poluarii cu praf.

e Se recomanda adoptarea unor tehnologii mai putin poluante, pentru reducerea semnificativa a
nivelului emisiilor, fara sa depaseasca limitele stabilite de lege;

e Limitarea emisiilor de substante in atmosfera prin folosirea de utilaje si mijloace de transport de
generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor;

In perioada de operare

In perioada de operare se considera ca influenta negativa asupra aerului este neglijabila prin urmare
nu sunt necesare adoptarea unor masuri suplimentare, altele decat reglementdrile nationale privind
emisiile autovehiculelor.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- sursele de zgomot si de vibratii;

In perioada de executie

Circulatia mijloacelor de transport este insotita de deseuri energetice, sub forma de zgomote si
vibratii. Transporturile rutiere constituie principala sursa de zgomot in societatea moderna, cca 80 % din
zgomotul unui oras fiind cel emis de autovehicule.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

e tipul utilajelor;

e Viteza de transport;

e viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si de vant;

e absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;

e absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrala
a zgomotului;

e topografia terenului;

e vegetatie

Impactul zgomotului si vibratiilor pe durata lucrarilor de executie are un caracter temporar si
localizat in zona punctului de lucru.

Fata de puterile acustice mentionate pe tipuri de utilaje, apreciem ca se poate atinge, la limita
frontului de lucru, pe intervalele de activitate intensa, un nivel maxim de zgomot de pana la 80 dB(A).

In perioada de exploatare

Nivelul de zgomot si vibratii este limitat deoarece acesta este determinat doar de autovehiculele ce
vor utiliza podul. Tinand cont ca Imbracdmintea pe pod este una asfaltica si cd aparatele de reazem vor
prelua vibratiile podului, in periaoda de exploatare se estimeaza un nivel maxim de zgomot de sub 50 dB.

- amenajdrile §i dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

In perioada de executie

Sunt propuse urmatoarele masuri:

Dotarea cu autovehicule moderne, cu motoare si echipamente silentioase.

Respectarea programului de lucru impus, recomandandu-se sa nu se execute lucrari pe timp de
noapte;

In perioada de exploatare
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Masura pentru limitarea zgomotului si vibratiilor o reprezinta limitarea vitezei la 30 km/h prin
montarea de indicatoare de restrictie, cu aprobarea Politiei Rutiere.

4. Protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

In perioada de executie

La realizarea lucrarilor nu se vor folosi surse de radiatii sau materiale producatoare de radiatii.
In perioada de exploatare

In perioada de exploatare nu exista riscul poluarii cu radiatii.

- amenajdrile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor.
In perioada de executie

Nu este cazul

In perioada de exploatare

Nu este cazul

5. Protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

In perioada de executie

O potentiala sursa dispersa de poluare a solului este reprezentata de activitatea utilajelor in
fronturile de lucru. Emisiile de substante poluante ajung sa se depuna pe sol si pot fi antrenate in subsol
prin infiltrarea apelor meteorice.

Utilajele, din cauza defectiunilor tehnice, pot pierde carburant si ulei. Neobservate si neremediate,
aceste pierderi reprezinta surse de poluare a solului.

De asemenea, activitatile din santier implica manipularea unor cantitati importante de substante
poluante pentru sol. In categoria acestor substante trebuie inclusi carburantii, combustibilii, vopselele,
solventii etc.

Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina reprezinta activitati potential
poluatoare pentru sol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia.

In perioada de operare

O potentiala sursa dispersa de poluare a solului este reprezentata de traficul auto ce se va desfasura
pe pod. Emisiile de substante poluante ajung sa se depuna pe sol si pot fi antrenate in subsol prin
infiltrarea apelor meteorice

- lucrarile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului.

In perioada de executie

Conditiile de contractare vor trebui sa cuprinda masuri specifice pentru managementul deseurilor
produse in amplasamente, pentru a evita poluarea solului. Dintre acestea fac parte urmatoarele:

o Orice material utilizat va fi depozitat in spatii inchise;

e Mentinerea curateniei pe amplasament;

e Folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa obtinerea
aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile de depozitare;

e Incheierea unor contracte cu firme de salubritate pentru ridicarea, transportul si depozitarea
deseurilor rezultate.

e Apa potabila pentru personal va fi asigurata din dozatoarele de apa, iar grupul sanitar este
constituit dintr-o toaleta ecologica, astfel incat nu se necesita retea de evacuare a apelor uzate.
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Deseurile menajere rezultate de la personalul care va deservi santierul se vor colecta in pubele si vor
fi preluate de un serviciu de salubritate.

Deseurile rezultate de la activitatile de constructii vor fi colectate in locuri special amenajate in
cadrul santierului si vor fi preluate de unitati specializate cu care Constructorul va avea incheiate
contracte.

In perioada de operare

Prin respectarea instructiunilor de exploatare, consideram ca impactul asupra solului si subsolului
va fi minim.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Nu s-au identificat aereale sensibile ce pot fi afectate prin proiect.

Impactul prognozat in perioada de executie

Sursele de poluare cu impact potential asupra ecosistemelor in perioada de executie pot fi generate
de: activitatile desfasurate in santier, deseuri menajere si de constructie.

Principala sursa de producere a impactului asupra factorului de mediu biodiversitate, in faza de
constructie, este reprezentata de inlaturarea vegetatiei de pe suprafata terenului pe care se vor realiza
organizare de santier si constructiile.

In etapa de constructie, zgomotul generat de echipamentele de lucru ar putea perturba ciclul de viata
al speciilor faunistice. Mai mult, praful rezultat in urma miscarii maselor de materiale si gazele de
esapament vor avea un impact negativ asupra intregului ecosistem. Totusi, perioada de timp in care zona
va fi afectata din cauza activitatilor de constructie va fi limitata la durata organizarii de santier.

In perioada de operare

In etapa de operare a obiectivului pot aparea urmatoarele forme de impact asupra biodiversitatii:

- afectarea ecosistemelor cauzata de emiterea gazelor cu efect de sera.
In perioada de exploatare, impactul produs de proiect asupra ecosistemelor terestre si acvatice, este
apreciat la un nivel redus, chiar nesemnificativ.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.
Nu este cazul

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezdirile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora existd instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional etc.;

In zona amplasamentului nu exista monumente istorice si de arhitectura sau alte zone carora exista
instituit un regim de restrictie.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane §i a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

Masurile propuse in perioada de executie sunt:

e Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor;

e Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa se evite aglomerari de autovehicule grele in zonele
de lucru;
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8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Avand in vedere lucrarile prevazute, utilajele si metodele propuse in perioada de executie se pot
produce urmatoarele deseuri :

C
r. Denumire od Eliminare/Valorificare
deseu de | deseu
rt. seu
17 Cantitatiille  neutilizate
Beton vor fi eliminate la o groapa de
0101 .. . .
deseuri inerte din localitate
Asfalturi, Cantitatiile neutilizate
altele decat cele 17 | valorificate a instalatiile de
specificate la 17 03 | 03 02 ciment sau la recilare pentru
01 producere de asfalt nou.
Depozitat 1n gramezi
A . separate. In miasura in care este
Pamant sl L . -
. N posibil acesta va fi reutilizat la
pietre, altele decat 17 | . .
e sistematizarea amplasamentu-
cele specificate la 17 | 05 04 . el e
05 03 lui. Cantitatile neutilizate vor fi
eliminate la groapa de de
deseuri inerte a localitatii
Resturi de e .

A Cantitatiile  neutilizate
balast, altele decat 17 vor fi eliminate la o groapa de
cele specificate la 17 | 05 08 .. . gr P

deseuri inerte din localitate

05 07

Deseuri de 15 Colectate  separat in
ambalaje de hartie si 0101 containere si valorificate prin
carton societati specializate

Deseuri de 15 Colectate  separat n
ambalaje din mase 01 02 containere si valorificate prin
plastice societdti specializate

In perioada de exploatare se genereazi doar deseuri de ambalaje de hirtie si carton si deseuri de
ambalaje din mase plastice, rezultate in urma utilizarii podului de catre oameni.

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;

Conform Hotararii Guvernului privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile inclusiv deseurile periculoase, constructorul, ca generator de deseuri, are obligatia,
sa tina evidenta lunara a producerii, stocarii provizorii, tratarii, transportului, reciclarii si/sau depozitarii
finale a deseurilor.
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- planul de gestionare a deseurilor

In timpul executiei lucrarilor, firmele de constructii vor lua masuri de colectare selectiva a
deseurilor si de predare a acestora la unitati specializate.

Deseurile menajere rezultate de la personalul care va deservi santierul se vor colecta in pubele si vor
fi preluate de un serviciu de salubritate.

Deseurile rezultate de la activitatile de constructii vor fi colectate in locuri special amenajate in
cadrul santierului si vor fi preluate de unitati specializate cu care Constructorul va avea incheiate
contracte.

Pentru diminuarea si eliminarea evenimentelor generatoare de deseuri se va respecta urmatorele
masuri specifice :

Lucrari Masura
Pentru e prevenii scurgerea de uleiuri si sau
Excavarea si combustibili echipamentul va fi verificat lunar pentru
incarcarea incadrearea din punct de vedere tehnic Th normele de mediu.
materialelor Echipamentul care nu va fi corespunzitor va fi scos de pe
santier.

Restrictia vitezei autobasculantei la 30km/h sau mai
putin pentru a reduce zgomotul in timpul transportului pe
santier sau pe drumurile publice.

Matrialul excavat va fi depozitat in locuri special
amenajate.

Scédderea cantitatiilor de noroi si praf pe drumurile
publice prin curatirea rotilor basculantelor inainte de
pardsirea punctelor de incarcare/descdrcare si suprimarea
oricarei pierderi de material in timpul transportului, prin
acoperirea basculantelor cu prelata.

Transport/
depunere/
imprastiere/nivelare

Turnarea Folosirea utilajelor si echipamentelor pentru turnat
betonului beton

Pentru a prevenii poluarea drumurilor publice datoritd

Transportul scurgerilor de beton in timpul transportului se vor folosii

betonului numai echipamente speciale si se va curatii santierul si

echipamentele la sfarsitul fiecarei zile.

Pentru ameliorarea scurgerii de uleiuri si/sau
combustibili se vor folosii vase coletoare pentru scurgerile
din depozite si utilitati. Zona se va curta zilnic de materialele
contaminate.

Pentru alimentarea echipamentelor se utilizeaza numai
pompele de umplere instalate la rezervoare.

Pentru a prevenii incendiile se va construi un depozit
pentru combustibil prevazut cu echipamente de stingere a
incendiilor in conformitate cu normele de prevenire si
stingere a incendiilor.

Se va asigura colectarea selectiva a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor de constructii; depozitarea temporara

Depozit folosit
pentru distributia de
uleiuri si combustibili

Amenajari
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corespunzatoare a fiecarui tip de deseu rezultat; efectuarea
transportului deseurilor in conditii de sigurantd de cétre
agentii economici specializati in valorificarea/eliminarea
deseurilor nepericuloase.

9. Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
Nu este cazul.

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Nu se vor folosi alte resurse naturale decat cele folosite in mod obisnuit la realizarea unui astfel de
proiect, respectiv agregate, apa folositd pentru prepararea cimentului si piatrd pentru consolidarea
malurilor.

V. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sandtatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciald
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sdlbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii
aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural §i asupra interactiunilor
dintre aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu §i lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Deoarece zona in care se va executa lucrarea este in curs de dezvoltare si este amenajata (cai de
acces, utilitati etc.), se considera ca nu se creaza un efect negativ asupra terenului si vecinatatilor iar
impactul asupra sanatatii umane este nul. Singurul impact negativ si pe termen scurt este in timpul
construirii prin zgomot, vibratii, praf, impact vizual negativ etc. Aspectele enumerate anterior vor fi in
parametri normali si pe o perioadad limitatd de timp (max. 24 de luni). Proiectul nu va avea un impact
cumultativ cu alte proiecte.

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

Pe perioada de executie a proiectului, impactul asupra apei este limitat la zonele unde se realizeaza
lucrari.

Prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si regulamentele de exploatare, care
se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui
impact negativ asupra apei in perioada de exploatare.

Impactul asupra aerului.

In perioada de executie a lucrarilor, manevrarea pamantului excavat si utilajele folosite pentru
executia lucrarilor sau pentru transportul materialelor pe amplasamente, pot genera emisii in atmosfera de
pulberi in suspensie si emisii specifice gazelor de esapament.
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Impactul asupra solului si mediului geologic.

In conditiile in care se vor respecta traseele si caile de acces pentru utilaje, a tehnologiei de executie
si ulterior a regulamentelor de exploatare, lucrarile prevazute prin proiect nu vor genera un impact negativ
asupra solului.

Impactul negativ produs asupra solului in perioada executiei lucarilor este nesemnificativ, temporar
si reversibil si se manifesta doar pe perioada executiei lucrarilor.

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, baze de aprovizionare, organizari de santier, hale de
deseuri, gropi de imprumut, executia subtraversarilor etc. Readucerea terenului la starea initiala este
obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate in perioada de executie este
Important iar toate suprafetele ocupate vor induce modificari stucturale in profilul de sol.

Lucrarile prevazute a se realiza prin prezentul proiect impreuna cu cele existente sau in curs de
implementare, nu vor genera un impact negativ semnificativ asupra calitatii solului sau mediului geologic.
Lucrarile nu vor genera impact cumulat negativ asupra solului sau mediului geologic, impactul fiind
temporar, reversibil, limitat la aria de amplasare a lucrarilor. La finalizarea executarii lucrarilor,
antreprenorul are obligatia de a reface zonele afectate temporar si a readuce terenul la starea initiala.

Zgomot si Vibratii.

In perioada executiei lucrarilor se va respecta tehnologia de executie si se vor utiliza utilaje in
perfecta stare de functionare, astfel incat disconfortul produs de acestea sa fie minim.

Impactul negativ va fi temporar, incetdnd o data cu finalizarea lucrarilor, limitat la zonele de
amplasare a lucrarilor;

In perioada de operare, se vor respecta limitele de admisie impuse prin legislatia in vigoare.

Impactul asupra peisajului si mediului visual.

In perioada executarii lucrarilor, prin decopertarea solului si circulatia utilajelor in zonele de lucru,
se va manifesta un impact negativ scazut spre mediu, direct si temporar asupra peisajului si mediului
vizual.

Lucrarile prevazute a se efectua impreuna cu lucrarile similare existente sau proiectate prin alte
surse de finantare, vor genera, la nivel local si regional, un impact cumulat negativ scazut spre mediu
asupra peisajului si mediului vizual doar pe perioada executiei lucrarilor.

Mediul social si economic

Solutiile adoptate prin prezentul proiect si masurile prevazute pentru perioada de executie a
lucrarilor nu prezinta risc asupra populatiei si sanatatii umane.

In perioada executarii lucrarilor se va crea disconfort populatiei din zona de amplasare a lucrarilor
sau zonele limitrofe acestora, fara risc asupra starii de sanatatate a acesteia, disconfort ce va fi temporar,
local, limitat la aria si perioada de desfasurare a a lucrarilor. Astfel, se estimeaza ca pe perioda executiei
lucrarilor, impactul generat de proiect asupra populatiei si sanatatii umane va fi direct, nesemnificativ,
momentan si reversibil.

Proiectul propus, impreuna cu celelalte proiecte realizate la nivelul municipiului, nu vor genera
impact cumulat negativ pe perioada de executie a lucrarilor asupra populatiei si sanatatii umane.

Lucrarile propuse prin prezentul proiect, nu vor genera impact negativ asupra populatiei si sanatatii
umane, impactul acestuia fiind pozitiv, prin imbunatatirea mobilitatii, a sigurantei circulatiei si a cailor de
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rulare.
In perioada de operare, impactul social creat ca urmare a implementarii proiectului va fi net pozitiv.

Impactul asupra patrimoniul cultural.

Lucrarile propuse se vor realiza cu respectarea conditiilor de protectie a mediului inconjurator
respectand, pe cat posibil:

« manipularea cu atentie a utilajelor;

* respectarea cailor de acces pentru utilaje;

« respectarea locului de parcare si de reparatii pentru utilajele terasiere si de transport;

* respectarea tehnologiei de executie;

« manipularea volumelor de pamant excavat numai in spatiul destinat lucrarilor;

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

Impactul evacuarii deversarilor de ape uzate in corpurile de apa de suprafata este dependent de
concentratie si de cantitatea totala de poluanti deversati si este cuantificat prin clasa de calitate a apei,
stabilita conform Directivei Cadru Apa.

In perioada executarii lucrarilor, impactul produs asupra regimului cantitativ si calitativ al apelor
este nesemnificativ, temporar, limitat la aria de executie a lucrarilor.

In perioada de operare, prin specificul lucrarilor propuse, se considera ca impactul produs asupra
corpurilor de apa de suprafata si subterana va fi pozitiv.

Un impact negativ asupra apelor subterane il au si apele de suprafata poluate cu care comunica
respectivul acvifer si poluantii din sol care sunt levigati in freatic de precipitatiile atmosferice.

Impactul asupra aerului.

Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, nu exista riscul de a afecta calitatea
aerului si climei, cu atat mai mult nu exista riscul de extindere a impactului in afara zonei de amplasare a
lucrarilor propuse.

Impactul asupra solului si mediului geologic.
In perioada de executie a lucrarilor, impactul se va manifesta exclusiv in zona de realizare a
lucrarilor si in imediata vecinatate a acestora.

Zgomot si Vibratii.
In perioada de executie, disconfortul creat de sursele de zgomot si vibratii va fi limitat la zonele de
amplasare a lucrarilor.

Impactul asupra peisajului si mediului visual.
Impactul produs se va limita la zona de amplasare a proiectului si va lua asfarsit o data cu
finalizarea lucrarilor.

Mediul social si economic
Impactul pozitiv generat de implementarea proiectului asupra populatiei din zona si sanatatii umane
se va manifesta asupra populatiei localitatilor incluse in proiect.

Impactul asupra patrimoniul cultural.
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Prin lucrarile executate, nu exista riscul de a afecta folosintele si bunurile materiale din vecinatate,
cu atat mai mult nu exista riscul de extindere a impactului.

- magnitudinea §i complexitatea impactului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

Magnitudinea si complexitatea impactului produs asupra corpurilor de apa de suprafata si corpurilor
de apa subterana sunt reduse, manifestandu-se in perioada de executie a lucrarilor, in zonele de amplasare
a proiectului.

Impactul asupra aerului.
Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse.

Impactul asupra solului si mediului geologic.
Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse.

Zgomot si Vibratii.
Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse, manifestandu-se numai pe perioada de
realizare a lucrarilor, in zonele vizate de proiect sau in imediata vecinatate a acestora.

Impactul asupra peisajului si mediului visual.
Magnitutinea impactului este scazuta spre medie si de complexitate redusa, manifestandu-se numai
pe perioada de realizare a lucrarilor, in zonele vizate de proiect.

Mediul social si economic
Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse si se vor manifesta doar pe perioada de
executie a lucrarilor in zonele vizate de proiect sau in imediata vecinatate a acestora.

Impactul asupra patrimoniul cultural.
Magnitutinea si complexitate impactului sunt reduse, manifestandu-se doar pe perioada de executie
a lucrarilor.

- probabilitatea impactului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

In perioada executiei lucrarilor, impactul generat asupra regimului calitativ si cantitativ al surselor
de apa si receptorilor naturali este limitat la zonele unde se realizeaza lucrari.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la
minim probabilitatea de aparitie a unui impact negativ asupra corpurilor de apa de suprafata si corpurilor
de apa subterana

Impactul asupra aerului.
Probabilitatea de aparitie a unui potential impact negativ semnificativ este minima

Impactul asupra solului si mediului geologic.
In perioada executiei lucrarilor, impactul produs asupra solului este limitat la zonele unde se
realizeaza lucrarile sau in imediata vecinatate a acestora.
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In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, tehnologia de executie si regulamentele
de exploatare aplicate conform legislatiei in vigoare, se va reduce la minim probabilitatea de aparitie a
unui potential impact negativ asupra solului.

Zgomot si Vibratii.

In perioada de executie, probabilitatea de aparitie a unui disconfort creat de sursele de zgomot si
vibratii este relativ scazuta, limitata la zona de amplasare a lucrarilor. Antreprenorul/Constructorul va
efectua lucrarile in intervalele orare permise de legislatia in vigoare, astfel incat disconfortul creat sa fie
minim.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la
minim probabilitatea de aparitie a unui impact negativ semnificativ privind zgomotele si vibratiile.

Impactul asupra peisajului si mediului visual.
Probabilitatea de aparitie a impactului este limitata la zonele de amplasare a lucrarilor.

Mediul social si economic

Prin masurile constructive adoptate, tehnologia de executie si regulamentele de exploatare care vor
fi aplicate in conformitate cu legislatia in vigoare, atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in
perioada de operare, se reduce la minim probabilitatea de aparitic a oricarui impact negativ asupra
populatiei si sanatatii umane.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

In perioada de executie, in cazul aparitiei unor poluari accidentale, impactul negativ se va manifesta
pe o perioada scurta de timp, Antreprenorul/Constructorul avand obligatia de a interveni imediat pentru a
stopa sursa de poluare si extinderea acesteia in afara zonei de executie a lucrarilor si de a anunta
autoritatile cu responsabilitati in domeniu.

Beneficiarul va elabora si implementa Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale,
care va cuprinde responsabilitatile si masurile de interventie in caz de aparitie a poluarilor accidentale.

Impactul asupra aerului.

In perioada executiei lucrarilor, impactul negativ produs asupra aerului este limitat la zona de
amplasare a lucrarilor si va inceta o data cu finalizarea acestora.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare ce vor fi implementate, probabilitatea de aparitie a unui impact negativ
semnificativ asupra aerului si climei este minima.

Impactul asupra solului si mediului geologic.
Impactul asupra solului se va manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor, dupa realizarea
acestora terenul fiind readus la starea initiala.

Zgomot si Vibratii.

In perioada de operare, conform proiectelor similare implementate anterior, putem spune ca
zgomotul si vibratiile produse de sursele generatoare se vor situa sub limitele maxime admise de legislatia
in vigoare.
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Impactul asupra peisajului si mediului visual.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual se va manifesta pe perioada de executie a lucrarilor.
Constructiile permanente care vor rezulta din implementarea proiectului, nu afecteza peisajul si mediul
vizual din zona, din contra il imbunatatesc.

Mediul social si economic
Datorita masurilor prevazute prin proiect, realizarea lucrarilor si operarea acestora nu vor avea
impact negativ asupra sanatatii populatiei sau factorilor de mediu.

Impactul asupra patrimoniul cultural.
Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, nu exista riscul de a fi afectate folosintele
si bunurile materiale din zona de amplasare a lucrarilor si vecinatatea acestora.

- mdasurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

In perioada executiei lucrarilor, pentru diminuarea si eliminarea impactului asupra cantitatii si
calitatii cprpurilor de apa de suprafata sau subterane, Antreprenorul General/Constructorul va lua
urmatoarele masuri:

e excavarea terenului nu se va realiza in conditii meteorologice extreme, de ploie sau vant puternic;

e dupa caz, zonele de lucru vor fi stropite cu apa pentru impiedicarea emisiilor de particule de praf
in atmosfera;

e organizarea de santier nu va fi amplasata in zonele cursurilor de apa permanente sau
nepermanente si in imediata vecinatate a acestora;

e in cadrul organizarii de santier, vor fi prevazute sisteme de colectare a apelor uzate pluviale
potential contaminate, apelor uzate menajere provenite de la grupurile sanitare si evacuarea acestora in
bese impermeabilizate sau bazine vidanjabile;

o deseurile generate vor fi gestionate corespunzator, in recipienti si spatii special destinate, pana la
valorificarea/eliminarea finala prin firme autorizate;

e alimentarea cu combustibil si lucrarile de intretinere a utilajelor se vor face in spatii special
destinate, impermeabilizate, astfel incat sa se evite deversarea substantelor direct pe sol, de unde pot
migra in corpurile de apa de suprafata sau subterana;

e zona santierului va fi dotata cu materiale/substante absorbante pentru interventie rapida in cazul
producerii unor scurgeri accidentale cu produse petroliere sau lubrifianti;

e vor fi aplicate masuri de prevenire, combatere si interventie in cazul producerii unor poluari
accidentale.

In perioada de operare, Beneficiarul va lua cel putin urmatoarele masuri:

e intocmirea si implementarea planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale;

e respectarea programelor de mentenanta.

Impactul asupra aerului.

Utilajele care vor functiona in perioada de executie vor fi in conditii bune de operare si functionare
si vor respecta normele de poluare impuse prin legislatia in vigoare.

Lucrarile organizarii de santier vor fi corect concepute si executate, cu dotari moderne care sa

reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica,
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diminuand zonele de impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.

In perioada de executie, se recomanda implementarea si respectarea urmatoarelor masuri:

e amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va urmari o
umectare a suprafetelor;

o verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament si punerea in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni. In acest sens, unitatile de constructii vor trebui sa se doteze cu aparatura de
testare necesara si sa efectueze reviziile la utilajele si mijloacele de transport, conform instructiunilor
specifice;

e etapizarea lucrarilor si respectarea graficului de lucru, astfel incat sa se evite suprapunerea
activitatilor generatoare de noxe si cresterea nivelului de poluanti in atmosfera;

e reducerea inaltimii de descarcare a materialelor generatoare de emisii de particule in atmosfera;

e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitatile de realizare a
lucrarilor.

In perioada de operare, se va tine cont de urmatoarele:

e inspectii periodice ale retelei de canalizare pentru a se detecta la tip orice disfunctionalitati si
adoptarea masurilor corective adecvate pentru evitarea mirosurilor neplacute.

Lucrarile organizarii de santier vor fi corect concepute si executate, cu dotari moderne care sa
reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica,
diminuand zonele de impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.

In perioada de constructie se vor respecta prevederile Legii 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator referitor la obligatia utilizatorilor de surse mobile de a asigura incadrarea in limitele de
emisie stabilite pentru fiecare tip specific de sursa, precum si sa le supuna inspectiilor tehnice conform
prevederilor legislatiei in vigoare.

Impactul asupra solului si mediului geologic.

Prin respectarea normelor de proiectare, a tehnologiilor de executie si a materialelor propuse prin
prezentul proiect, in perioada executiei lucrarilor si in perioada de operare nu vor fi surse de poluare
pentru sol si subsol.

Posibila sursa de poluare locala a solului, pe perioada de executie, ar fi eventuale defectiuni tehnice
ale utilajelor. Alimentarea utilajelor si gresarea lor se va face in locuri special amenajate, luandu-se toate
masurile de protectie. Pe durata lucrarilor nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol si nici nu se vor
ingropa deseuri menajere (sau alte tipuri de deseuri - anvelope uzate, filtre de ulei, lavete, etc.); deseurile
se vor depozita separat pe categorii (hartie; ambalaje din polietilena, metale etc.) in recipienti sau
containere destinate colectarii acestora.

Zgomot si Vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, masurile de evitare si reducere sunt:

o interzicerea lucrarilor de constructii pe timpul noptii si restrictii in timpul orelor de odihna
zilnica, in zonele sensibile (spitale, gradinite etc.), conform legislatiei in vigoare la momentul
implementarii proiectului;

o evitarea pe cat posibil a traficului utilajelor si vehiculelor prin zonele locuite si utilizarea de
rute ocolitoare;

o identificarea structurilor construite vulnerabile amplasate in zona lucrarilor si utilizarea de
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echipamente sau metode de siguranta;

o etapizarea lucrarilor astfel incat sa se evite utilizarea simultana a mai multor utilaje cu nivel
acustic ridicat;

o practicarea sapaturii manuale in zonele vulnerabile;

o reducerea vitezei autovehiculelor in zonele sensibile.

Impactul asupra peisajului si mediului visual.
In faza de executie a lucrarilor, Antreprenorul General/Constructorul va identifica solutii pentru
evitarea, pe cat posibil, a distrugerii spatiilor verzi.

Mediul social si economic

Prin lucrarile propuse se contribuie semnificativ la protejarea factorilor de mediu, imbunatatirea
calitatii vietii si, implicit, protejarea sanatatii populatiei. Executarea lucrarilor se va realiza cu respectarea
reglementarilor in vigoare astfel incat sa se minimizeze posibilitatea generarii unui impact negativ asupra
populatiei si sanatatii umane.

Impactul asupra patrimoniul cultural.

In perioada de executie si in perioada de operare a lucrarilor propuse prin prezentul proiect se vor
lua toate masurile necesare astfel incat sa nu fie afectate folosintele si bunurile materiale din zonele
adiacente (acolo unde este cazul).

Masuri concrete de adaptare la schimbarile climatice:

e  asigurarea colectdrii adecvate a apelor pluviale din reteaua stradala;

e  promovarea unor tehnologii noi de imbracaminti stradale si de executie a stratului de rulare,
pentru preintdmpinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii temperaturii) si asigurarea rezistentei
la fisurare (datorata scaderii temperaturii);

e imbunatatirea cdilor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a consumurilor de
combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

e limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere ridicata
a populatiei;

- natura transfrontierd a impactului.
Nu este cazul.

VI.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri si mésuri previazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor previazute de concluziile BAT aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu este cazul. Proiectul nu influenteaza negativ calitatea mediului.

VIL. Legiatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, In prevederile altor acte normative

nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apd, Directiva-cadru
aer, Directiva-cadru degeuri etc.)
Nu este cazul.
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B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Nu este cazul.

VIiL. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Vor fi utilizati temporar circa 300-500 mp de teren intravilan pentru organizarea de santier.
Organizarea de santier se va amplasa pe un teren pus la dispozitia constructorului de catre beneficiarul
lucrarii, in afara zonelor de protectie Si se vor respecta prevederile din Certificatul de urbanism anexat:

- iImprejmuirea corespunzatoare a organizarii de santier;
- amenajarea rampei de spalare;

- amenajarea unui drum pietruit de la rampa de spalare la iesirea din santier;
amenajarea unui drum pietruit de la drumul modernizat spre organizarea de santier;

amenajarea unui sistem de colectare a apelor pluviale;
asigurarea curateniei in incinta si in apropierea acesteia;

protejarea cu plasa de protectie a imobilelor la care se executa lucrari, etc..

Organizarea de santier va avea minim urmatoarele caracteristici si dotari:

Imprejmuire m 150
Poarta de acces b 1.00
uc
. . b Min.
Container birou uc 200
: b Min.
Container WC uc 500
: se
Echipamente SSM ¢ global
. b
Pichet PSI global
uc
< y : m
Suprafata totald organizare o 300-500
o m
Platforma pietruita o 300-500

Toate instalatiile temporare de pe santier trebuie sa respecte cerintele companiilor locale de utilitati,
precum si regulamentele generale cu privire la procedurile legale si industriale privind securitatea muncii,
sandtatea si protectia mediului. Lucrarile pentru organizarea de santier vor putea demara dupa primirea

Ordinului de Tncepere.

Obiectele din organizarea de santier au caracter de provizorat si vor functiona numai pe perioada
executiel, fiind dezafectate la terminarea lucrarilor. Aceste obiecte sunt utilizate zilnic de catre executant
pentru activitatile tehnologice de executie, de catre Inginer si pentru activitatile sociale si administrative

(vestiare, birouri, etc.).
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Se va asigura paza si protectia permanentd a materialelor si echipamentelor din santier precum si a
lucrarilor executate.

Executia lucrarii se va face cu respectarea Graficului de executie acceptat in prealabil de catre
Beneficiar.

Etapele principale de executie a organizarii de santier sunt:

¢ dupa predarea amplasamentului se va face trasarea pe teren;

e verificarea concordantei dintre proiect §i situatia pe teren;

e amenajare teren pentru organizare de santier si imprejmuire;

e amenajarea suprafetei de depozitare a materialelor;

e amenajarea suprafetei pentru parcari;

e alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier;

e panou PSI;

Se vor instala si intretine sisteme adecvate de alimentare cu apa potabild pentru personalul implicat
si subantreprenori fiind constituite din dozatoare de apa pentru apa potabild, amplasate in containerul ce
deserveste personalul. Pentru organizarea de santier se vor prevedea toalete ecologice vidanjabile.

Antreprenorul va asigura colectarea si ridicarea gunoaielor din cadrul organizarii de santier.
Deseurile menajere generate pe parcursul activitatii antreprenorului se vor colecta in pubele standardizate
corespunzator volumului de deseuri produs si se vor evacua utilizand containerele de colectare pentru
deseuri menajere ale societatii de gospodarire a deseurilor cu care va fi semnat contract.

Toate materialele si echipamentele necesare realizarii investitiei vor fi procurate de la furnizori
autorizati, astfel incat sa se asigure calitatea in constructii.

Toate materialele si echipamentele trebuie sa dispuna de agrement tehnic si sa fie fabricate / testate /
livrate in conformitate cu prevederile standardelor si normativelor nationale si CE aplicabile, in vigoare.

Echipamentele de protectia muncii asigurate de catre Antreprenor conform Contractului vor avea
certificat de calitate.

Costurile pentru curdtirea, incalzirea, iluminatul, securizarea biroului si documentelor de santier vor
fi suportate de antreprenor in costurile contractului de lucrari.

Se vor asigura toate echipamentele necesare pentru efectuarea testelor / masuratorilor mentionate in
cerintele beneficiarului si in planul de asigurare a calitatii, precum si sprijinul necesar pentru executarea
testelor.

Dupa terminarea tuturor lucrarilor, se va elibera amplasamentul de toate instalatiile, structurile si
conexiunile temporare la sistemele de utilitdfi publice. Materialele de constructie ramase si deseurile
aferente vor fi indepartate in intregime de pe amplasament. La terminarea lucrdrilor se va evacua de pe
santier toate utilajele, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii. Terenul se va
aduce la starea initiala.

- localizarea organizarii de santier;
Organizarea de santier se va amplasa pe un teren pus la dispozitia constructorului de catre
beneficiarul lucrarii, in afara zonelor de protectie.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Avand in vedere ca amplasamentul organizarii se va realiza pe un teren existent la nivel de pamant,
impactul asupra mediului se considera redus.
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- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organizarii de santier;
Sursele de poluanti sunt aceleasi ca si in cazul lucrarilor proiectate, prezentate mai sus.

- dotdri si mdsuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Masurile pentru controlul emisiilor sunt aceleasi ca si in cazul lucrarilor proiectate, prezentate mai
sus.

IX. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
Tncetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitdtii;

Lucrdrile de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri normali de mediu
constau n:

- Lucrari de reamenajare a terenului folosit ca organizare de santier;

- Lucrari de terasamente pentru refacerea terenului din zona drumului de legatura, prin curatarea lui
si degajarea de corpuri straine;

- Semanarea suprafetelor cu iarba,

- Curatarea suprafetelor amenajate;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;

Antreprenorul/Constructorul avand obligatia de a interveni imediat pentru a stopa sursa de poluare
si extinderea acesteia in afara zonei de executie a lucrarilor si de a anunta autoritatile cu responsabbilitati
in domeniu.

. aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare aterenului.
Nu este cazul.

X. Anexe - piese desenate

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor, formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente),

Se vor anexa prezentului memoriu.

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;
Nu este cazul

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;
Nu este cazul
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4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
Nu este cazul

XI.Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011 cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succintda a proiectului §i distanta fata de aria naturald protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

C) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legaturd directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor §i habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar,

) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare;

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 223/26.07.2023, proiectul propus nu intra
sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.

XI. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legiatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmaitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

Localizarea proiectului:

STUDIU HIDROLOGIC: S-a realizat studiu hidrologic cu nr cf. 1701/2022 de catre Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor pentru calculul debitelor maxime cu probabilitati de
depasire 0,2%, 1% si 10% in sectiunea de calcul a podului in regim amenajat si neamenajat. Sectiunea de
calcul de pe raul Somesul Mic (cod cadastral 11-1.31) in coordonate Stereo '70: X=390819,44;
Y=586345.63.

Pentru calculul valorilor parametrilor hidrologici solicita\i a fast necesara determinarea prealabila a
principalelor elemente morfometrice, respectiv suprafata F (km2) si altitudinea medie Hmed (m) a
bazinului hidrografic de receptie, in sectiunea solicitata. Valorile acestor elemente au fost determinate pe
baza hartilor topografice in format GIS la scari adecvate si au fost puse de acord cu datele existente in
Atlasul Cadastrului Apelor.

Pentru obtinerea valorilor necesare, s-a efectuat o analiza a conditiilor scurgerii maxime in regim
amenajat (actual) pe raul Somesul Mic din bazinul hidrografic Somes.

Amenajarea raului Somesul Mic amonte de sectiunea solicitatd cuprinde un numar de cinci lacuri de
acumulare: Fantanele, Tarnita, Somesul Cald, Gilau si Floresti II care influenteaza regimul scurgerii
naturale.
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Pentru determinarea debitelor maxime in regim amenajat de scurgere s-a folosit modelul matematic
RAZVAN, care determina forma undelor de viiturd de calcul produse pe afluenti (componente),
compunerea §i propagarea acestora, obtindndu-se in sectiunea de inchidere a bazinului hidrografic o unda
de viiturd cu debitul maxim de probabilitate de depasire data p%, cat si modificarea undei de viiturd ca

urmare a influentei amenajarilor hidrotehnice din bazinul hidrografic analizat.

Debitele maxime in regim natural (RN) si amenajat (RA) de scurgere cu probabllitatile de
depasire de 0,2%, 1% si 10% pe réul Somesul Mic, in Municipiul Cluj-Napoca, judetul Ciuj

= . Ques
Réul/cod Sectiunea/coordonate | Hues | F  Regim {"":, /"s';
| 2 | g i
cadastral Stereo 70 (m) | (km?’) scurgere 0.2% | 1% | 10%
[ [ B . T ' | * | 5 £ |
Somesul Mic/ Municipiul Clu}-Napoca/ 088 | 1216 1 7?" ! 66’.. | 495 | 252 !
\ RA | 470 | 321 | 148

11-1.31 ’ X=390819,44; Y=586345.53

1. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de
suprafata; pentru corpul de apda subteran se vor indica starea cantitativa §i starea chimica a corpului
de apa

Starea ecologica moderata.

Starea chimica moderata.

75%

m stare ecologica foarte buna mstareecologica buna = stare ecologicamoderata mstare ecologica proasta.

Fig.6.3.1. Starea ecologica a corpurilor de apa (rauri) din spatiul hidrografic

Somes-Tisa
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Figura 6.3.2. Starea ccologici/potentialul ecologic al corpurilor de apa din spatiul hidrografic Somes - Tisa

2. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate §i a termenelor aferente, dupd caz;

Amenajarea albiei:

Atat in zona podului cat si in amonte si aval de pod albia se va decolmata. In amonte de pod se va
realiza un prag de cadere cu rol de mentinere a luciului de apa in vederea realizarii unui aspect vizual
placut(avand in vedere proiectul complementar prun care se amenajeaza malurile Raului Somes) . De
asemenea va fi prevazuta si o scara de pesti.

Xl Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului:

CRITERII de selectie pentru stabilirea necesitatii efectuarii _evaluarii_impactului _asupra
mediului

1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;
Pod:

Inlocuire pod existent cu pod nou:
Caracteristicile constructiei sunt:

e Convoaie de verificare LM1 cf. SR-EN 1991-2

e Schema statica Grinda simplu rezemata

¢ Fundatii indirecte, pe piloti

e deschidere: 1x49,50m

e |atime: 12,00m(parte carosabild)+2x3.95m(2.45 m

trotuare/1.50m - pista de biciclete)
e Lungime totala: 53,37 m


https://lege5.ro/Gratuit/gmytenbvhezq/criterii-de-selectie-pentru-stabilirea-necesitatii-efectuarii-evaluarii-impactului-asupra-mediului-lege-292-2018?dp=gi3tkmjwhaydima
https://lege5.ro/Gratuit/gmytenbvhezq/criterii-de-selectie-pentru-stabilirea-necesitatii-efectuarii-evaluarii-impactului-asupra-mediului-lege-292-2018?dp=gi3tkmjwhaydima

e indltimea de garda la Q0,2% : 100 cm(in punctul minim)

e debit de calcul Q0,2%: Q0,2%=667 mc/s

e Cota Q0,2% 340.37 m

Materiale:

e Suprastructura: Otel S460/Beton armat C35/45

e Infrastructuri Fundare indirecta(fundare pe piloti)

Circulatia va fi intrerupta pe perioada executiei noului pod, dearece se vor executa lucrari de
demolare completa a podului existente. Mai intai se va demola suprastructura prin prin demontarea
grinzilor existente. Premergator demontarii grinzilor se vor efectua lucrari de frazare a asfaltului existent
si demontarea parapetilor metalici.

Dupa finalizarea demolarii suprastructurii se va trece la demolarea infrastructurilor(cele 2 culei si
cele 2 pile).Inaintea lucrarilor de demolare, conductele existente vor sprijini pe esafodaje provizorii,
urmand ca dupa monarea grinzilor, conductele sa fie montate in pozitia finala, prin ancoarea acestora de
infrastructura si suprastructura.

Infrastructura:

Culeele sunt formate dintr-o, bancheta cu rol de radier care reazema pe pilotii din beton armat,
acestia fiind incastrati atat in terenul bun de fundare cat si in radier.

Spatele culeelor se protejeaza impotriva infiltratiilor cu hidroizolatie din bitum filerizat.

Captarea apelor din spatele culeelor se face prin drenuri de 50 cm latime si evacuarea prin
barbacane din P\VC — D110 mm. Drenurile se vor imbraca intr-un strat de geotextil netesut.

Prin realizarea noilor infrastructuri, pe malul drept se va realiza si o corectie a albiei.

Suprastructura:

Suprastructura include, in sectiune transversald 5 grinzi metalice din otel S460(tip caseta cu
inaltimea de 2.00 m fiecare), L=50,00m in conlucrare cu placa din beton armat C35/45. La capete ca si in
camp au fost prevazute antretoze din otel S460(tip HE 400 A).

Transversal se vor monta armaturi B 500 C cu diametrul de 20mm la distantd interax de 15cm, iar
longitudinal se se vor prevedea bare cu diametrul de 20mm la distanta interax de 20cm

Calea pe pod va fi alcatuita din hidroizolatie termosudabila, protectia hidroizolatiei din BA8 — 3cm,
si cele 2 straturi asfaltice BAP 16 — 4cm(strat de legatura) si 4 cm MAS16 (strat de uzura)

La marginea partii carosabile s-a prevazut parapet metalic pe toatd lungimea

La marginea trotuarului, pe grinda parapetului a fost prevazut parapet metalic pietonal.

Sub stratul de uzura de pe zona trotuarului au fost prevazute 7 tuburi din PVC cu DN 110 mm,
atat in trotuarul din amonte cat si in cel din aval.

Racordarea cu terasmentele:

Racordarea cu terasamentele se va efectua prin intermediul placilor de racordare din beton armat, cu
lungimea de 3,00 m.

Strada:

Traseul n plan:

- Strada Uzinei Electrice si mai departe pe strada Garibaldi se desfasoard in aliniament, traseu care
va fi pastrat. Acesta este format din 3 franturi care formeaza doua unghiuri de 178°. Acestea nu necesita
racordare cu curbe cf. STAS 10144/3-91 pct. 3.7.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterand a salii polivalente ca avand o singurd banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete.

- Splaiul Independentei nu va suferi modificari ale traseului existent.
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Traseul Tn profil longitudinal:

- Strada Uzinei Electrice coboara catre nord cu declivitatea de 0.3%, urmand ca in zona de
intersectie sa coboare cu panta de 1%, formandu-se un punct de minim la km 0+150. De la acest km panta
creste cu valoarea de 1,90% alcatuind rampa podului.

Aliniamentele se vor racorda cu curbe arc de cerc avand razele de 2800 m (racordare concava),
respectiv 1200 m (racordare convexa).

- Profilul longitudinal de pe Splaiul Independentei va ramane in configuratia actuala, adaptandu-se
rampa si strada Uzinei Electrice dupd acesta.

Traseul Tn profil transversal:

- Strada Uzinei Electrice va avea 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.00 m fiind dispuse in profil
acoperis cu panta transversala de 2,5%. Adiacent partii carosabile, pe stinga si pe dreapta se vor amenaja
doua piste pentru biciclete cu latimea de 1,50 m fiecare, acestea se vor continua cu profilul acoperis al
strazii, pastrand deverul de 2,5%. Pentru extinderea strazii la 4 benzi de circulatie si piste pentru biciclete
se vor amenaja casete de largire cu dimensiuni variabile ( 2,00 - 7,50 m partea dreapta si 1,50 - 2,00 m
partea stanga).

Tntre km 0+078 - 0+115 pe partea dreapta se va amenaja o alveold cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie taxi avand 4 locuri. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul strazii.

Tntre km 0+100 - 0+125 pe partea stangi se va amenaja o alveold cu litimea de 3,00 m care va
servi drept statie de incarcare autovehicule electrice. Aceasta se va executa cu deverul de 2,5% spre axul
strazii.

Se va amenaja iesirea din parcarea subterand a salii polivalente ca avand o singurd banda cu latimea
de 3,00m si un spatiu de sigurantd de 25 cm. Pe acest spatiu se vor monta bolarzi metalici de separare a
bretelei de pista pentru biciclete. Deverul bretelei va fi de 2,5% spre axul strazii.

- Splaiul Independentei va pastra profilul transversal existent.

Structura rutiera semirigida:

- Strada Uzinei electrice pentru suprafata carosabild existenta:

* 5 cm strat de uzura din MAS16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.4;

* 10 cm frezare imbracaminte rutierd existenta.

- pentru casetele de largire a platformei:

* 5 cm strat de uzura din MAS16;

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.4;

= geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;

* 10 cm strat de baza din AB31,5;

= 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
= 40 cm strat inferior de fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp.

- Splaiul Independentei:
* 5 cm strat de uzura din MAS16;
* 5 cm frezare imbracaminte rutiera existenta;
Trotuare, piste biciclete si spatii verzi:
Adiacent elementelor descrise mai sus se vor amplasa trotuare. Acestea vor fi intercalate cu
spatiile verzi.
Trotuarele se vor delimita de partea carosabila prin borduri mari 20x25 cm din beton vibropresat
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sau din piatra naturalda, montate la pas de 15 cm. Acestea se vor amplasa pe un substrat din beton C16/20
avand grosimea minima de 15cm. In spatele bordurilor se vor amplasa bolarzi metalici cu inaltimea de 80
cm si diametrul de 10 cm conform planului de situatie. Acestia au rolul de a impiedica autovehiculele sa
patrunda in spatiul pietonal.

Trotuarele se vor executa cu douad structuri diferite in functie de proiectele complementare cu care
acestea se leaga astfel:

Partea vestica:

* 4 cm covor asfaltic din BAS;

= geocompozit antifisurd 50/30 din PVA;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

= min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Partea estica:

» 8§ cm pavaj din pavele de piatra natural,

= 2-5 cm strat suport din mortar de ciment M100;

= 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

* min. 20 cm fundatie din balast;

= geotextil min. 170 gr/mp

Pentru acest trotuar se va monta o geomembranad amprentatd pentru protectia cladirii salii
polivalente impotriva infiltratiilor. Structura de trotuar mentionata se va executa si in zona nordica a
splaiului Independentei.

Dimensiunile trotuarelor variaza in functie de amenajarea in plan a acestora, avand o dimensiune
minima de 2,80 m (in zona statiei de taxi).

Tn zonele trecerilor pentru pietoni se vor amplasa dale pitrate cu rizuri si buline servind ca ghidaj
pentru persoanele nevazatoare.

Pistele pentru biciclete vor avea dimensiunile precizate mai sus si structura rutiera identica cu cea
a partii carosabile in zona de casetd. Acestea vor fi vopsite cu vopsea acrilica bicomponentd de culoare
rosie/verde, in functie de locul unde sunt amplasate conform planului de situatie.

Traseul pentru ciclisti va avea continuitate cu proiectele complementare atat la capatul sudic cat si
la cel nordic, acesta desfasurandu-se pe directia de mers a traficului auto.

Traversarea intersectiei pe directia de mers Motilor — Grigorescu se va efectua dupa marcajul de
ghidare amplasat pe asfalt, iar pe directia Grigorescu — Motilor pista va fi separata de traficul auto prin
doua insule ovale si va fi aldturata trecerii pentru pietoni, transversald pe Splaiul Independentesi.

Pe acesta din urma nu se vor amenaja piste, neexistdnd continuitate pe splai.

Spatiile verzi se vor ramane pe amplasamentul celor existente pe Splaiul Independentei si se vor
adauga altele noi. Se vor forma doua insule ovale in zona de est a intersectiei sub razele minime de
12.00m. Totodata se va forma un nou spatiu verde in zona de racord a Strazii Uzinei Electrice cu Aleea
Stadionului partea de NE Tn locul trotuarului existent.

Pe trotuarul de pe partea stanga se va realiza un aliniament de 10 arbori cu balot si gratare metalice
pentru protectie, iar 4 se vor planta in trotuarul de pe partea dreapta. In total se vor planta 14 arbori noi cu
gratare metalice s1 incd 7 1n spatiile verzi nou create.

Pe langd copacii mentionati mai sus se va instala si mobilier stradal reprezentat de cosuri de gunoi
(11 buc.), rastel pentru biciclete (S5buc.) si banci (3buc.). Toate acestea se vor amplasa conform planului
de situatie atasat prezentului memoriu.

Nu se vor tdia arbori prin acest proiect. Un arbore existent aflat Tn zona de intersectie se va proteja
cu gratar metalic, iar unul se va transplanta (arbore aflat in zona noii treceri de pietoni de pe Aleea
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Stadionului).

Scurgerea apelor pluviale:

Prin prezentul proiect se propune spre realizare un numar de 28 de guri de scurgere cu racord la
canalul colector existent.

Acestea vor fi din polietilena modulara, cu depozit pentru aluviuni, rama si gratar 500x500mm
plata. Gratarul va suporta clasa de sarcina D400. Gurile de scurgere vor descarca apele colectate n
canalul existent prin intermediul tuburilor de canalizare PVC SN8 DN160mm, dotate la capete cu
articulatii sferice pentru schimbarea de diametru.

Intersectii si accese laterale:

Proiectul propune doua intersectii dupa cum urmeaza:

5. Intersectie Strada Uzinei Electrice cu Aleea Stadionului, este o intersectie simpla sub
forma de T. Racordurile la bordura se vor amenaja cu razele de 6.00 m in partea sudica (racord amenajat
prin proiect complementar) si 8.00 m in partea nordica. Prioritate vor avea vehiculele care circula pe
strada Uzinei Electrice deoarece este strada de categorie superioard. Aceasta intersectie va fi reglementata
prin semnalizare verticala si orizontald cu mentiunea ca trecerea pentru pietoni de pe Strada Uzinei
Electrice va avea semnale luminoase actionate la buton.

6. Intersectie Splaiul Independentei cu Strada Uzinei Electrice si Strada Giuseppe Garibaldi
(desfasurandu-se una in continuarea celeilalte). Razele de racord la bordura se vor realiza de 12.00 m
pentru laturile SE, NV si NE, respectiv 13.00 m pentru latura SV. Partea esticd a intersectiei va avea
racorduri simple arc de cerc, In timp ce pe partea vestica se vor amenaja doua insule ovale pentru a separa
traseul biciclistilor de cel auto. Toata intersectia se va semnaliza prin mijloace verticale, orizontale si
semnale luminoase atat pentru traficul pietonal cat si pentru cel auto.

Pe strada Uzinei Electrice, partea stanga sunt se gasesc doua accese laterale carosabile, aferente Spl.
Independentei (km 0+090, km 0+140). Cel din urma se va inchide montandu-se bolarzi metalici, iar pe
celalalt se obliga efectuarea virajului la dreapta la iesirea pe strada.

De asemenea, la km 0+025 stinga, este amenajata intersectia cu str. Cobzarilor, cu acces interzis
dinspre str. Uzinei Electrice, respectiv obligarea virajului la dreapta la iesirea de pe strada.

Pe langa acestea mai sunt si doud accese la proprietati private tot pe partea stanga, in dreptul km
0+070 - 0+080. Cele doua, cat si cel de la km 0+090 si strada Cobzarilor se vor executa la nivel cu
trotuarul proiectat, urménd ca diferenta de cota de la bordurd (15cm) sa fie preluatd cu un element de tip
rampa.

Siguranta circulatiei:

Siguranta participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, autovehicule) este asiguratd prin separarea
categoriilor de trafic prin delimitarea zonelor de circulatie cu borduri, precum si piste de biciclisti
colorate. In zona intersectiilor principale Str. Uzinei Electrice cu Splaiul Independentei, s-a prevazut
controlul traficului prin semaforizarea intersectiei. Proiectul de management al traficului in zona
intersectiei face parte integranti din proiect. In a doua intersectie ca importanta, tratatd prin aceasti
documentatie se propune semnalizarea trecerii pentru pietoni de pe strada Uzinei Electrice prin semnale
luminoase actionate de pietoni prin buton.

De asemenea, se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si orizontala
(marcaje rutiere), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor
amplasa conform proiectului de semnalizare rutierd, amplasate si identificate conform prevederilor in
vigoare si cu aprobarea prealabila a Politiei Rutiere si a departamentului de Siguranta circulatiei.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848 1,2,3 (ultima varianta in
vigoare) si se vor alcatui din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe fata carora
se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa | (Diamond Grade). Montarea indicatoarelor se va face pe
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stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune. Stalpii pe care se vor monta indicatoarele rutiere
vor fi curculari si vor avea diametrul de minim 4.8 — 6.0 cm.

Se vor amplasa indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, orientare si informare conform
planului atasat prezentei documentatii.
Lucriarile de marcaj se vor realiza conform SR 1848 — 7 (ultima varianti in vigoare). In functie de
locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-1 aiba in dirijarea si orientarea circulatiei, s-au prevazut
marcaje longitudinale si transversale. Marcajele se vor realiza cu produse termoplastice cu o grosime de

3000 microni care au o durata de viatd de minim 2 ani.
Se vor realiza marcaje longitudinale, transversale si diverse conform planului atasat prezentei
documentatii.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Proiectul nu are efect cumulativ cu alte investitii.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitdtii;
In timpul constructiei se vor folosi urmatoarele resurse naturale:

e Balast
e Piatra bruta
e Agregate

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Avand in vedere lucrarile prevazute, utilajele si metodele propuse in perioada de executie se pot
produce urmatoarele deseuri :

r. Cod
Denumire deseu Eliminare/Valorificare deseu
deseu
rt.
Cantitatiile neutilizate vor fi eliminate la
] Beton 170101 . ’ .. . .
o groapa de deseuri inerte din localitate
] R Cantitatiile neutilizate valorificate a
. Asfalturi, altele decat . . T .
Z e 1703 02 | instalatiile de ciment sau la recilare pentru
cele specificate la 17 03 01
producere de asfalt nou.
Depozitat in grimezi separate. In misura
Pamant si pietre, altele in care este posibil acesta va fi reutilizat la
J decat cele specificate la 17 05 17 0504 | sistematizarea amplasamentu-lui. Cantitatile
03 neutilizate vor fi eliminate la groapa de de
deseuri inerte a localitatii
Resturi de balast, altele e .. .
A - Cantitatiile neutilizate vor fi eliminate la
4 decét cele specificate la 17 05 17 0508 . .. . )
07 o groapa de deseuri inerte din localitate
i Deseuri de ambalaje de 15 01 01 Colectate separat 1n containere si
7 hartie si carton valorificate prin societati specializate
Deseuri de ambalaje din Colectate separat 1n containere si
: J 15 01 02 P ’

mase plastice

valorificate prin societati specializate
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e) poluarea si alte efecte negative;

Protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie

In perioada de executie a investitiilor, sursele de poluare a apelor subterane pot fi:

e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la utilajele si echipamentele de
constructie;

e Pulberi generate in timpul lucrarilor de excavatii, emisii de gaze de la mijloacele de transport si
de la diverse utilaje si echipamente de constructie;

In perioada de operare

Sursele de poluare in perioada de operare pot fi:

e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la vehiculele ce traverseaza pasarela —
cazuri exceptionale;

Colectarea apelor pluviale se realizeazd prin guri de scurgere si se dirijeazd spre canalizarea
pluviala existenta.

Apa pluviald de pe pod se va dirija prin panta transversald spre grinzile parapet si prin pantad
longitudinala spre ambele capete ale podului. Nu se vor prevedea guri de scurgere in structura podului,
acestea urmand a se pozitiona la limita bordurii, Tn spatele zidurilor de garda ale culeelor si se vor
descarca 1n reteaua pluviala existenta.

Apa de provenientd meteoricd de pe pod si de pe suprafata rampelor se va dirija transversal spre
borduri, iar longitudinal spre gurile de scurgere proiectate ce descarc in reteaua pluviala existenta.

Protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie

Singura sursd de poluare a aerului in perioada de executie o reprezinta emisiile vehiculelor si
utilajelor necesare la realizarea lucrarii.

In perioada de operare

Nu este cazul, in zona neexistand surse de poluare ale aerului, cu exceptia traficului desfasurat pe
aceasta rutd, care nu va avea insa valori reduse.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

In perioada de executie

Pentru protectia aerului, in perioada de constructie, se vor respecta normativele in vigoare.

Transportul materialelor se va efectua astfel incat sa nu fie antrenate particule in aer, dupa caz prin
udarea drumurilor de acces in functiile de conditiile climatice din perioada executarii lucrarilor. Astfel, ca
masuri de diminuare a impactului asupra aerului se pot mentiona:

o folosirea utilajelor si mijloacelor de transport auto dotate cu motoare performante cu emisii
reduse de noxe;

o reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport auto;

o detectarea rapida a eventualelor neetanseitati sau defectiuni si interventia imediata pentru
eliminarea cauzelor,;

e stropirea ciclica cu apa pe caile de transport pe care circula utilajele, in vederea reducerii pana la
anulare a poluarii cu praf.

e Se recomanda adoptarea unor tehnologii mai putin poluante, pentru reducerea semnificativa a
nivelului emisiilor, fara sa depaseasca limitele stabilite de lege;
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e Limitarea emisiilor de substante in atmosfera prin folosirea de utilaje si mijloace de transport de
generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor;

In perioada de operare

In perioada de operare se considera ca influenta negativa asupra aerului este neglijabila prin urmare
nu sunt necesare adoptarea unor masuri suplimentare, altele decit reglementarile nationale privind
emisiile autovehiculelor.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiv cele
cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

Proiectul nu este predispus la accidente sau dezastre datorate factorilor de mediu sau schimbarilor
climatice.

Q) riscurile pentru sindatatea umand - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poludrii
atmosferice.

Proiectul nu prezinta riscuri de poluare a apelor sau a solului deoarece acesta nu produce deseuri pe
durata de exploatare ci doar pe durata de executie pin noxe si praf, cu impact minor si reversibil prin
respectarea prevederilor pentru protectia mediului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata in
considerare, 1n special 1n ceea ce priveste:

a) utilizarea actuald si aprobatdi a terenurilor;

Conform certificatului de urbanism:

REGIMUL JURIDIC

Imobil situat in:

e Intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si
arhitectural-urbanistice. Pod peste Raul Somesul Mic pe strada Garibaldi in proprietatea municipiului
Cluj-Napoca.

e Servituti pentru obiective de utilitate publica aflate in zona:

Nu este cazul

Alte restrictii: zona de siguranta/de protectie a magistralelor de alimentare cu apa si zona de
siguranta/ de protectie a liniilor de inalta tensiune.

Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de protectie a
acestora.

REGIMUL ECONOMIC

Folosinta actuala: Pod peste raul Somesul Mic pe strada Garibaldi.

Destinatia: Ve, ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CULOAR
ECOLOGIC

Incadrat in zona de impozitare ,,A” conform HCL 1064/19.12.2018.

b) bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale,
inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zonda si din subteranul acesteia;
In urma realizarii proiectului bogatia resurselor naturale nu va fi afectata.
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¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordiandu-se o atentie speciala urmadatoarelor
zZone:

1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

Amplasamentul studiat se afla in zona riverana, iar podul traverseaza raul Somesul Mic.

2. zone costiere si mediul marin,
Amplasamentul studiat nu se afla in zone costiere si mediul marin;

3. zonele montane §i forestiere,
Amplasamentul studiat nu se afla in zona montana si forestiera

3. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu
modificari §i completari prin Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare

4. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a IIl-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara si hidrogeologica,

Proiectul propus nu este amplasat in zone naturale protejare.

5. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se
considera ca exista astfel de cazuri;

Amplasamentul studiat nu se afla in zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a
standardelor de calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si
relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri

1. zonele cu o densitate mare a populatiei;

Proiectul este amplasat in Municipiul Cluj - Napoca, si conform datelor privind populatia
municipiului, aceasta depaseste 300,000 de locuitori. In zona amplasamentului lucrarii propuse, populatia
este formata din riverani.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Amplasamentul studiat nu se afla in peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural
sau arheologic.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art.
7 alin. (2) din prezenta lege, si tinand seama de:

a) importanta §i extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea
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populatiei care poate fi afectata;
Suprafata totald ocupata de pod cu amenajarile conexe se afla integral in intravilanul Municipiului
Cluj - Napoca.

b) natura impactului;

Lucrarile ce urmeaza a fi executate pentru realizarea proiectului, nu vor avea un impact negativ
semnificativ asupra factorilor de mediu, iar persoanele direct afectate sunt in numar redus, pe termen scurt
sl numai pentru perioada de realizare a proiectului;

C) natura transfrontalierd a impactului;
Lucrarile propuse nu au impact transfrontalier.

d) intensitatea si complexitatea impactului;
Impact redus, reversibil, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

e) probabilitatea impactului;
Redusa, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;
Impact redus, reversibil, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

9) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;
Proiectul nu are efect cumulativ cu alte proiecte in aceasta zona, astfel impactul nu se cumuleaza.

h) posibilitatea de reducere efectivi a impactului.

Impactul proiectului este scazut acesta este prezent doar pe durata executarii lucrarilor, prin
respectarea masurilor prevazute pentru protectia mediului impactul este redus la limitele admisibile,
dintre acestea amintim :

- stropirea suprafetelor cu apa pentru micsorarea poluarii cu praf;

- evitarea rularii utilajelor atunci cand nu este necesar;

- organizarea si etapizarea lucrarilor de catre constructor pentru minimizarea emisiilor;

- folosirea utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, pentru limitarea
defectiunilor, scurgerilor de ulei sau carburant;

- pastrarea suprafetelor de executie curate, lipsite de deseuri;

- colectarea selectiva a deseurilor si transportarea acestora la gropi de gunoi autorizate;

Tntocmit,
S.C. COSTIN S1 VLAD BIROU DE PROIECTARE S.R.L
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