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E-mail:

Numele persoanei de contact:

Descrierea proiectului

3.1 Rezumatul proiectului

Pentru economia generala a unei societati, caile de comunicatie, reprezinta un factor principal
care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a
bunurilor materiale, sanatatea si siguranta acestora.

Drumul judetean DJ 107T ce face obiectul proiectului este amplasat in judetul Cluj si este in
administrarea Consiliului Judetean Cluj. Drumul judetean DJ 107T, ce face obiectul acestui proiect
este amplasat in judetul Cluj si se desfasoara intre localitatea Maguri Racatau si localitatea Méaguri.
Sectorul de drum supus modernizarii incepe de la km 13+600 si se termina la km 21+983,81.

Intregul sector studiat se desfagoara intr-o zona de colinara, drept urmare acest sector de
drum prezinta in plan o complexitate ridicata, iar in profil longitudinal declivitatile sunt in general medii
si reduse.

Sectorul de drum judetean analizat are o lungime de circa 8400,00 m, are o structura rutiera
nerigida, insa structura rutierd are o grosime variabila, iar stare tehnica si de viabilitate a partii
carosabile este in prezent necorespunzatoare. Pe traseul investigat, imbracamintea bituminoasa are
o grosime de circa 4,0 ... 10,0 cm asezata pe un strat din piatra sparta si balast de circa 30,0 ... 40,0
cm, structura rutiera existenta este necorespunzatoare traficul actual, fapt ce necesita o sporire a
capacitatii portante care sa corespunda solicitarilor transmise de volumul de trafic care circula pe acest
drum, acest lucru se realizeaza prin modernizarea si reabilitarea sectorului de drum analizat.

Situatia existenta a podurilor

1. Pod km 16+981, peste raul Somesul Rece

Podul existent de pe DJ 170T la km 16+981, ce traverseaza raul Somesul Rece, are o lungime de
28.56 m, cu o lumina de 18.27 m. Suprastructura este compusa din 2 grinzi din beton armat monolit,
solidarizate cu 3 antretoaze de camp si 2 antretoaze de capat, si cu placa la partea superioara.
Grinzile din beton au lungimea de 20 m, latimea de 32 cm si inaltimea de cca. 1.25 m. Distanta dintre
grinzi este de 2.85 m.

Antretoazele au o lungime de 2.85 m, o grosime de 14.5 cm si o inaltime de cca. 1.10 m.

Latimea transversala a tablierului este de 6.40 m si este compusa din: partea carosabila de 4.48 m si
2 trotuare de 0.96 m latime. Trotuarul este incadrat de bordurile prefabricate cu latimea de 17 cm, si
de grinda parapetului ce are o latime de 21 cm.
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Calea pe pod este din asfalt. Calea pe trotuare este din material granular, cu vegetatie.
Parapetul pietonal este din beton armat si are o inaltime de 1.02 m. in amonte, dinspre malul drept,
trotuarul lipseste pe o lungime de cca. 13.50 m.
Infrastructura podului este alcatuita din culei cu elevatii masive din zidarie de piatra. Banchetele sunt
din beton si au o indltime de 55 cm. Racordarea cu terasamentele este realizaté prin ziduri intoarse
din zidarie de piatra.
Calea pe rampele de acces la pod este din asfalt.
Podul este amplasat intr-o zona seismica caracterizata de perioada de colt Tc = 0.7 sec si o valoare
de referinta a acceleratiei terenului ag = 0.10 g, in conformitate cu P100-1/2013.

2. Pod km 18+920, peste raul Dumitreasa

Podul existent de pe DJ 170T la km 18+920, ce traverseaza raul Dumitreasa, are o lungime de 9.80
m, cu o lumina de 7.95 m. Suprastructura este compusa din 16 grinzi din beton armat monolit.
Grinzile din beton au latimea de 0.25 m si inaltimea de cca. 0.45 m.

Latimea transversala a tablierului este de 4.40 m si este compusa din: partea carosabila de 4.08 m si
o grinda parapet de 32 cm latime. Grinda parapet are o inaltime de 70 cm, iar in aval pod, aceasta
lipseste.

Calea pe pod este din asfalt.

Infrastructura podului este alcatuita din culei cu elevatii masive din zidarie de piatra. Banchetele sunt
din beton si au o indltime de 40 cm.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si nici cu scari de acces
a personalului de intretinere sub pod.

Podul este amplasat intr-o zona seismica caracterizata de perioada de colt Tc = 0.7 sec si o valoare
de referinta a acceleratiei terenului ag = 0.10 g, in conformitate cu P100-1/2013.

3. Pod km 21+575, peste raul Somesul Rece

Podul existent de pe DJ 170T la km 21+575, ce traverseaza raul Somesul Rece, are o lungime de
57.00 m, cu 3 deschideri prima de 14.86 m, cea centrala de 27.26 m si a treia de 14.87 m.

Schema statica a podului este cadru cu stalpi inclinati.

Suprastructura este alcatuitd dintr-o rigla casetata. Aceasta are o latime de 3.45 cm si o inaltime
variabila de cca. 1.25 - 1.80 m. Rigla casetata se afla la cca. 5.20 m inaltime fata de cota terenului in
dreptul stalpilor marginali.

Latimea tablierului este de 6.45 m. Acesta este compus din: partea carosabila de 4.50 m incadrata de
bordurile prefabricate, 2 trotuare de 0.78 m latime si ginzile parapetului de 0.20 m.

Calea pe pod este din asfalt. Calea pe trotuare este din material granular, cu vegetatie.

Podul este echipat cu guri de scurgere, montate la fata bordurilor inalte, care conduc apele colectate
la fata exterioara a grinzii casetata.

Parapetul pietonal este din beton armat si are o inaltime de cca. 1.00 m.

Infrastructura podului este alcatuita din 4 stalpi cadru din beton armat, oblici. Stalpii centrali au o latime
de 2.35 m la niveul terenului si 3.45 la nodul stalp-rigla. Stalpii marginali au o latime de 4.40 m.
Racordarea cu terasamentele este realizata prin sferturi de con pereate.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si nici cu scari de acces
a personalului de intretinere sub pod.

Calea pe rampele de acces la pod este din asfalt.

Albia este calibrata intre stalpii centrali.

Podul este amplasat intr-o zona seismica caracterizatd de perioada de colt Tc = 0.7 sec si o valoare
de referinta a acceleratiei terenului ag = 0.10 g, in conformitate cu P100-1/2013.
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Prin proiectare, parametrii geometrici ai drumurilor propuse pentru reabilitare, atat in plan orizontal cit
si in plan vertical, vor respecta prevederile din ORDIN nr. 1296/2017, pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. In plus, prin prevederile din Tema
de proiectare, se impune a se respecta urmatoarele conditii specifice pentru aceasta lucrare, astfel:
Axul drumurilor va fi pastrat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia acestuia numai
acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.
In conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul nr. 1296/2017, se va cauta ca traseul proiectat sa urmareasca traseul
existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi.
Imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:
- Imbunatatirea caracteristicilor geometrice al curbelor
- amenajarea curbelor in plan si in spatiu cu supralargiri si suprainaltari;
- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate
Caracteristici principale ale traseului in plan:
- Lungime DJ 107T — 8383,809 m.
- raza minima in curba Rmin=20 m
- raza maxima in curba Rmax=2000m.

1.1.a.1 Profil Longitudinal

S-a urmarit linia terenului existent in conditiile asigurarii racordarii in plan vertical si a colectarii si
dirijarii apelor pluviale. S-a luat in considerare si limitarea diferentelor de cote fata de cotele existente.
Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit si profilul transversal tip,
mentinind pe cit posibil linia rosie la niveleta existenta.

Profitul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform STAS 863/85

- declivitatea minima si maxima

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

- declivitate minima pmin=0.20%

- declivitate maxima pmax=13.33%.

1.1.a.2 Profil Transversal

Profilul transversal al drumului s-a proiectat preponderent in acoperis combinat cu tronsoane cu dever
unic. Panta partii carosabile are valoarea de 2.5% spre sant/acostamente. Acostamentele au fost
prevazute cu panta transversala de 2.5%.

Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:

Sectorul cuprins intre km 13+600 — km 18+180; km 18+359 — km 21+983.81

- latimea partii carosabile: Bc = 4.50+sI m

- latime acostament: Ba = 2x0.50 m,

- latimea platformei drumului: Bp = 5.50 +sl m

Sectorul cuprins intre km 18+180 — km 18+359
- latimea partii carosabile: Bc = 3.50+s|l m

- latime acostament: Ba = 2x0.50 m,

- latimea platformei drumului: Bp = 4.50 +sl m
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1.1.a.3 Structura rutiera

Structura rutiera noua SRN 1(se aplica pe zonele cu structura rutiera noua integral si pe zonele cu
caseta):

- Geotextil cu rol anticontaminator

- Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm

- Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h =12 cm

- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 1eg.70/100, h = 6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm

Structura rutiera Ranforsata SRR1:

Pietruire existenta, h = min. 30 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h = min. 12 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h =6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm

Structura rutiera Ranforsata SRR2:

- Pietruire existenta, h = min. 40 cm

- Strat din asfalt existent, h = min. 6 cm

- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h =6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm

Structura acostament SA1:

- Geotextil cu rol anticontaminator

- Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm

- Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h =12 cm

- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.70/100, h =6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm

1.1.a.4 Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului drumurilor judetene ce urmeaza a fi reabilitate, se impune a se realiza lucrari
ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei
drumului.

In categoria acestor lucrari intra:

- Amenajare santuri si rigole

- Podete transversale.

Amenajare santuri si rigole
1. Sant Trapezoidal Pereat 2:3, L=0.30m

Lungimea totala: 1460 m

2. Sant Triunghiular Pereat 2:3, L=0.40m
Lungimea totala: 495 m

3. Rigola carosabila L=0.20x0.30x0.20m
Lungimea totala: 1855 m

4, Rigola carosabila, L= 0.20x0.30x0.20 m — in acostament
- Lungimea totala: 2140 m

5. Rigola de acostament - Tip 1

- Lungimea totala: 1250 m

6. Rigola de acostament — Tip 2
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- Lungimea totala: 1900 m
7. Rigola Ranforsata
- Lungimea totala: 63 m

Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din sapatura, o
parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzator, iar pamantul
in exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de
pamant.

Protectia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37,
iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm - dupa
compactare.

Podete

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare.
Pentru trecerea santurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din
beton armat DN 800 - DN 1500, podete dalate tip D3 si podete prefabricate tip P2.

1.1.a.5 Amenajarea drumurilor laterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si de prevederile
Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele
din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta
si confort.
Drumurile/strazile laterale se vor amenaja in limita de proprietate a beneficiarului si vor avea o latime
de min. 3 m.
Astfel:
% Pe drumurile laterale s-a prevazut structura rutiera (SRDL1):

o 30 cm strat din balast

o 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal

o 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100

o 4 cm strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 70/100

Podete drumuri laterale

In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor laterale s-au prevazut
podete tubulare DN 600.

1.1.a.6 Amenajarea acceselor

Accesele la proprietati au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate
sau neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte
continuizarea santurilor.
Structura acceselor va fi realizata din:

o 15 cm strat din ballast

o 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal

o 12 cm strat din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 100x100mm, & 6
Podete accese la proprietati

In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul acceselor la proprietati s-a prevazut
rigola carosabila 0,20x0,30x0,20m conform planului de situatie.
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1.1.a.7 Amenajare platforme de incrucisare

Platformele de incrucisare vor fi prevazute cu structura rutiera noua, prevazuta pe drumul judeteana;
au fost prevazute un numar total de 9 buc. platforme de incrucisare.

1.1.a.8 Amenajare Parcari/ Refugii

Parcarile/Refugiile vor fi prevazute cu structura rutiera noua, prevazuta pe drumul judetean. Au fost
prevazute un numar total de 2 Buc Refugii.

Parcarile / Refugiile vor fi echipate cu mobilier urban constand intr-un sistem format din masa cu 2
banci fara spatar si 4 cosuri de gunoi prevazute cu sistem de inchidere cu cheie, scrumiera si inel
suport pentru sac menajer, confectionate din tabla de otel cu o grosime de 2 mm.

1.1.a.9 Consolidari
Fundatie Adancita de Parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip fundatie
adancita de parapet, cu inaltimea de 2.00-2.50m executata din tronsoane de 5m.
Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic de tip H2, incastrat sau
montat cu buloane.

o Lungime totala FAP2.0, L=482 ml|

o Lungime totala FAP2.5, L=171 ml

Zid de Sprijin din Beton Armat (rambleu)

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, cu inaltimea de 2.45
- 5.50m executata din tronsoane de 5m.
Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic de tip H4, incastrat sau
montat cu buloane.
o Lungime totala ZRHe2.45, L=120 mi
Lungime totala ZRHe2.95, L=468 mi
Lungimea totala ZRHe3.0, L=911 ml
Lungimea totala ZRHe3.55, L=54 ml|
Lungimea totala ZRHe4.0, L=22 ml
Lungimea totala ZRHe4.5, L=213 ml
Lungime totala ZRHe5.5, L=147 mi

O 0O 0O 0O O ©

1.1.a.10 Lucrari de poduri
Pod km 16+981, peste raul Somesul Rece

Urmare a observatiilor vizuale la lucrare, precum si a masuratorilor elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosintd a podului, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton
armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca
podul prezinta deficiente si un inceput de degradare cu tendinta de evolutie in timp. Pentru aducerea
podului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei rutiere in deplina siguranta pentru clasa
E de incarcare (convoi A30,V80) se propune:
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Caracteristicile podului reabilitat si consolidat vor fi :

o Lungime de 28.60 m

o Luminade 17.97 m

o Latimea totald de 9.20 m

o Partea carosabild de 6.30 m, incadrata de borduri rigide

o Trotuare de 1.00 m.
Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi Matarov existent,turnate monolit, adiacent de grinzile
longitudinale se vor executa cate o grinda din beton armat C35/45 legate de structura existenta printr-
o suprabetonare si prelungirea antretoazelor existenta
Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
Elevevatiile culeii se vor camasui cu minim 15 cm beton armat C30/37. Cele doua culee se vor extinde
cu cate 1.20 m, pe ambele capete, se va asigura legatura dintre extinderi si elemente existente prin
ancore matate cu rasini epoxidice.
Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (Iatime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare.
Se executa acostamentele pe rampele de acces, care se racordeaza la trotuarele pietonale de pe pod.

Pod km 18+920, peste raul Dumitreasa

Urmare a observatiilor vizuale la lucrare, precum si a masuratorilor elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosintd a podului, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton
armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca
podul prezinta deficiente si un inceput de degradare cu tendinta de evolutie in timp. Pentru a asigura
debitul de scurgere de Q5%=34.9 mc/s si Q1%=61.7 mc/s podul existent se va demola si se va
construi in loc un pod nou, dimensionat la convoiul de calcul LM1+LM2, conform SR EN 1991-2 :2005.
Caracteristicile noului pod vor fi :

o Lungime de 16.00 m

o Lumina de 9.00 m

o Latimea totala de 8.06 m

o Partea carosabila de 6.01 m, incadrata de borduri rigide

o Trotuar pe o parte 1.00 m.

Lucrarile se vor executa pe jumatate de pod, sub circulatie semaforizata, restrictii de circulatie si de
tonaj pentru vehicule cu masa maxima admisa mai mica de 20 t:

o Se monteaza semnalizarea rutiera care indica executia lucrarilor pe jumatate de pod.

o Se deviaza circulatia pe jumatate de pod. Circulatia se va face alternativ, pe o banda.

o Se demoleaza jumatate din suprastructura si partea superioara a culeelor existente.

o Se executd infrastructura si suprastructura pe jumatatea in lucru.

o Se executa hidoizolatia, straturile caii si parapete pe jumatatea in lucru.

o Se repeta lucrarile pe cealaltd jumatate a podului, in aceeasi ordine tehnologica.
Suprastructura podului va fi alcatuitd din 12 grinzi prefabricate tip L 900, cu indltimea de 42 cm si
lungimea de 12.00 m, solidarizate cu o placa de suprabetonare.

Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
Infrastructura podului va fi alcatuita din culei de beton.

Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (latime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare de L=3.00 m.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin intermediul ziduri de sprijin.

Albia se va curata si profila.
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Pod km 21+575, peste raul Somesul Rece

Urmare a observatiilor vizuale la lucrare, precum si a masuratorilor elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosintd a podului, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton
armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca
podul prezinta deficiente si un inceput de degradare cu tendinta de evolutie in timp. Pentru aducerea
podului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei rutiere in deplina siguranta, se propune
reabilitarea si consolidarea acestuia.

Caracteristicile podului reabilitat si consolidat vor fi :

o Lungime de 57.00 m

o Latimea totald de 9.20 m

o Partea carosabila de 6.30 m, incadrata de borduri rigide

o Trotuare de 1.00 m.
Suprastructura podului va fi alcatuita dintr-o rigla casetata existenta, turnate monolit. Rigla casetata
se rapara cu mortare speciale si cu protectie anticoroziva.
Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
Stalpile cadrului se vor camasui cu minim 15 cm beton armat C30/37.
Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (Iatime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare.
Se executa acostamentele pe rampele de acces, care se racordeaza la trotuarele pietonale de pe pod.
Albia se va curata si profila.

1.1.a.11 Retea de canalizatie metropolitana

Reteaua de telecomunicatii proiectata va fi compusa din canalizatie de transport si canalizatie de
distributie. Aceasta, se va monta sub partea carosabila, la o adancime de acoperire de cca. -0,80
+0,90 m de la nivelul trotuarului amenajat, dispusa pe o parte a strazii. Lungimea canalizatiei de
telecomunicatii va fi de 2x8526,00 ml (PEHD Dn 63 mm )= 17.052,00 m.

Canalizatia de transport

Va fi compusa din un tub corugat PEHD Dn 63, cu perete dublu, corugat la exterior si suprafata lisa la
interior.

Reteaua de tubulatura se va monta intr-un strat de nisip de 10 cm. La o distanta de cca. 30 cm se va
monta o folie de avertizare din PEHD.

Pe traseul canalizatiei metropolitane se vor monta 102 camine de telecomunicatii, montate la o
distanta de maxim 100 m. Caminele de tragere vor avea dimensiunile 800x800x850 mm si se vor
executa din beton armat monolit avand clasa C25/30. Placa superioara (cu gol pentru rama si capac
carosabil) se va realiza din beton armat, prefabricat, avand clasa C35/45. Capacul va fi carosabil,
D400, din fonta.

Astfel se vor asigura posibilitatea de introducere a cablurilor de telecomunicatii, date, cablu, fibra
optica in subteran, operatiunile cazand in sarcina adminstratorilor de retea.

Ocuparea tuburilor de telecomunicatie se va face cu acceptul Beneficiarului in conditii de inchiriere
adomeniului public.

Canalizatia de distributie

Va fi formata din tuburi de PEHD 1xDn 40 mm, ce va asigura conectarea abonatilor la retelele de
telecomunicatii. Astfel, pentru toate gospodariile de pe DJ 107T se va asigura un bransament de
telecomunicatie independent, cuplat la caminul de intersectie (jonctiune) respectiv de tragere.

11



Modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene din judetul Cluj: DJ 107T Maguri Racatau - Maguri—- KM 13+600 —
KM 23+600 (km. 13+600 - km. 21+984)

Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu
1.1.a.12 Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:
Pe zonele de drum cu declivitati , in profil longitudinal, mai mari de 7% se vor lua masuri speciale de
siguranta a circulatiei:
- se va asigura dezapezirea pe timp de iarna;
se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarna, la marginea drumului;
se va asigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta de vizibilitate,
- se va asigura drenajul suprafetei carosabile;
- se va corela semnalizarea verticala cu cea orizontala,
Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:
- Indicatoare.
- Semnalizare orizontala.

Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare :

a) - de avertizare a pericolului,

b) - de reglementare (de prioritate, de interzicere si / sau restrictie, de obligatie),
c) - de orientare si informare, si

d) - cu semne aditionale.

Semnalizare orizontala

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizarea orizontala, astfel:

a) - marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie
si delimitarea partii carosabile;

b) - marcaje transversale, de oprime, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor si de traversare
pentru bicicleta,

c) - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru locurile
de parcare pe partea carosabila, si de semnalizare a curbelor deosebit de periculoase, situate dupa
aliniamente lungi, si

d) - marcaje prin sageti si inscriptii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre o anumita
localitate, privind limitari de viteza.

Parapeti directionali

In zona in care drumul se afla in rambleu inalt s-au prevazut ziduri de sprijin sau respectiv pe zona in
care drumul se afla in vecinatatea cursurilor de apa s-au prevazut parapete metalici directionali de
protectie pentru siguranta rutiera de clasa, H4, conform pieselor desenate, in lungime totala de L=
2297 m.

Parapet directional tip H4

- lungime totala: 2295 mi

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin
intermediul acestei documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si a
neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii
investitiei.

Motivatiile care concura la realizarea acestei investitii sunt:
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Prin documentatia tehnica, ce urmeaza a fi realizata se doreste a se imbunatati starea tehnica
a drumului judetean DJ 282A a se limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii
rutiere si la cresterea degradarii conditiilor de mediu din zona.
- asigurarea imbunatatirii conexiunii cu reteaua de drumuri nationale, drumuri judetene, drumuri
comunale sau drumuri de interes local;
- facilitatea legaturilor dintre centrele urbane si celelalte localitati din zona,
- economisirea timpului de deplasare si a carburantilor;
- reducerea costurilor de operare a autovehiculelor,
- imbunatatirea capacitatii portante si a sigurantei circulatiei;
- prin modernizarea acestui traseu de drum judetean, in zona, se favorizeaza o crestere a activitatilor
din domeniile: turism, comercial, servicii si de productie;
- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;
- se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in caz de
nevoie (pompieri, salvare, politia, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul scolar si public;
- se vor asigura conditii sporite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din zona drumului, si
se va evita acumularile spontane de debite de apa;
- stimularea unor activitati productive ce duc la ridicarea standardului material si spiritual al locuitorilor,
care sa conduca la stabilizarea populatiei in aceasta zona, cu toate consecintele benefice ale
acesteia;
- realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatiei rutiere in conditii de
confort optim si de siguranta circulatiei;
- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei suprafete ce
reduce poluarea sonora, poluarea aerului,
- ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive desfasurate.

3.3  Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de 41,969,210.29 lei cu TVA.

3.4 Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului este de 36 luni din care durata de executie a lucrarilor
s-a estimat a fi de 25 luni.
Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:
1 - Organizarea procedurii de achizitie
2 — Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
3 — Consultanta
4 — Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.
5 — Organizarea de santier
6 — Executie lucrari si dotari
7 — Asistenta tehnica si dirigentie de santier
8 - Diverse si neprevazute
9 - Receptia lucrarii
In continuare sunt prezentate graficul orientativ de esalonare a lucrarilor pentru proiectul care
face obiectul acestei documentatii.
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3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.

3.6 Caracteristicile principale ale constructiei
3.6.1  Profilul si capacitate de productie

Scopul acestui proiect este realizarea modernizarii drumului judetean si nu a realizarii unor
procese de productie.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2  Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru

realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

a) realizarea organizarii de santier

b) amenajarea terenului

c) realizarea lucrarilor la terasamentul drumului rutier propus a se realiza

d) realizarea lucrarilor de scurgere a apelor pluviale (santuri, rigole, podete)

e) realizarea lucrarilor de realizare a structurii rutiere

f) realizarea lucrarilor pentru siguranta circulatiei

g) realizarea lucrarilor pentru protectia mediului

3.6.3  Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus
Proiectul nu implica procese de productie ci realizarea modernizarii drumului judetean DJ107T.
in perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, proiectul fiind destinat
traficului rutier.
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3.6.4  Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

Nrcrt ;Vlaten! prime / denumire Resurse folosite u.m.
ucrari

; Agregate minerale Q%rterga;fu:\aaturale de balastiera :](1)?8
3 Ciment tone
4. Beton Apa fone
5. Energie electrica kW
6 Umpluturi Material granular m3
7 Motorina litri
8 Marcaje rutiere Vopsea tone
9. Diluanti litri
10. Transport materiale Motoian litri
11. Lubrifianti litri
s Functionare utilaje Motorina itr
13. Lubrifianti litri

Betonul vor fi preparate in cadrul statiilor de betoane amplasate in organizarea de santier sau se va
procura de furnizori autorizati. Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra de
catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate, geotextile,
geosintetic, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura
din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele
de alimentare din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

In perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatji, operatiunile si materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, insd amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

3.6.5  Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

v Alimentarea cu apa
Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin brangament la reteaua din
zona, acolo unde aceasta exista, sau se va asigura prin achizitionare de la terti si va fi adusa pe
amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din
comert.

v’ Evacuarea apelor uzate
Apele uzate menajere rezultate din organizarea de santier vor fi dirijate prin intermediul retelei interne
de canalizare catre bazine vidanjabile, de unde vor fi preluate si transportate la statiile de epurare
existente in zona proiectului de cétre firme autorizate in baza contractelor incheiate. in cazul fronturilor
de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.
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v Asiqurarea agentului termic
Este necesard exclusiv pentru organizarile de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.

v Asiqurarea alimentarii cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica si din
surse proprii (grupuri electrogene).

in perioada de exploatare alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la retelele
existente in zona amplasamentului.

3.6.6  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier, drumurile
temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.
n acest sens se vor realiza urmatoarele lucréri pentru refacerea zonelor afectate:
» demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;
- retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
« colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
« curatirea terenului de corpuri straine;
« insdmantarea zonei de sigurantd a drumului dupa ce in prealabil a fost pregatit terenul si
udat.

3.6.7  Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul in interiorul santierului al vehiculeleor pentru transportul personalului, materialelor, deseurilor
si a tuturor echipamentelor si utilajelor implicate in lucrarile de constructie se va realiza acolo unde se
poate, pe drumurile existente care, daca este cazul, se vor reabilita.

in zonele unde nu exista céi de acces si sunt absolut necesare, se vor realiza drumuri temporare noi.
Se recomanda insa folosirea drumurilor existente si deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor de
constructie pe corpul terasamentelor, astfel incat sa fie evitatd ocupareal/afectarea unor suprafete
suplimentare de teren.

Accesul pe amplasamentul drumului judetean supus modernizarii se poate face din drumul judetean
DJ107S.

3.6.8  Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru modernizarea drumului judetean sunt apa, solul i
agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la carierele/balastierele existente in zona
amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. in cadrul organizarii
- de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie
puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9  Metode folosite in constructie / demolare

Metodele folosite la lucrarile de modernizare a drumului judetean sunt specifice acestui tip de lucrare
si cuprind lucrari de drum (suprastructura drumului, lucrari pentru scurgerea apei, etc).
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La lucrarile de drum propriu — zise se adauga lucrari pentru scurgerea apelor (santuri, rigole, podete),
lucrari pentru protectia mediului, lucrari pentru siguranta circulatiei (semnalizari si marcaje).

3.6.10 Planul de executie

Perioada de implementare a proiectului este de 36 luni dintre care 25 luni durata de executie.
Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii
conform normativelor in vigoare.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In zona obiectivului care face obiectul acestui memoriu, la data intocmirii documentatiei nu se cunosc
date despre alte proiecte care s-ar implementa in zona amplasamentului, dar se cunoaste ca se
doreste modernizarea si reabilitarea si a tronsonului de drum judetean DJ 107T Marisel - Maguri
Racatau— KM 0+000 — KM 11+600, tronson aflat tot in administrarea beneficiarului, Consiliul Judetean
Clyj.

3.6.12 Detalii privind alternativele studiate
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:

- tema de proiectare

- sa se asigure continuitatea desfasurarii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare.

- urmarirea traseului existent pentru evitarea expropierilor si demolarii constructiilor si retelelor
existente (daca e cazul).

- readucerea la nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier, variante
ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale, etc.;

- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masuraposibilitatilor
a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate.

- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate cu legea
nr. 10 / 18 ian. 1995 privind calitatea in constructii , inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a
obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul urmatoarelor
norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

- Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmarirealucrarilor, Legea nr.10/1995 si H.G.
nr. 766/1997.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu Ordinul MT
nr. ordinul nr. 1296/2017 publicat in M.O.nr. 746/18.09.2017.

- “Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator” aprobate cu
Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998.

- Ordinul nr. 1013/873/2001 si nr. 1014/874/2001 MF-MLPTL publicat in M.O. nr.340 din 27.06.2001,
privind aprobarea structurii, continutul si modul de utilizare a ,Documentatiei standard pentru

elaborarea si prezentarea ofertei” pentru achizitia publica de servicii
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- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii tehnice

a constructiei.
- Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare, precum si cele ce vor aparea sau vorface obiectul
revizuirilor in perioada de derulare a contractului de proiectare.

Astfel pornind de la considerentele de mai sus proiectantul face o descriere a catorva din
solutiile posibile, si anume:

A. Solutia 0 - Fara realizarea proiectului

In acest caz, situatia infrastructurii va ramane neschimbata. Acest lucru nu este de dorit
datorita faptului ca traficul pe acel tronson de drum judetean este unul greu, iar nefacandu-se
reconfigurarea carosabilului nu o sa se fluidizeze traficul in acel tronson.

In concluzie, varianta recomandata este cea a realizarii integrale a proiectului, datorita
beneficiilor economice si sociale ale acestuia pe termen lung, astfel proiectantul facand o evaluare a
2 solutii posibile:

B. Solutia 1/ Optiunea |

o decaparea stratului vegetal, acolo unde este cazul.

o repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate.

o lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactari mecanizate

si alte lucrari necesare realizarii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere, in conformitate
cu prevederile STAS 2914-84.
Sisteme rutiere propuse
Structura rutiera partea carosabila:

» Sistem Rutier Nou 1.1:
- Geotextil cu rol anticontaminator
- Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, h = 12 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, leg. 70/100, h = min. 6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul.70/100, h =4 cm
» Sistem Rutier Ranforsat 1.1:
- Pietruire existenta, h = min. 30 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, h = min. 12 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, leg. 70/100, h = 6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul.70/100, h =4 cm
» Sistem rutier Ranforsat 1.2:
- Pietruire existenta, h = min. 40 cm
- Strat din asfalt existent, h = min. 6 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h =6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm

C. Solutia 2/ Optiunea Il

- decaparea stratului vegetal, acolo unde este cazul.

- repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate.

- lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactari mecanizate
si alte lucrari necesare realizarii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere, in
conformitate cu prevederile STAS 2914-84.
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Sisteme rutiere propuse
Structura rutiera partea carosabila:
» Structura rutiera noua SRN 2.1:
- Geotextil cu rol anticontaminator (se aplica pe zonele cu structura rutiera noua integral)
- Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm
- Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, h =min. 20 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 1eg.50/70, h = min. 6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm
» Structura rutiera Ranforsata SRR 2.1
- Pietruire existenta, h = min. 30 cm
- Strat superior de de balast stabilizat cu lianti hidraulici, h = min. 12 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h =6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm
» Structura rutiera Ranforsata SRR 2.2:
- Pietruire existenta, h = min. 40 cm
- Strat din asfalt existent, h = min. 6 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h=6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h=4 cm

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

n urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditiile de transport rutier din zona si atragerea
de investitii.

Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic si in fluidizarea
traficului rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in
perioada de executie cat si ulterior in perioada de operare a drumului.

3.6.14 Alte autorizatii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbanism nr.
1309/13.10.2022, atasat prezentului memoriu de prezentare.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare

Lucrari prevazute: demolare zid din zidarie de piatra, demolare podete degradate, demolare
parapete, frezare min 6 cm sistem rutier existent, spargerea asfaltului din sistemul rutier existent.

Podul de la km 18+920, peste raul Dumitreasa se va demola si se va construi in loc un pod nou.

Pentru executia acestor lucrari, fiind lucrari punctuale nu a fost necesara realizarea unui plan de
executie.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa executia lucrarilor de demolare in cazul poduiui de la km 18+920 peste raul Dumitreasa
se va realiza un pod nou, lucrarile sunt descrise in capitolele anterioare.

Pentru descarcarea si evacuarea apelor pluviale s-au prevazut amenajarea de podete
transversale tubulare DN 1000 mm, podete transversale dalate prefabricate de tip P2 si la drumuri
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laterale s-au prevazut podete tubulare DN500 si DN1000. Podetele existente degradate se vor
demola.

4.3 Cai noi de access sau schimbari ale celor existente
Accesul pe amplasamentul drumului judetean supus modernizarii se poate face din drumul

judetean DJ107S.

4.4 Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite in lucrarile de demolare sunt cele specifice acestui tip de lucrari.

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.

5 Descrierea amplasarii proiectului

Drumul judetean DJ 107T, ce face obiectul acestui proiect este amplasat in judetul Cluj si se
desfagoara intre localitatea Maguri Racatau si localitatea Maguri. Sectorul de drum supus modernizarii
incepe de la km 13+600 si se termina la km 21+983,81

RV

Figura nr. 5.1 — Amplasarea obiectivului

Sectorul de drum judetean analizat are o lungime de circa 8.400,00 m.
Terenul cu suprafata de aprox. 59.670 mp este situat in intravilanul si extravilanul comunei
Maguri Racatau, in domeniul public al judetului Cluj, in administrarea Consiliului Judetean Cluj.
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5.1 Distanta fata de granite

Distanta de la amplasamentul proiectului pana la granita Romania - Ungaria (cea mai
apropiata) este de aproximativ 117 km.
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Figura nr. 5.1.21- Amplasarea obiectivului si limita de teritoriu (granita Ungaria)

5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Cluj, in intravilanul si extravilanul comunei
Maguri Racatau.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat

invecinata nu exista lacase de cuit sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a proiectului).
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Figura nr. 5.2.1 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Cele mai apropiate sunt la o distanta de aprox 3,8 km de locul amplasamentului lucrarilor si sunt
reprezentate de Fortificatia medievald de la Mérisel - Dealul Cetatii (Cod RAN: 58543,01), este de tip:
fortificatie, categorie: locuire, punct: Dealul Cetatii (Cicera), situl se afld pe promontoriu de 1200 m
altitudine, la cca. 6 km distanta de centrul comunei, pe drumul spre Racatau.

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planul de situatie sunt anexate prezentului memoriu.

5.3.1  Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si adiacente acestuia

Traseul studiat in lungime de cca. 8,400 km, situate pe domeniul public al judetului Cluj, in
administrarea CJ Cluj, in intravilanul si extravilanul comunei Maguri Racatau.

Suprafata afectata de lucrari este de cca. 59.670mp.

Folosinta actuala a terenului, conform regimului economic, este de cai de comunicatie rutiera.

Destinatia stabilita prin documentatia de urbanism aprobata este: zona cai de comunicatii si
amenajari aferente.

Lucrarile se vor desfasura in zona amplasamentul existent si in ampriza drumului, fara a fi
necesare exproprieri si fara afectarea altor terenuri care nu se afla in administrarea beneficiarului.

5.3.2  Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentul investitiei se afla in intravilanul si extravilanul comunei Maguri Racatau, judetul
Clu;.

Pentru proiectul analizat a fost emis Certificatul de Urbanism atasat.
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Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine: domeniul public al judetului Cluj, in
administrarea CJ Clu;.

5.3.3  Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);
- zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului;
- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

5.3.3.1 Arii naturale protejate

Proiectul se afla partial in aria protejata NATURA 2000 ROSCI0233 - Somesu Rece
(fig.5.3.3.1.1).

D} 1077
Inceput prolect

0o x
Habitats Diroctivo Sites {(pSCY, SO or SAC)

Somesul Rece {SiteCode: ROSCI0233)
Area: 8,501 24 ha
Detaset year 2021

DJ107Y
Sfarsit profect

Figura nr fig.5.3.3.1.1- Amplasare obiectiv fata de situl ROSCI0233 Somesu Rece

in capitolul 13 sunt analizate toate aspectele legate de impactul lucrarilor din ariile protejate.
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5.3.3.2 Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamnetul obiectivului este situat in intravilanul si extravilanul comunei Maguri Racatau, judetul
Cluj.

5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamnetul obiectivului este situat in intravilanul si extravilanul comunei Maguri Racatau, judetul
Cluj.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a proiectului).

5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului
Coordonatele STEREO ale amplasamentului se regasesc in planul de situatie anexat.

6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1  Protectia calitatii apelor

6.1.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate
de:

o lucrérile de manevrare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de
suprafatd. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa
generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

o ape uzate provenite in urma activitatii de spalare a utilajelor,;

o traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

o scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehicuielor de transport;

o apele pluviale potential contaminate care spala platformele aferente organizarii de santier,

o manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin
antrenarea de catre apele pluviale;

o depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

o gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din
cadrul organizarii de santier;

o spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport Ia nivelul organizariii de santier.

In aceasta etapa nu sunt prevazute evacuari de ape in emisari naturali.

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentatd de spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj al drumului judetean.
O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de catre precipitatii a
substantele de deszapezire (sare (NaCl) si clorura de calciu (CaCly)).
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Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul
auto;

- depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele
de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. Aceste
substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului judetean, in
urma activitatilor de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

- evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de
circulatie).

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

in etapa de executie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare in baza unor contracte
incheiate intre antreprenori si firme autorizate.

Apele pluviale care spala platformele organizarii de santier vor fi colectate si preepurate inainte de
evacuarea acestora. '

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si apele
rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura in decantoare
si separatoare de produse petroliere inainte de evacuare, daca este cazul.

De asemenea, carburantii vor fi stocati in rezervoare etange prevazute cu cuve de retentie astfel incat
sa se reduca riscul de scurgeri accidentale.

Pentru perioada de operare apele colectate prin intermediul santurilor sau rigolelor drumului sunt
evacuate in emisarii existenti (vai, parauri, rauri, etc.) si canale, etc.

6.1.2  Protectia aerului
6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

in perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

o activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertile, sapaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare — descarcare, transport) a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balsat)
si a deseurilor de constructie — surse stationare nedirijate. Poluantii rezultati in urma acestor
operatii sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

o eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluantii rezultati sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile,

o grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie — sursa stationara dirijata.
Poluantii rezultati sunt: NO,, SO, CO, pulberi;
stocarea motorinei. Poluantii rezultati sunt: compusi organici volatili;
activitati de sudura / taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluantii
rezultati sunt: particule matelice, gaze de ardere;

o sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la transportul
materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie). Poluanti rezultati sunt: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie,
particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta.
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Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea
mai multor factori poluanti.
Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor
asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare
lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament.
Functionarea acestora va fi intermitentd, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
instalatie de foraj etc.).
In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile
de artd amplasate la inaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare
difuze/ dirijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in
principal de autovehiculele care vor tranzita drumul judetean.
Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:

« precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

« gaze cu efect de sera (CO;, CHa, N2O);

« substante acidifiante (NHs, SO);

« particule in suspensie (PM);

» substante cancerigene (HAP si POP);

» substante toxice (dioxine si furani);

* metale grele.

Ratele de emisie asociate traficului de pe drumul judetean DJ107T vor fi variabile in timp, in functie
de intensitatea traficului si de categoriile de vehicule.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie nu au fost prevazute alte instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in
atmosfera.
Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:

« limitarea emisiilor de particule generate de activitatiie de manevrare a maselor de pamant se
va realiza prin:

o activitati de umectare a suprafetelor,
o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;
» depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se
evita dispersia acestora datorita vantului;

« organizarile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spalare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul
iesirii din santier, instalatii de pulverizare apa etc

» alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face doar in locurile special destinate
acestui scop (statiile de alimentare cu carburanti), stabilte de Antreprenor inainte de inceperea
executiei lucrarilor,;

« utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

«  asigurarea unui management corect al materialelor utilizate n perioada de constructie;
«  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.
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in etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot gi de vibratii

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta

local si intermitent.

Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

« traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de
obtinere a materialelor de constructie;

« activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;

« functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, excavatoare,
buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.
Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele implicate in

realizarea lucrarilor sunt reprezentate de:

* buldozer: Lw ~ 115 dB(A);
* incarcator frontal: Lw ~ 112 dB(A);
e excavator: Lw ~ 117 dB(A),
+ compactor: Lw ~ 105 dB(A);
» echipamente de finisare: Lw ~ 115 dB(A),
* camion: Lw ~ 107 dB(A);
* motocompresor: Lw ~ 70 dB(A),

» draglina Lw ~ 70 dB(A);

* autogreder: Lw ~ 112 dB(A).

in etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
drumului (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe
parcursul intregii perioade de operare.

6.1.3.2 Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor de modernizare a drumului judetean care face obiectul acestui
memoriu, se recomanda urmatoarele masuri pentru limitrea nivelului de zgomot si vibratii din zona
amplasamentului:

« organizarile de santier si bazele de productie se vor amplasa la distante de minim 1000 m fata
de zonele cu locuinte;

« se vor lua masuri de protectie fonica pentru personalul din bazele de productie, precum si de
pe santier care va primi echipament individual de protectie impotriva zgomotului;

« aplicarea de tratamente fonoabsorbante peretilor in atelierele unde se desfagoara activitati
generatoare de zgomot;

« traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de zgomot
si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca traseele mijloacelor de transport sa evite, in
masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;

« utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor functiona
la parametrii normali;

« pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a
drumului, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se
desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 - 22.00;
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« amplasarea unor constructii ale santierului, depozitelor de materii prime, cu rol de ecrane intre
santier si zonele locuite;

¢ reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in
apropierea zonelor locuite, precum si folosirea unor rute ocolitoare;

« in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot, respectiv
peste 50 dB conform STAS 10009:2017 vor fi instalate panouri de protectie impotriva
zgomotului.

Pentru perioada de operare, in vederea reducerii nivelului de zgomot se recomanda urmatoarele
masuri:

* in preajma zonelor locuite, utilizarea unei imbracaminte asfaitice silentioase;

« amplasarea de panouri fonoabsorbante sau perdele forestiere in dreptul zonelor locuite aflate
la o distanta mai mica de 400 m si acolo unde vor fi inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot
admis de legislatia in vigoare;

* in zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

6.1.4  Protectia impotriva radiatiilor
6.1.4.1 Surse de radiatii

in cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat si in perioada de
operare vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insd unul foarte scazut ce nu necesitd adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatiilor.

6.1.4.2 Amenajarile i dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5  Protectia solului si subsolului
6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

» degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

* lucrarile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal cu
material germinativ apartinand speciilor alohtone;

« activitatile / lucrarile de excavare, incarcare, transport §i descarcare a materialelor de
constructie din care rezuitad emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului,

« gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrérilor,;

« scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

» gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier),

« traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea

aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.
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Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

traficul rutier - aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care elemente precum NOXx,
SO, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a
anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat
si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifian{i de la vehiculele ce se deplaseaza pe drum,
precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitdtile de intretinere si reparatii;
scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in
care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu /
sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri
in sol si apele de suprafatd prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului;

depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele
de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activititile de deszapezire.
aceste substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al tronsonului
de drum propus a se moderniza, in urma activitatilor de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

functionarea necorespunzatoare a bazinelor de retentie, bazinelor de decantare si a
separatoarelor de hidrocarburi.

6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea solului
si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

evitarea ocuparii terenurilor de calitati superioare pentru organizari de santier, gropi de
imprumut, baze de productie, baze de utilaje, depozite temporare sau definitive de
terasamente si materiale de constructii;

amplasamentul gropilor de imprumut va fi ales astfel incat impactul asupra mediului sa fie
minim. Titularul este obligat sa notifice autoritatile locale pentru protectia mediului asupra
locatiilor propuse pentru organizarile de santier, gropile de imprumut, amplasamentele alese
vor fi avizate de catre acestea;

platforma organizarii de santier si a bazelor de productie vor fi impermeabilizate si vor fi
prevazute cu sistem de colectare canalizate si epurare a apelor pluviale, menajere si
tehnologice uzate;

platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizata cu o panta suficient de
mare, care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea
acestora in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport
sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea poluarii solului si
subsolului si desfasurarea actvitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor
efectua in conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare si
evaluare a poluarii solului si subsolului si privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si
ecosistemele terestre au fost afectate;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conform prevederilor
legale vigoare;
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« deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in
recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;,

« este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul
redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

» pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecindtatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectat din imediata
vecinadtate a santierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

«  produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice, pentru
a preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea angajatilor si
calitatea mediului;

* in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etange, acoperite si etichetate.

« containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor
societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor petroliere;

* laiesgirea din santier va fi amenajata o rampa de spalare a rotilor autovehiculelor;

» toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transporta
materiale care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;

*  pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

»  personalul santierului va fi informat si constientizat de pericolul pe care il prezintd produsele
petroliere pentru calitatea mediului,

« materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate (padocuri) si nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel incat sa nu puna in
pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

» deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana
la transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

« deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi predate unor societati autorizate
pentru eliminare.

In perioada de operare, se recomanda, pentru evitarea contaminarii solului in imediata vecinatate a
amprizei drumului, ca deseurile rezultate din traficul rutier precum si de la deszapeziri sa fie colectate
selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza de contract, conform
prevederilor legale in vigoare.

6.1.6  Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Proiectul se afla partial in situl NATURA 2000 ROSCI10233 - Somesu Rece.

Vegetatia naturala prezenta in zona proiectului este caracteristica etajului montan al Apusenilor, cu
padurea de molid ca si componenta de baza, dar conditiile speciale de relief si clima au favorizat
existenta unui mozaic de tipuri de habitate naturale dintre care opt tipuri sunt de interes comunitar.
Sunt prezente habitate de Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum, Paduri de fag de tip Asperulo-
Fagetum, Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior, Paduri acidofile de Picea abies
din regiunea montana (Vaccinio-Piceetea) si Fanete montane.

Relevant pentru analiza biodiversitatii in zona amplasamentului sunt:

- speciile de mamifere: ras (Lynx lynx), lup (Canis lupus), pisica salbatica (Felis silvestris)

- speciile de amfibieni si reptile: buhai de balta cu burta galbena (Bombina variegate).

Apele de suprafata sunt populate cu specii de pesti cum ar fi: zvarluga aurie (Sabanejewia aurata),
zglavoc (Cottus gobio), chiscar (Eudontomyzon danfordi), porcusor de vad (Gobio uranoscopus), lipan
(Thymallus thymallus).
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6.1.6.1 Impactul potential asupra florei si faunei

Infrastructurile liniare sunt recunoscute ca fiind principalele cauze ale fragmentarii ecosistemelor, una
din caile care conduc la reducerea biodiversitatii la scara globala. Fragmentarea spatiala induce un
stres suplimentar asupra ecosistemelor, concretizat prin reducerea biodiversitatii si stabilitatii
ecosistemelor.

v Impactul potential asupra florei si faunei in perioada de executie a lucrérilor

Chiar daca in prezent, datorita tehnologiilor de executie moderne, a unor materiale putin agresive
pentru mediu si a unei mecanizari avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult, lucrarile de
executie a unui drum are impact asupra biodiversitatii datorita:

»  miscarilor importante de pamant din excavatii, umpluturi care genereaza modificari in straturile

superioare de pamant, conducand in unele cazuri la dezechilibrul natural;

» emisiilor provenite din lucrarile propriu-zise de reabilitare (excavatii, umpluturi, betonari,

asternere covor asfaltic, etc),

« emisiilor provenite de la mijloacele de transport si utilaje (noxe, zgomot si vibratii),

* ocupari temporare de terenuri;

+ reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare (aer, zgomot) in zona.

Daca din punct de vedere chimic, poluarea aerului nu va fi periculoasa pentru vegetatie, poluarea cu
particule in suspensie (praf) poate avea efecte negative, care se vor manifesta cu preponderenta in
perioadele secetoase, lipsite de precipitatii si pe suprafete limitate ca suprafata. Particulele de praf se
pot depune pe frunze, reducand astfel intensitatea proceselor de fotosinteza, respiratie si transpiratie,
astfel plantele nu se vor dezvolta normal. Concentratii mari de praf se manifesta insa in perioade
limitate de timp.
Asupra faunei actioneaza negativ aite impacturi specifice santierelor de constructii, respectiv
zgomotul, circulatia utilajelor si mijloacele de transport, impiedicarea accesului in unele zone, etc.
Nivelul ridicat de zgomot din timpul executiei lucrarilor poate determina schimbari comportamentale in
relatia interspecii - cum ar fi schimbarea balantei prada-pradator, ceea ce are ca efect final schimbari
populationale, schimbari comportamentale in ceea ce priveste ritualul de imperechere, reproducerea,
migratia, etc. De asemenea, poate fi afectat auzul unor specii; prin limitarea auzului si modificarea
fondului sonor natural poate fi mascata prezenta unor pradatori, chemarea pentru imperechere,
comunicarea cu alti membrii ai aceleiasi specii. Nivelul ridicat de zgomot poate produce modificari
fiziologice cum sunt cresterea sau scaderea nivelului unor hormoni, alterarea functiilor inimii, alterarea
respiratiei, stres. Totusi trebuie specificat faptul ca in literatura de specialitate (studii ale Agentiei
Americane de Protectia Mediului) se precizeaza ca asemenea modificari apar in general la un nivel
de zgomot mai mare de 90 decibeli, iar nivelul de zgomot de pe santier nu depaseste 75 de decibeli.
Exista riscul producerii unei poludri locale a apelor si sedimentelor cu hidrocarburi sau alte substante.
Substantele din masa de apa, aflate in suspensie, in plutire si in solutie, in stare solida, lichida sau
gazoasa, determind in mod esential calitatea apei. Organismele acvatice sunt afectate direct de
aceste substante. In plus, ele sunt afectate si indirect prin efectele substantelor asupra altor forme de
viatd acvatica cu care acestea se afla in relatii de prada sau competitie ecologica. Diferite specii i
diferite stadii de dezvoltare ale aceleasi specii pot prezenta sensibilitati sau tolerante foarte diferite la
conditiile de mediu, la substantele prezente si la efectele sinergice sau antagonice ale substantelor
toxice.

v Impactul potential asupra florei i faunei in perioada de operare
In perioada de operare principala sursa de poluare este traficul auto.
Traficul rutier poate afecta flora si fauna, inclusiv din arealele protejate prin:

« cresterea concentratiilor de substante toxice in aer,;
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+ depunerea unor poluanti pe sol si in plante;

«  cresterea nivelului de impurificatori in apele de suprafata si in panza de apa freatic3;

»  cresterea nivelului poluarii sonore.
Principalii poluanti in atmosfera din traficul rutier sunt: SOz, NOx, pulberile in suspensie si
sedimentabile.
Poluantii atmosferici datorati traficului auto contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la
formarea ozonului troposferic, cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de
mediu (vegetatie, fauna, sol, apa).
Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de
operare a drumului national vor asigura un impact redus asupra florei si faunei.
Vegetatia poate fi afectatd si de lucrarile sezoniere de intretinere a sistemului rutier. in perioada de
iarnd, pentru topirea ghetii de pe carosabil si pentru curatarea acestuia de zapada, unitatile de
administrare rutiera folosesc sare sau alti produsi chimici. Acestia pot fi imprastiati prin circulatia
rutierd in afara platformei drumului si a santurilor colectoare si in felul acesta pot avea un impact
negativ asupra vegetatiei din zonele adiacente.

6.1.7  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de agsezérile umane, de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional

Amplasamentul investitiei este situat in judetul Cluj, in intravilanul si extravilanul comunei Maguri
Racatau.

Asa cum se poate observa din pozele de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare.
e
IQs / // L sj
[
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Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national ", in zona au fost identificate un obiectiv si anume:

Cod RAN Denumire Adresa Tip Datare
Fortificatia medievala Epoca

58543.01 de la Marisel - Dealul | Localitatea Marisel fortificatie P . "
Cetati medievala

6.1.7.2 Lucrdrile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane gi a obiectivelor protejate gi/sau
de interes public

in etapa de executie, sunt recomandate urméatoarele masuri pentru protectia agezarilor umane si a
obiectivelor protejate:

« realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat fie
scurtata perioada de executie a proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor
negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei
intr-un interval de timp cat mai scurt

« optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa fie
evitate blocajele si accidentele de circulatie;

« evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;

o utilizarea de mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de
fmbracaminte rutiera absorbanta fonic;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport
pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

« executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot
si vibratii;
» umectarea periodicd a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, pentru reducerea

emisiilor Tn atmosfera pe perioada manevrarii, care ar putea afecta factorul uman, asezarile
umane si alte obiective de interes public;

- asigurarea de puncte de curatare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport;

asigurarea etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru utilaje si
mijloace de transport;

asigurarea semnnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;,

¢ mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si
de transport;

»  protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si amenajarilor existente;
» refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarea de santier,;
» se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului.

In etapa de operare se vor respecta urmatoarele méasuri:

e administratorul drumului are obligatia sa aplice masuri suplimentare de protectie, pentru
diminuarea zgomotului generat de exploatarea drumului conform legislatiei in vigoare;

« asigurarea intretinerii curente a drumului de catre administratorul acestuia prin utilizarea unor
baze de intretinere si deszapezire, precum si intretinerea drumului in conditii normale, astfel

! Sursa: http.//wmww.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001
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incat sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din
vecinatatea drumului, precum si accidentele rutiere.

6.1.8  Prevenirea si gestionarea deseurilor
6.1.8.1 Tipuri de degeuri generate

in perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
% pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;
% deseuri de materiale de constructii amestecate,; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;
- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice
< deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot
fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

in perioada de operare a drumului vor fi generate deseuri de tip menajer, pentru care se vor asigura
pubele de colectare si vor fi eliminate prin grija beneficiarului.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate

Tn vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda urmatoarele
masuri:
- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri
si amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;
- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;
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- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel
incéat sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criterilor prevazute in Ordinul MMGA nr.
95/2005 sau in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare
intermediara in cadrul organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3 Planul de gestionare a degeurilor

in etapele de executie se vor incheia contracte cu societadti autorizate ce vor asigura
eliminarealvalorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele de executie, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special
amenajate in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. Inincinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii i gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare
tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator
al deseului, conform HG 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie
de categoria acestora, a fost descrisa in capitolul mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de degeu.

6.1.9  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

v’ carburanti (motorind, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;

v lubrifianti (uleiuri) utilizati pentru utilajele de constructie;

v vopseluri utilizate in principal pentru marcajele rutiere;

v solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor,
Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

NF crt Denumirea substantei / | Clasificarea si etichetarea substantelor sau

preparatului chimic preparatelor chimice
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Categorie Periculoase/
Nepericuloase (P/N)

Periculozitate

Grad ridicat de

1 Motorina P inflamabilitate

2 Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3 Vopsea P Inflamabil, iritant

4 Solventi P Foarte inflamabil

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.
Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta
organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producator.

In spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi prevazute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare
sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa
se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin operatori
economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insofit
de figse cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a
acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in figele cu date de
securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate i implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele care vor fi
aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de
lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de
transport se vor efectua in ateliere specializate.

in vederea limitérii riscurilor de aparitie a poluarilor accidentale se va elabora Planul de prevenire a
poluérilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi
depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele
goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat
care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din figa
tehnica de securitate.

6.2 Utilizarea rezurselor natural

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietrig, balast), apa si solul (utilizat in lucrarile de umplutura).

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.
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O alta resursa naturald importanta ce va fi utilizatd atat in etapa de constructie cat si in etapa de
operare este reprezentata de terenuri. Specificdm Tnsa ca in principal proiectul se va dezvolta pe
terenuri cu sensibilitate mica din punct de vedere ecologic, folosinta actuala fiind de drumuri si zone
de protectie drum.

in perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de executie,
reprezentate in principal de agregate minerale si apa, insa in cantitati mult mai reduse, acestea fiind
necesare doar in cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau de intretinere a infrastructurii rutiere.

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si /sau dezastre pentru
proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt reprezentate
de: cutremure si inundatii.

Zona studiata face parte din punct de vedere geologic din regiunea: Jurasic superior (J3), Neocomian
(ne) Tortonlan (to) (Bademan) Buglowan (bg), VoIhmlan Bessarablan (vh-bs), Pleistocen (qp22, qps).
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Figura 1: Harta geologica a regiunii studiate.

v | Scara 1:200 000 (B-Mezozoic (Jurasic superior), J3-Jurasic superior, ne-Neocomian,
5] to - Tortonian, bg - Buglovian, vh-bs - Volhynian - Bessarabian, gp — Pleistocen gh-
[ Holocen, albastru inchis- diapire de sare).

Amplasamentul studiat este situat pe o zona de munte

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea prin
fenomene de alunecare.

Conform Normativului ,P 100-1/2013: Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladir’’, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza prin:

v Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR)
corespunzator ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru
proiectare”;
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v Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde
unui interval mediu de recurenta de referinta de 225 de ani. Zonarea acceleratiei terenului
pentru proiectare ag in Romaénia pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurentd (al magnitudinii) IMR=225 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la
ultima stare-limita;

v' Amplasamentul proiectului este caracterizat prin-o zona cu valori de varf ale acceleratiei
terenului ag=0,10;

v Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colt) Tc a spectrului
de raspuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de
frecvente a migcarilor seismice;

v Perioada de control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul)
de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative. Tc este exprimat in secunde,

v' Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurenta IMR=225 ani si se
caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 0,7 s.

Scora
+ 1.3 000 000

150 22 2300 uTCs 2012
rdensti
=1 e uhn v ot LY s G L B

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit
recorduri in ultimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la 0 gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu
si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce
la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomic in Europa.
Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezintda o provocare semnificativd pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecérilor de teren, etc, in vederea remedierii, in scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv nu va
avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare.

In cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.

39



Modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene din judetul Cluj: DJ 107T Maguri Racatau - Maguri— KM 13+600 -
KM 23+600 (km. 13+600 - km. 21+984)

Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu
71 Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare
Impactul potential asupra factorilor de mediu care l-ar putea avea lucrarile propuse a se realiza in
vederea modernizarii drumului judetean, vor fi luate in considerare atat in perioada de executie a
lucrarilor cat si in perioada de operare.
Se vor lua in considerare factorii care vor fi potential afectati precum si masurile care se impun pentru
evitarea, reducerea sau ameliorarea acestui impact potential fiind evidentiate toate tipurile de activitati.
Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare.
Din analiza de mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de
implementare a proiectului si este local. Realizarea lucrarilor va conduce la cresterea sigurantei in
trafic a pietonilor prin fluidizarea acestuia atat in municipiul lasi cat si in zonele limitrofe acestuia.

7.1.1  Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sdnatéatii umane,
incluzand luarea in considerare a zgomotului i vibratiilor

Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanatatii umane, incluzand
luarea in considerare a zgomotului si vibratilor este nesemnificativ si este rezultatul traficului asociat
lucrarilor. Traseul proiectat urmareste traseul existent cu realizarea corectiilor care s-au impus datorita
largirii platformei existente respective prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare
adaptate la situatia din teren (latimi reduse ale amprizei, evitarea lucrarilor costisitoare, existenta
limitelor de proprietate), specifice drumurilor din zona. Nu sunt afectate bunuri materiale ale populatiei.
Lucrarile propuse nu va afectata decat populatia ce activeaza in zona si aceasta intr-o mica masura,
daca sunt respectare toate masurile propuse si descrise in prezentul memoriu. Impactul potential va
fi unul de limitat, de scurta durata (pe perioada de executie a lucrarilor).

7.1.2  Impactul potential asupra florei i faunei
Nu este cazul.

7.1.3  Impactul potential asupra aerului i climei

Impactul potential asupra aerului si climei este negativ, local si se manifesta numai in perioada de
realizare a lucrarilor datoritd manevrarii materialului pulverulent, traficului vehiculelor si utilajelor care
se vor utiliza la executia lucrarilor.

Impactul va fi unul de scurta durata (perioada de executie a lucrarilor), va fi nesemnificativ si ireversibil.
in perioada de operare / utilizare a drumului judetean nu vor exista surse de poluare a aerului in zona.
Singurele surse vor fi cele ale vehiculelor care vor tranzita zona.

7.1.4  Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al corpurilor de apa de suprafata gi
subterane

Lucrarile propuse a se executa nu vor avea un impact semnificativ asupra corpului de apa. Impactul
va fi unul local si doar pe perioada de executie a lucrarilor. Prin proiect nu se prevede prelevarea de
apa din sursa subterana sau de suprafata din zona amplasamentului.

Lucrarile de modernizare a drumului judetean nu prevad excavari care sa conduca la interceptarea
panzei de apa freatica (in acest sens s-au efectuat studii geotehnice pentru a determina nivelul panzei
freatice din zona amplasamentului).

Nu se vor inregistra efecte asupra hidrologiei zonei si nici nu vor fi afectate in secundar alte activitati
dependente de aceasta resursa. Probabilitatea aparitiei unui impact asupra factorului de mediu apa
urmare a implementarii proiectului propus este nesemnificativa.

in perioada de functionare nu vor exista cai de transfer poluanti catre factorul de mediu apa.
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Astfel, prin implementarea proiectului in conditiile specificate anterior si tinand cont de caracteristicile
zonei de amplasare, nu se estimeaza inregistrarea unui impact negativ, direct sau indirect, din punct
de vedere cantitativ sau calitativ, asupra resurselor de apa la nivel local.

7.1.5  Impactul potential asupra solului

Dat fiind amplasamentul lucrarilor, impactul asupra solului se considera nesemnificativ. Lucrarile
proiectate nu sunt generatoare de poluanti pentru sol.

7.1.6  Impactul potential asupra peisajului i mediului vizual
Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea constructiei.

in perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane.

7.1.7  Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural
Amplasamentul investitiei se afla in intravilanul si extravilanul comunei Maguri Racéatau, judetul Cluj.

Asa cum se poate observa din pozele de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare.

1sel

Maguri
Roheatd

7.2 Extinderea spatiala a impactului potential

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot s& apard pana la
distante de 400 m fata de limitele proiectului.
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Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului
de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.
in etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor. Prin respectarea masurilor propuse in prezentul
memoriu de prezentare acest impact va fi unul nesemnificativ.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului
Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean nu va genera
impacturi semnificative asupra componentelor de mediu.
Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt
in cazul:

e calitatii vietii locuitorilor din imediata vecindtate a amplasamentului (cresterea nivelului de

zgomot si a concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact moderat,
in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4 Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.
in cazul deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de apa probabilitatea de aparitie a
impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.
Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesard adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:
e proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;
e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);
e implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate
nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de 25 de luni
necesara finalizarii etapei, cu exceptia impactului asupra solului, impact cu caracter permanent.
Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legata de
activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
si prezenta echipelor de lucru.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent.

7.6 Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
in toate etapele proiectului au fost prevazute masuri de evitare si reducere a impactului, acestea fiind
prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliera a impactului

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu
exista potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.

42



Modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene din judetul Cluj: DJ 107T Maguri Racatau - Maguri—- KM 13+600 —
KM 23+600 (km. 13+600 - km. 21+984)

Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu
8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:
e monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO,, pulberi in suspensie;
e monitorizarea lunara /trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile
pe frontul de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective);
e monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.
Pe perioada de functionare nu sunt necesare activitatii de monitorizare a mediului.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe /strategii / documente de
planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 13 (a) din Legea nr 292/2018.

Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

Lucrarile prevazute in documentatia de proiectare nu se incadreaza in legea apelor.

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui
cadru de politicid comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai
curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si aitele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intra sub incidenta nici unei directive europene din
tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.

9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectului analizat nu se inscrie in planuri/programe/strategiii de dezvoltare locale sau judetene.

10 Lucrari necesare organizarii de santier

In vederea executédrii lucrarilor descrise anterior, ar putea fi necesara realizarea unei baze de
productie, depozitare materiale si utilaje, al carei amplasament va fi indicat de beneficiarul lucrarii. Pe
amplasamentul organizarii de santier/ punctului de lucru nu va exista constructie care sa trebuiasca
demolata.

Accesul este asigurat pana la lucrare de caile de comunicatie existente, astfel ca nu este necesara
amenajarea unor cai de acces suplimentare.

in functie de numarul de personal care va deservi lucrarea, frontul de lucru poate fi dotat cu
minicontainer pentru paza, toalete ecologice.

Lucrarile realizate in cadrul frontului de lucru nu vor afecta negativ alte lucrari sau retele existente in
zona. Dupa finalizarea lucrarilor de baza, terenul va fi amenajat corespunzator pentru a se incadra in
specificul peisagistic al zonei.
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10.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

° constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind
controlul executiei;

° toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea mediului.
Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

° delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

) pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

° trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

° organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare

a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru colectarea
eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevazute cu platforma impermeabila,
imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara a materiilor prime,
materialelor si deseurilor;

° amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii,

° procurarea si amplasarea pichetelor PS| si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare;

° asigurarea iluminarii obiectivelor.

10.2 Localizarea organizarii de santier

In aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.
Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate si se va realiza
exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un proiect uiterior pentru amplasarea
organizarii de santier.

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

° se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile
cursurilor de ap3;

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de protectie
precum situri arheologice, monumente ale naturii;

o se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

o se interzice amplasarea organizarii de santier $i a bazelor de productie in zonele cu vegetatie
arboricola;

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu alunecari

de teren si pe terenuri inundabile.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, in care
se desfasoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.
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Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport
de personal, transport apa.
Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale,
autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apa, etc.
Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organziarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse emisie mobile
deoarece pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton.

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii
de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri $i a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi lucrari de demolarea a
partii carosabile, parapetului pietonal, lucrari de refacere a caii de rulare, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al
motorului, puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu
dispozitive de reducere a poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare
a deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea
de santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:
. impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor.
) dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de
vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea apelor
menajere pe sol sau in corpurile de apa din apropierea amplasamentului.

1 Lucrari de refacere a amplasamentului

11.1  Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente gi/sau la incetarea activitatii

Zona va fi amenajata astfel incat amenajarea drumului judetean sa se incadreze in arhitectura
Si peisagistica zonei.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai
fidel starea naturald a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse
lucrarilor de refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor
rezultate in urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), plantarea de
specii din vegetatia specifica zonei.
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Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat
si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe
suprafatele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus,
conducand la cresterea suprafetelor de habitate alterate.

Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere
a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor
de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrérile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

) lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarii
acesteia, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de
utilizare anterioara ocuparii acesteia.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor
folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a
intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante
straine (non-native).

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale
in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a fi
afectat este apa (lucrarile fiind executate in corpul de apa sau in imediata vecinatate a acestuia) si
ulterior solul.

In acest sens, ca masura preventiva se recomanda dotarea organizérii de santier cu material
absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluari accidentale.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorina, uleiuri etc.),
vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel:
v Izolarea sursei de poluare:

° evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica si recuperarea prin utilizarea
barajelor absorbante cu rol in colectarea produsului petrolier si oprirea raspandirii acestuia pe suprafat
corpului de apa;

° limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizand materiale absorbante si mijloace de
interventie;

4 Indepértarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

° recuperarea pierderilor intr-un recipient;

o colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor poluante;
v Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

. pamantul contaminat cu substante poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin

intermediul contractorilor autorizati;

o produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea se
vor colecta in recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform specificatiilor din
legislatia in vigoare;

o materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati.
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De asemenea pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a
starii utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a
poludrilor accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.
Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor
evenimente cu implicatii asupra mediului este scazut.

11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Avand in vedere starea actuala a drumului judetean ca fiind una necorespunzatoare, structura

rutierd are o grosime variabild, iar stare tehnica si de viabilitate a pariii carosabile este in prezent
necorespunzatoare; imbracamintea bituminoasa are o grosime de circa 4,0 ... 10,0 cm asezata pe un
strat din piatra sparta si balast de circa 30,0 ... 40,0 cm, structura rutiera existenta este
necorespunzatoare traficul actual. Aceasta stare tehnica se explica prin capacitatea portanta deficitara
a structurii rutiere existente si prin neasigurarea colectarii i evacuarii apelor de suprafata din zona
drumului.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce
pot afecta mediul inconjurator.

Beneficiarul lucrarilor propuse prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie are
posibilitatea de a recicla materialele rezuitate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.

Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in
urma demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita
stocarii temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie prevazute zone de stocare a
deseurilor in apropierea podului.

Se vor colecta selectiv deseurile rezuitate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de
modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:

- Materiale metalice;

- Piatra/balast;

- Moloz.

Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului daca se vor respecta cu strictete

masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se

procedurile privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.

11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului
La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar.

Dupé executia lucrarilor, deseurile si materiale ramase se vor indeparta prin grija Antreprenorului,
deseurile fiind eliminate / indepartate prin operatori autorizati astfel ca zona care constituie
amplasamentul proiectului propus a se realiza va fi libera de materiale si /sau deseuri.

12 Anexe

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
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orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Piese desenate:

° Plan de incadrare in zona
° Plan de situatie
. Profile transversale tip

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux agestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare
si depozitare.

GENERARE
DESEVURI
J
7 ~\ Colectare in t
COLECTARE
DESEURI y Colectare separata
Recuperare / reciclare
TRATARE Tratare mecano - biologica
DESEURI
Compostare

Depozitare

| e |

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizatia cu care vor exista contracte
incheiate pe toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.

12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei gi faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificarile si completarile ulterioare

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de interes
comunitar, coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Drumul judetean DJ 107T analizat este situat in judetul Cluj, in intravilanul si extravilanul
comunei Maguri Racatau.
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Realizarea modernizarii drumului judetean, are o importantd deosebita pentru locuitori din
punct de vedere tehnic, urbanistic si social, iar realizarea lucrarii va imbunatatii considerabil circulatia
in zona.

Caracteristici principale ale drumului propus spre modernizare:
e Categoria de importanta — C lucrari cu importanta normala conform H.G. 766/1997

e Clasa tehnica a drumului: V

e Viteza de proiectare: 30 km/h, specifica clasei tehnice V, zona de munte (conform Ord.
1295/2017- “Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”).

Pe sectoare scurte de drum unde din cauza unor situatii dificile (lucrari de consolidare-sprijinire
costisitoare, exproprieri importante) s-a recurs la un proces de proiectare exceptionala unde viteza de
proiectare a coborit pana la 20km/h, pe baza prevederilor ordinului nr. 1296/2017, functie de fiecare
situatie in parte.

Zonele unde s-a recurs la un proces de proiectare exceptionala, cu acordul si la indicatiile
administratorului drumului, reprezinta in principal zonele care sunt in traversarea localitatilor, au
numeroase accese $i prezintd elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute de
norme, iar amenajarea in conditile normelor ar necesita lucrari de volume mari si costisitoare,
exproprieri si/sau demolari, relocari importante de utilitati, interuperea trotuarelor pe cel putin o parte
a drumului, eliminarea posibilitatii de acces la riverani.

Traseul in plan

Axul drumurilor va fi pastrat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia acestuia numai
acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.

In conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul nr. 1296/2017, se va cauta ca traseul proiectat sa urmareasca traseul
existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi.

Caracteristici principale ale traseului in plan:
- Lungime DJ 107T — 8383,809 m.
- raza minima in curba Rmin=20 m
- raza maxima in curba Rmax=2000m

Profil Longitudinal

S-a urmairit linia terenului existent in conditile asigurarii racordarii in plan vertical si a colectarii si
dirijarii apelor pluviale. S-a luat in considerare si limitarea diferentelor de cote fata de cotele existente.

Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit si profilul transversal tip,
mentinind pe cit posibil linia rosie la niveleta existenta.

Profilul longitudinal respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 863/85
- declivitatea minima si maxima
Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:
- declivitate minima pmin=0.20%
- declivitate maxima pmax=13.33%

Profil Transversal

Profilul transversal al drumului s-a proiectat preponderent in acoperis combinat cu tronsoane cu dever
unic. Panta partii carosabile are valoarea de 2.5% spre sant/acostamente. Acostamentele au fost
prevazute cu panta transversala de 2.5%.
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Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:
% Sectorul cuprins intre km 13+600 — km 18+180; km 18+359 — km 21+983.81

latimea partii carosabile: Bc = 4.50+sl m

latime acostament: Ba = 2x0.50 m,

latimea platformei drumului: Bp = 5.50 +sl m

% Sectorul cuprins intre km 18+180 — km 18+359

latimea pariii carosabile: Bc = 3.50+sI m
- latime acostament: Ba = 2x0.50 m,
latimea platformei drumului: Bp = 4.50 +sl m

Structura rutiera
Structura rutiera noua SRN 1(se aplica pe zonele cu structura rutiera noua integral si pe zonele cu

caseta):

Geotextil cu rol anticontaminator
Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h =12 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.70/100, h =6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm
Structura rutiera Ranforsata SRR1:
- Pietruire existenta, h = min. 30 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h = min. 12 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm
Structura rutiera Ranforsata SRR2:
Pietruire existenta, h = min. 40 cm
Strat din asfalt existent, h = min. 6 cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100, h = 6 cm
- Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h =4 cm
Structura acostament SA1:
- Geotextil cu rol anticontaminator
- Strat inferior de fundatie de balast, h = 30 cm
Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, h=12 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.70/100, h =6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 70/100, h = 4 cm

Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului drumurilor judetene ce urmeaza a fi reabilitate, se impune a se realiza lucrari
ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei
drumului.

In categoria acestor lucrari intra:
Amenajare santuri si rigole
Podete transversale

Amenajare santuri si rigole
1. Sant Trapezoidal Pereat 2:3, L=0.30m

Lungimea totala: 1460 m
2. Sant Triunghiular Pereat 2:3, L=0.40m
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Lungimea totala: 495 m

3. Rigola carosabila L=0.20x0.30x0.20m
Lungimea totala: 1855 m

4, Rigola carosabila, L= 0.20x0.30x0.20 m — in acostament
Lungimea totala: 2140 m
5. Rigola de acostament — Tip 1
Lungimea totala: 1250 m
6. Rigola de acostament — Tip 2
Lungimea totala: 1900 m
7. Rigola Ranforsata
Lungimea totala: 63 m

Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din sapatura, o
parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzator, iar pamantul
in exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de
pamant.

Protectia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37,
iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm - dupa
compactare.

Podete
Podetele existente degradate se vor demola.

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare.
Pentru trecerea santurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din
beton armat DN 800 - DN 1500, podete dalate tip D3 si podete prefabricate tip P2.

Amenajarea drumurilor laterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tinand seama si de prevederile
Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele
din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta
si confort.

Drumurile/strazile laterale se vor amenaja in limita de proprietate a beneficiarului si vor avea o latime
de min. 3m.

Astfel:

Pe drumurile laterale s-a prevazut structura rutiera (SRDL1):

e 30 cm strat din balast
e 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal
e 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 70/100
e 4 cm strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 70/100
Podete drumuri laterale

In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor laterale s-au prevazut
podete tubulare DN 600.

Amenajarea acceselor

Accesele la proprietati au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate sau
neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte continuizarea
santurilor.

Structura acceselor va fi realizata din:
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e 15 cm strat din balast
e 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal
e 12 cm strat din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 100x100mm, @ 6

Podete accese la proprietati
In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul acceselor la proprietati s-a prevazut
rigola carosabila 0,20x0,30x0,20m conform planului de situatie.

Amenajare platforme de incrucisare
Piatformele de incrucisare vor fi prevazute cu structura rutiera noua, prevazuta pe drumul judeteana;
au fost prevazute un numar total de 9 buc. platforme de incrucisare.

Amenajare Parcari / Refugii

Parcarile/Refugiile vor fi prevazute cu structura rutiera noua, prevazuta pe drumul judetean. Au fost
prevazute un numar total de 2 Buc Refugii.

Parcarile / Refugiile vor fi echipate cu mobilier urban constand intr-un sistem format din masa cu 2
banci fara spatar si 4 cosuri de gunoi prevazute cu sistem de inchidere cu cheie, scrumiera si inel
suport pentru sac menajer, confectionate din tabla de otel cu o grosime de 2 mm.

Consolidari

% Fundatie Adancita de Parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip fundatie
adancita de parapet, cu inaltimea de 2.00-2.50m executata din tronsoane de 5m.
Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic de tip H2, incastrat sau
montat cu buloane.

Lungime totala FAP2.0, L=482 ml

Lungime totala FAP2.5, L=171 ml

% Zid de Sprijin din Beton Armat (rambleu)
Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, cu inaltimea de 2.45
— 5.50m executata din tronsoane de 5m.
Fundatia zidului de sprijin din beton C30/37 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15.
Elevatia zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical.
Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevazut montarea de parapet metalic de tip H4, incastrat sau
montat cu buloane.

- Lungime totala ZRHe2.45, L =120 ml

- Lungime totala ZRHe2.95, L=468 mi

- Lungimea totala ZRHe3.0, L=911 ml

- Lungimea totala ZRHe3.55, L=54 mi

- Lungimea totala ZRHe4.0, L=22 ml

- Lungimea totala ZRHe4.5, L=213 ml

- Lungime totala ZRHe5.5, L=147 ml

Lucrari de poduri

* Pod km 16+981, peste raul Somesul Rece
Pentru aducerea podului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei rutiere in deplina

siguranta pentru clasa E de incarcare (convoi A30,V80) se propune:
Caracteristicile podului reabilitat si consolidat vor fi :
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° Lungime de 28.60 m

o Lumina de 17.97 m

. Latimea totala de 9.20 m

. Partea carosabila de 6.30 m, incadrata de borduri rigide
o Trotuare de 1.00 m.

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi Matarov existent,turnate monolit, adiacent de grinzile
longitudinale se vor executa cate o grinda din beton armat C35/45 legate de structura existenta printr-
o suprabetonare si prelungirea antretoazelor existenta

Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
Elevevatiile culeii se vor camasui cu minim 15 cm beton armat C30/37. Cele doua culee se vor extinde
cu cate 1.20 m, pe ambele capete, se va asigura legatura dintre extinderi si elemente existente prin
ancore matate cu rasini epoxidice.

Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (Iatime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare.

Se executa acostamentele pe rampele de acces, care se racordeaza la trotuarele pietonale de pe pod.

< Pod km 18+920, peste rdul Dumitreasa
Pentru a asigura debitul de scurgere de Q5%=34.9 mc/s si Q1%=61.7 mc/s podul existent se va

demola si se va construi in loc un pod nou, dimensionat la convoiul de calcul LM1+LM2, conform SR
EN 1991-2 :2005.

Caracteristicile noului pod vor fi :

) Lungime de 16.00 m

. Lumina de 9.00 m

) Latimea totala de 8.06 m

o Partea carosabila de 6.01 m, incadrata de borduri rigide
o Trotuar pe o parte 1.00 m.

Lucrarile se vor executa pe jumatate de pod, sub circulatie semaforizata, restrictii de circulatie si de
tonaj pentru vehicule cu masa maxima admisa mai mica de 20 t :

- Se monteaza semnalizarea rutiera care indica executia lucrarilor pe jumatate de pod.

- Se deviaza circulatia pe jumatate de pod. Circulatia se va face alternativ, pe o banda. Se
demoleaza jumatate din suprastructura si partea superioara a culeelor existente.

- Se executa infrastructura si suprastructura pe jumatatea in lucru.

- Se executa hidoizolatia, straturile caii si parapete pe jumatatea in lucru.

- Se repeta lucrarile pe cealaltd jumatate a podului, in aceeasi ordine tehnologica.
Suprastructura podului va fi alcatuita din 12 grinzi prefabricate tip L 90° cu indltimea de 42 cm si
lungimea de 12.00 m, solidarizate cu o placa de suprabetonare.

Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
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Infrastructura podului va fi alcatuita din culei de beton.

Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (latime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare de L=3.00 m.
Racordarea cu terasamentele se va realiza prin intermediul ziduri de sprijin.

Albia se va curata si profila.

R/

< Pod km 21+575, peste raul Somesul Rece
Pentru aducerea podului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei rutiere in deplina

siguranta, se propune reabilitarea si consolidarea acestuia.

Caracteristicile podului reabilitat si consolidat vor fi :

° Lungime de 57.00 m

o Latimea totala de 9.20 m

o Partea carosabilad de 6.30 m, incadrata de borduri rigide
o Trotuare de 1.00 m.

Suprastructura podului va fi alcatuitd dintr-o rigla casetata existenta, turnate monolit. Rigla casetata
se rapara cu mortare speciale si cu protectie anticoroziva.

Siguranta circulatiei va fi asigurata de parapetul pietonal metalic si parapetul directional rigid.
Stalpile cadrului se vor camasui cu minim 15 cm beton armat C30/37.

Platforma rampelor de acces la pod se va racorda la caracteristicile podului (Iatime, cota proiectata),
si se vor amplasa placi de racordare.

Se executa acostamentele pe rampele de acces, care se racordeaza la trotuarele pietonale de pe pod.
Albia se va curata si profila.

Retea de canalizatie metropolitana

Reteaua de telecomunicatii proiectata va fi compusa din canalizatie de transport si canalizatie de
distributie. Aceasta, se va monta sub partea carosabila, la 0 adancime de acoperire de cca. -0,80
+0,90 m de la nivelul trotuarului amenajat, dispusa pe o parte a strazii. Lungimea canalizatiei de
telecomunicatii va fi de 2x8526,00 ml (PEHD Dn 63 mm )= 17.052,00 m.

Canalizatia de transport
Va fi compusa din un tub corugat PEHD Dn 63, cu perete dublu, corugat la exterior si suprafata lisa la

interior.

Reteaua de tubulatura se va monta intr-un strat de nisip de 10 cm. La o distanta de cca. 30 cm se va
monta o folie de avertizare din PEHD.

Pe traseul canalizatiei metropolitane se vor monta 102 camine de telecomunicatii, montate la o
distanta de maxim 100 m. Caminele de tragere vor avea dimensiunile 800x800x850 mm si se vor

executa din beton armat monolit avand clasa C25/30. Placa superioara (cu gol pentru rama si capac
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carosabil) se va realiza din beton armat, prefabricat, avand clasa C35/45. Capacul va fi carosabil,

D400, din fonta.

Astfel se vor asigura posibilitatea de introducere a cablurilor de telecomunicatii, date, cablu, fibra

optica in subteran, operatiunile cazand in sarcina adminstratorilor de retea.
Ocuparea tuburilor de telecomunicatie se va face cu acceptul Beneficiarului in conditii de inchiriere
adomeniului public.

Canalizatia de distributie
Va fi formata din tuburi de PEHD 1xDn 40 mm, ce va asigura conectarea abonatilor la retelele de

telecomunicatii. Astfel, pentru toate gospodariile de pe DJ 107T se va asigura un bransament de

telecomunicatie independent, cuplat la caminul de intersectie (jonctiune) respectiv de tragere.

Siguranta circulatiei
Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:

Pe zonele de drum cu declivitati , in profil longitudinal, mai mari de 7% se vor lua masuri speciale de

siguranta a circulatjei:
- se va asigura dezapezirea pe timp de iarna;
- se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarna, la marginea drumului;
- se va asigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta de vizibilitate;
- se va asigura drenajul suprafetei carosabile;
- se va corela semnalizarea verticala cu cea orizontala;
Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:

- Indicatoare.

- Semnalizare orizontala.

Indicatoare
Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare :
a) - de avertizare a pericolului;
b) - de reglementare (de prioritate, de interzicere si / sau restrictie, de obligatie);
¢) - de orientare si informare, si
d) - cu semne aditionale.

Semnalizare orizontala
Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizarea orizontala, astfel:

a) - marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie
si delimitarea partii carosabile;

b) - marcaje transversale, de oprime, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor si de traversare
pentru bicicleta;

c) - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru locurile
de parcare pe partea carosabila, si de semnalizare a curbelor deosebit de periculoase, situate dupa
aliniamente lungi, si
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d) - marcaje prin sageti si inscriptii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre o anumita

localitate, privind limitari de viteza.

Parapeti directionali

In zona in care drumul se afla in rambleu Tnalt s-au prevazut ziduri de sprijin sau respectiv pe zona in
care drumul se afla in vecinatatea cursurilor de apa s-au prevazut parapete metalici directionali de
protectie pentru siguranta rutiera de clasa, H4, conform pieselor desenate, in lungime totala de L=
2297 m.

Parapet directional tip H4
- lungime totala: 2295 ml.

Modul de asigurare a utilitatilor
Alimentarea cu apa: NU ESTE CAZUL.

Evacuarea apelor uzate: NU ESTE CAZUL
Asigurarea apei tehnologice (daca este cazul): NU ESTE CAZUL
Asigurarea agentului termic: NU ESTE CAZUL

Anexe-piese desenate
CERTIFICATUL DE URBANISM nr. 1309/13.10.2022.

PLANURILE ANEXE.

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:

Nr. crt. [ X Y

Drum judetean DJ 107T
inceput -13+600.00 361879.500 573333.134
sfarsit - 21+983.81 356447.454 569787.296

Proiectul se afla partial in siturilor NATURA 2000 ROSCI0233 - Somesul Rece.
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011077
Inceput project

0 x
Habitats Diroctive Sites (pSCl, SO or SAC)

Somesul Rece (SiteCode: ROSCI0233)
Area: 8,50124 ha
Detoset year. 2021

Stangiaerd Deta Form W Google Eann
Site v ew URL
518 rfo gheei WA

011077
Sfarsit prolect

Figura nr fig.13. 1.1- Amplasare obiectiv fata de situl ROSCI0233 Somesul Rece

13.2. Numele, codul si alte detalii descriptive ale ariilor protejate de interes comunitar
intersectate de proiect

Zona ROSCI0233 Somesul Rece a fost propus prin Ordinul Ministerului Mediului si Dezvoltarii
Durabile Nr.1964 din 13 decembrie 2007 (privind instituirea regimului de arie naturala protejata a
siturilor de importantd comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania) si confirmat in 02/2009 si se intinde pe o suprafata de 8499,60 hectare.

Coordonatele sitului sunt: 23.110294 longitudine si 46.554869 latitudine.
Situl se incadreaza in regiunea biogeografica alpina (100%) pe teritoriul judetelor Cluj si Alba.
Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:

- Pajisti naturale, stepe de 10.79 %, cod N0O9

- Pasuni in proportie de 2.37 %, cod N14

- Alte terenuri arabile in proportie de 0.14 %, cod N15

- Paduri de foioase in proportie de 0.58 %, cod N16

- Paduri de conifere in proportie de 69.09 %, cod N17

- Paduri de amestec in proportie de 1.03 %, cod N19

- Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 16 %, cod N26
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Calitatea si importanta sitului ROSCI0233 Somesul Rece

Caracteristic sitului este prezenta unor specii de mamifere si pasari rare si vulnerabile la
presiunile antropice, incluzand o mare parte a arealului de raspandire a speciilor semnalate, specifice
habitatelor de padure din zona de deal si de munte.

In perimetrul de protectie sunt semnalate 8 tipuri de habitate aflate in Anexa Il a Directivei
Habitate, ce acopera in proportie de 86% suprafata de protectie propusa, patru dintre acestea,
acoperind 20%, din suprafata totala, fiind considerate prioritare.;

13.3. Prezenta si efectivele de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu este amplasat partial in situl NATURA 2000 ROSCI0233
- Somesul Rece.

Deoarece lucrarile se vor face in vecinatatea zonelor locuite, zone antropizate speciile prezente aici
sunt adaptate unui impact uman permanent.

In tabelele de mai jos sunt prezentate speciile de interes comunitar din zona proiectului, impreuna cu
informatii disponibile despre suprafetele si efectivele acestora precum si localizarea acestora, acolo
unde sunt informatii disponibile.
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Modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene din judetul Cluj: DJ 107T Maguri Racatau - Maguri—- KM 13+600 -
KM 23+600 (km. 13+600 - km. 21+984)

Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu
Dintre toate tipurile de habitate si speciile mentionate in FS, OBS si Planul de management al sitului,
in zona proiectului se pot regasi urmatoarele:
< tipuri de habitate

o 9110 - Paduri de fag de tip Luzulo — Fagetum in zona km 19+420 — km 17+200

o 9130 - Paduri de fag de tip Asperulo — Fagetum se afla in zona proiectului in apropiere
sau se intersecteaza cu habitatul in zonele km 17+220 - 16+700, km 16+240 - 16+160,
16+040-15+920, 15+480-15+420, 15+380-15+320, 15+260-15+020

o 9410 - Paduri acidofile de Picea abies din regiunea montana Vaccinio — Piceatea se
afla in zona proiectului in zona km 17+620-18+220, 18+380-18+640, 18+760-19+220,
19+260-21+984

% specii de nevertebrate — este cazul
% specii de amfibieni si reptile — nu este cazul
% specii de pesti:

o 4123 - Eudontomyzon danfordi (chiscar) se poate regasi (conform hartilor de distributie)
in zona proiectului in zona k 21+620-21+600, 60+640 - 20+600, 20+460-20+420,
20+280-20+220, 19+960-19+900, 19+740-19+680, 19+540-19+460, 19+420-19+380,
18+880-18+840, 18+680-18+640, 18+520-18+480, 18+220-18+180, 18+100-18+060,
17+980-17+900, 17+820-17+780, 17+700-17+580, 17+520-17+480, 17+300-17+220

o 1163 - Cottus gobio (zglavoaca) se poate regasi (conform hartilor de distributie) in zona
proiectului in zona k 21+620-21+600, 60+640 - 20+600, 20+460-20+420, 20+280-
20+220, 19+960-19+900, 19+740-19+680, 19+540-19+460, 19+420-19+380, 18+880-
18+840, 18+680-18+640, 18+520-18+480, 18+220-18+180, 18+100-18+060, 17+980-
17+900, 17+820-17+780, 17+700-17+580, 17+520-17+480, 17+300-17+220

% specii de mamifere:

o 1352 - Canis lupus (lup) se poate regasi (conform hartilor de distributie) in zona
proiectului in zona km 21+960-20+940

o 1361 - Lynx lynx (ras) - se poate regasi (conform hartilor de distributie) in zona
proiectului in zona km 20+080-20+060, 21+600-21+620

Plan situatie - DJ 107T - Maguri Racatau - Maguri — entities K +3-780
Il Habitat 91E0 9.; i hiitimcn
] Habitat 9130 $ o
I Habitat 9100 o
B Habitat 6520 o 1si00
Habitat 5410 Ao

K 149763 S 44 700 00

[ Habitat 7110_bun e 1) 800
R ETIAY

[ 9110_bun o 18-360 Shefn. 14600
] Habitat 6150

Figura nr. 1 - Distributia tipurilor de habitate din zona proiectului
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Figura nr. 2 - Distributia speciilor care se pot regasi in zona planului
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Figura nr. 3 - Distributia speciilor de pesti in zona proiectului

Lucrarile propuse a se realiza in zona de suprapunere a proiectului cu cele trei tipuri de habitate,
speciile de pesti, mamifere pentru care a fost desemnat situl Natural 2000 ROSCI10233 Somesul Rece,
prevad atat lucrari la infrastructura drumului cat si la poduri si podete, asa cum au fost ele descrise
anteior. Toate aceste lucrari se vor executa pe acelasi amplasament fara a ocupa alte suprafete
suplimentare de teren, nu necesita defrisare sau taieri de vegetatie care sa conduca la modificarea
suprafetei habitatelor sau a suprafetei habitatelor speciilor aflate in zona sau in apropierea proiectului.
Astfel impactul estimat este unul negativ nesemnificativ. Va fi resimtit doar pe perioada executiei
lucrarilor prin zgomul generat de vehiculele si utilajele folosite, prezenta umana, emisiile de noxe in
aer de la traficul auto, manevrarea materialelor insa va fi limitat in timp si spatiu astfel ca dupa
finalizarea lucrarilor si darea in operare a tronsonului de drum, impactul nu va fi mai mare decat cel
existent in momentul de fata si va fi generat de emisiile de noxe de la gazele de esapament ale
vehiculelor aflate in trafic in zona.
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13.4. Legatura proiectului cu managementul ariei naturale protejate de interes comunitar

Siturile ROSCI0233 Somesul Rece are implementat un Plan de management (publicat in M.Of.
Partea Ibis nr 730 /21.09.2016).

Principalul scop al proiectului este acela de modernizare a drumului judetean DJ107T, exact
pe amplasamentul existent.

Astfel, proiectul nu are o legatura directa si nu este necesar pentru managementul conservarii
ariei naturale protejate de interes comunitar aflate in vecinatatea amplasamentului proiectului.

Proiectul este necesar pentru mentinerea/ dezvoltarea activitatilor socio-economice, inclusiv a
comunitatilor locale existente in imediata vecinatate a retelei Natura 2000 din zona proiectului,
facilitare a transportului auto in siguranta in zona.

13.5. Impactul potential al proiectului asupra siturilor Natura 2000 si asupra speciilor gi
habitatelor din ariile protejate de interes comunitar

Scopul proiectului este acela de modernizare a drumuiui judetean DJ107T exact pe
amplasamentul existent. Lucrarile au fost descrise in detaliu in capitolele anterioare.

Lucrarile propuse a se realiza sunt amplasate in judetul Cluj, in intravilanul si extravilanul
comunei Maguri Racatau.

Proiectul este amplasat partial in siturilor NATURA 2000 ROSCI0233 Somesul Rece.

In amplasamentul proiectului si imprejurimi speciile prezente sunt adaptate unui impact uman
permanent. Lucrarile se vor face pe sectorul de drum judetean, care sunt caracterizate mai cu seama
de habitate ruderale, antropizate.

Proiectul propus nu va provoca o deteriorare semnificativa sau o pierdere totala a unor habitate
naturale de interes comunitar si nu poate duce la izolarea reproductiva a speciilor de interes comunitar
sau a speciilor tipice care intra in compozitia habitatelor de interes comunitar. Nu vor fi afectate in mod
direct sau indirect zonele de hranire/reproducere/migratie.

Proiectul propus nu va avea influenta directa asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar nefiind nevoie realizarea de deviere curs apa.

De asemenea, In perioada executiei lucrarilor pierderile accidentale de hidrocarburi de la
utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor pot conduce la modificarea calitatii apelor in zona de
executie a lucrarilor. Organismele acvatice de asemenea pot fi afectate direct de calitatea apei
paraului cu precadere in sectiunea in care se executa lucrarile.

Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ nesemnificativ temporar asupra
biodiversitatii Natura 2000, in perioada lucrarilor de modernizare a drumului judetean. Pe
termen lung impactul va fi unul pozitiv prin reabilitarea si modernizarea drumului existent care
conduce la reducerea emisiilor de noxe de la masini (reducere accelerarilor /deccelerarilor), a
nivelului de zgomot.

14 Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele

Localizarea proiectului:

Bazinul hidrografic: A.B.A Somes — Tisa
Denumirea cursului de apa si codul cadastral:
- Réaul Somesul Rece;

- Raul Dumitreasa,;

Judetul:Cluj
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15 Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform
Anexei 3 la Legea 292/2018):
1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

- Dimensiunea si conceptia intregului proiect.

Asupra drumului a fost intocmita expertiza de catre d-nul prof. dr. ing. lon COSTESCU.
Asupra podurilor au fost intocmite expertize de catre d-nul dr. ing. Mihai loan Predescu.

Avand in vedere inspectia vizuala, investigatiile de teren si laborator (studiul geotehnic), tema
de proiectare, starea de degradare si starea actuala a partii carosabile pe drumul si podurile analizate,
se consider ca realizarea modernizarii si reabilitarii drumului judetean, are o importantd deosebita
pentru locuitorii din zona si hu numai, din punct de vedere tehnic, urbanistic si social, iar realizarea
lucrarii va imbunatatii considerabil circulatia in zona.

Lucrarile au fost descrise in detaliu in capitolele anterioare.

a) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare.

b) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii;

Resursele naturale utilizate in lucrarile de realizare a centruii usoare de ocolire a mun. lasi
sunt agregatele minerale (balast, nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

c) cantitatea si tipurile de degeuri generate/gestionate;

- pamant si pietre din realizarea santurilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din cadrul
comunei;

- ambalaj PET (de la apa potabila) —nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in big-
bag si se vor valorifica la agent economic;

- nisip si pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate de
agent economic specializat;

- deseu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor;

- deseu metalic neferos (piese uzate)- cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor,

- deseul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.

Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va stipula
obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

d) poluarea si alte efecte negative;
Nu este cazul.
e) riscurile de accidente majore gi/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,

inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
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Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de accidente majore si/sau dezastre.

f) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluarii atmosferice.

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de contaminare si poluare a apei si aerului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata in
considerare, in special in ceea ce priveste:

a) utilizarea actuala i aprobata a terenurilor;

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia pastrand
amplasamentul existent fara a fi ocupate terenuri altele decat cele ale beneficiarului.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea i capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
Nu este cazul.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

- zone costiere si mediul marin;

- zonele montane si forestiere;

- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

- zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum $i a celei privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara si hidrogeologica;

- zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care
se considera ca exista astfel de cazuri;

- zonele cu o densitate mare a populatiei;
- peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu

criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7
alin. (2) din prezenta lege, si {inand seama de:

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica gi
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;

Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza pe amplasamentul existent, astfel ca impactul
prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.

Pe perioada de executie a lucrarilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor acestei
zone.
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Astfel impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie.

b) natura transfrontaliera a impactului;

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu
existad potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.

c) intensitatea si complexitatea impactului;

Impactul este redus si se manifesta asupra populatiei din zona de implementare a proiectului si a
factorului de mediu aer, sol, zgomot.

d) probabilitatea impactului;

Prin masurile adoptate, prin tehnologia de executie si prin dotdrile prevazute de investitie
probabilitatea aparitiei unui impact negative semnificativ este putin probabila -impact cu probabilitate
redusa.

e) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
executie.

f) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

In cazul in care perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (cap. 15, pct. 1b) se va suprapune
cu perioada de executie a prezentului proiect este posibila aparitia unui impact cumulative din cauza
pulberilor, emisiilor de CO2 si zgomot.

Impact cumulativ datorat zgomotului si vibratilor in perioada de implementare si functionare a
proiectului nu se produce, nivelul zgomotului din mai multe surse nu se cumuleaza,; este receptionat
zgomotul cu nivelul cel mai ridicat. Utilajele care lucreaza la realizarea acestui tip de proiecte sunt
similare, nivelul zgomotului generat este apropiat.

Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de transport- efectele
emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o frecventa de 100 %.
Asta deoarece emisiile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate de conditiile
meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa se
efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit in
acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri dedicate
pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor scurgeri
accidentale de combustibil, ulei,

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata fi
reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este cazul,
cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie minima.
De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu expirarea duratei
de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o durata de viata
superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri,
zgomot al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca la
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minim numarul lor acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. In acest
sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare sa fie astfel combinate incat
sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor tranzitate

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, in speta tranzitul auto
de pe strada modernizata, masurile de reducere vizeaza ambele categorii de impacturi. Astfel, se
recomanda, in masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din activitatile de constructie.
De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime, asigurarea
conditiilor de vizibilitate si semnalizarilor corespunzatoare se asigura reducerea consumul specific de
carburant, ceea ce determina o reducere corespunzitoare a gradului de poluare. Tn plus imbunétatirea
conditiilor de trafic conduce implicit si la o scadere considerabila a riscului poluarilor accidentale.

Tntocmit,
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