MEMORIU DE PREZENTARE
conform Legea 292/2018 Anexa SE

I. Denumirea proiectului

CONSTRUIRE POD SI DOUA LOCUINTE CUPLATE CU REGIM DE
INALTIME P+E

II. Titular

ROTAR TUDOR
Cluj-Napoca, bld. Nicolae Titulescu, nr.14, ap.74

Persoand de contact: ;
- responsabil pentru protectia mediului: ROTAR TUDOR - 0744 793 131

Conform Deciziei etapei de evaluare initiald nr. 111/05.04.2023, obiectul de
investitie: ‘

— intrd sub incidenta Legii 292/2018 anexa 2, pct.13, lit. a), privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat la
anexa 2, la pct. 10, lit.e

— nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobatd cu
modificari §i completdri prin legea nr.49/2011, cu modificdrile si completdrile
ulterioare;

— intrd sub incidenta art.48 si 54 din Legea apelor nr.107/1996: Investifia se
incadreazd in prevederile Legii Apelor 107/1996 actualizatd art. 48, aliniat 1, litera
e. S-a intocmit Documentatie pentru obtinere Aviz Apele Romane, conform art. 50.

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Rezumatul proiectului
IV. CONSTRUIRE POD SI DOUA LOCUINTE CUPLATE CU REGIM DE
INALTIME P+E
Situatia existentd

Pe strada Tautiului, in dreptul nr. cad. 79071, se intentioneaza derularea unui proiect de

construire 2 imobile cuplate, pe partea stingé a drumului, in sensul cresterii kilometrajului.
Pentru a asigura accesul la imobilele propuse, este necesar realizarea unui drum de

acces.
Acesta va avea o latime de maxim 7,00m a ciii, fiind destinat exploatarii locale de catre

riverani.
Avand in vedere ci traseul propus traverseaza cursul de apd Pe Vale (conf. INIS), se
impune realizarea unui pod care sd permitd continuitatea drumului.

a) Justificarea necesitdtii proiectului




Pe strada Tautiului, in dreptul nr. cad. 79071, se intentioneaza derularea unui proiect
de construire 2 imobile cuplate, pe partea stdnga a drumului, In sensul cresterii kilometrajului.
Pentru a asigura accesul la imobilele propuse, este necesar realizarea unui drum de

acces.
Acesta va avea o latime de maxim 6,50m a ciii, fiind destinat exploatarii locale de catre
riverani.
Avand in vedere ca traseul propus traverseaza cursul de apd Pe Vale (conf. INIS), se
impune realizarea unui pod care sa permita continuitatea drumului.

b) Perioada de implementare propusd
Durata de realizare a investitiei este de 6 luni.

¢) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectulud, inclusiv orice suprafafd de
teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Se anexeazi:
¢ Plan de incadrare in zona
e Plan situatie

d) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
Podul reabilitat va avea urmétoarele caracteristici: -
— parte carosabila: 6,50m;
— trotuare: 1x1.00m.

Elemente specifice proiectului propus
e Lucrari pod
Podul proiectat este dimensionat la incarcari conform SREN 1991/2006 — LMI.

®  Lucrdri proiectate

Podul proiectat este dimensionat la incércéri conform convoi LM1 - SREN 1991-2006.

In sectiune transversala acesta va asigura un gabarit de 6.50m, parte carosabila, si un
trotuar cu latimea de 1,00m (delimitata de carosabil prin bordura), incadrate de parapete
metalice de tip combinat (amonte), respectiv parapete pietonal rnetahc (aval), montate pe
grinzi de parapete.

Din punct de vedere al debitului, lumina necesara pentru pod este de cca. 4,90m. S-a
ales o structurd cu lumina semnificativ mai mare, pentru a nu afecta sectiunea albiei.

Podul are o singura deschidere de 11.00m, intre culee.

Lumina podului este de 11.00m si asigura un spatiu de garda de 0,96m pentru debitul
de calcul cu asigurarea de 1% (Q1%=35,20mc/s). Podul este drept fatd de directia de curgere
a apei si este amplasat in aliniament.

Infrastructura podului a fost stabilitd pe baza datelor geotehnice din teren §i este
realizatd din doud culee din beton armat C30/37, fundate pe chesoane din beton armat
C25/30. Acestea se vor funda in stratul 3 pe o indltime de cca. 90cm.

Interiorul chesoanelor se va umple cu beton C12/15, iar peste acestea se vor realiza
elevatiile fundatiilor din beton armat de clasa C30/37.




Culeele sunt previzute cu ziduri intoarse scurte, cu lungimea de 1,50m, pe Intreaga
indltime a elevatiei. c

Elevatiile culeelor au inaltime variabild (3,50...3,40m), datoritd pantei transversale a
cdii pe pod.

Peste culei se vor dispune 5 grinzi metalice din profiluri laminate HEB500, la distanta
de 1,50m interax. La talpa superioard, grinzile metalice au conectori, pentru a asigura
conlucrarea dintre grinzi si placa din beton de peste grinzi. Placa de peste grinzi se va realiza
din beton armat de clasa C35/45, cu grosimea de 18cm, latimea de 8,30m si va sustine calea
pe pod.

Pe pod, carosabilul va avea o latime de 6,50m, incadrat spre amonte de un parapet de
tip combinat, iar inspre aval, de un trotuar cu ldfimea de 1,00m, prevdzut cu un parapet
pietonal metalic.

Amenajarea albiei

Asupra albiei nu se va interveni definitiv, iar eventualele modificari asupra sectiunii

albiei pe perioada lucrarilor se vor remedia pana la finalul lucrrilor.

e Siguranta rutierd
Se vor monta semne de circulatie la capetele podului pentru reglementarea circulatiei
pe pod.

» Materii prime
Materialele de constructie utilizate sunt:

e agregate naturale - se livreaza pe amplasament de cétre producitor i se depoziteazd in
depozite deschise, dimensionate in functie de cantitatea necesard si de esalonarea
lucrarilor.

e beton asfaltic / mixturd asfalticd - se va prepara in statii omologate si se va livra in
santier preparat pentru asternere;

e emulsie cationici pentru amorsare straturi bituminoase; se va livra in amplasament in
recipiente etanse;

e vopsea pentru realizare marcaje rutiere; se va livra in amplasament in recipiente
etanse;

¢ beton de ciment - se va prepara in statii omologate si se va livra In santier preparat.

e ofel, armiturd - se vor depozita pentru perioade scurte in incinta Organizdrii de
Santier, de unde se vor pune in opera;

e carburantii (motorind, benzind); se livreazd din afara santierului cu cisterne auto, ori
de céte ori va fi necesar.

> Exploatarea podului nu presupune racord la retele. In perioada executiei, racordul la
retele se va asigura in incinta Organizarii de Santier de cétre Antreprenor, cu acordul
administratorilor de retele.

> Nu se preconizeazi realizarea de noi drumuri sau schimbarea celor existente.
Lucririle se efectueazi in principal pe traseului drumului existent, pe domeniul public.
Dac vor apirea eventuale ocupdri temporare de teren datorate lucririlor de executie,
terenurile respective vor fi restituite proprietarilor in starea inifiala.




Terenul se afld in intravilanul comunei Floresti, identificat prin C.F. NR. 82002/ si
apartine [ui ROTAR TUDOR.

> Nu sunt specificate alte proiecte existente sau planificate, decét cel cuprins in prezenta
documentatie, conform Certificatului de urbanism.

> Nu au fost solicitate alte autorizatii.

» Nu se preconizeazi aparitia unor activitdi suplimentare in urma implementarii
proiectului.

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Nu este cazul

VI. Localizarea proiectului

Comuna Floresti este asezati la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinéndu-se la nord
cu comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Florestiul se afla la interferenta a trei unitati principale de relief:

Campia Transilvaniei (la nord), prin prelungirea sa, Podisul Somesan (intre Somesul
Mic si Nades), Muntii Gilaului la sud, prin dealurile Feleacului, intre cele doud zone fiind
culoarul depresionar al Somesului Mic.

Amplasamentul podului este in intravilanul comunei Floresti va asigura accesul peste
cursul de apa Pe Vale.

COORDONATE GEOGRAFICE
AMPLASAMENT

EST NORD

386 107 581 874

VIL. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

Proiectul propus nu are legiturd directd cu managementul conservarii ariei naturale
protejate de interes comunitar.

Proiectul reprezinti refacerea podului, care se va realiza pe amplasamentul
podului existent, aducind obiectivul la o stare de viabilitate care sd asigure un transport
sigur si o scadere a noxelor emise de autovehicule, permitdnd acestora sa circule mai fluent.
Astfel, reabilitarea drumului poate contribui la un impact pozitiv asupra mediului pe termen
lung. ‘

A. Surse de poluanti si instalafii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
a) protectia calitatii apelor:
Avand in vedere faptul ci apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.




Apa folositi la diferite procese tehnologice (curitarea suprafetelor, udarea suprafefelor
s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu
reprezintd sursd de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Pentru apele uzate de la organizarea de santier se vor amenaja toalete ecologice, care se
vor vidanja la un interval stabilit in functie de numarul de utilizatori.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupi fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, in afara perimetrului paraului
Valea De Campie, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in operd a materialelor), care ar putea ajunge in mod accidental direct
sau indirect in sol sau in apele pardului de CAmpie nu sunt in cantitdti semnificative $i nu
modifica incadrarea in categorii de calitate a apei.

b) protectia aerului:

Posibilele surse de poluare a aerului sunt de tip artificial (rezultate din activitatea
umand), in special procesele de combustie.

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosin{d, nu va produce noxe care ar putea polua
aerul. Noxele pot apirea de la autovehiculele care vor circula, dar prin reabilitarea drumului
acestea vor circula mai fluent, cu vitezd constantd, fard frindri dese, astfel incat noxele pot fi
ameliorate. De asemenea, modernizarea parcului auto si evolutia tehnologicd a
autovehiculelor si masurile din ce in ce mai eficiente pentru reducerea cantitdtilor de emisii
diunitoare, vor avea efecte pozitive si pe termen lung. Nu sunt necesare masuri speciale
pentru protectia calitdtii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate
din mixtura asfaltici pe perioada punerii in operd, din realizarea sdpaturii si a turndrii
betoanelor.

Se recomandi utilizarea unor stafii de mixturi asfaltice si de betoane ale céror emisii s&
se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din
saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate
periodié. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se
vor lua masuri de acoperire a acestora.

Se va avea in vedere pe perioada executiei lucrarilor folosirea de utilaje echipate cu
motorizari care sa producd cit mai putine noxe.

Pe perioada realizirii lucrarilor vor apdrea emisii de oxizi de azot (NOx), compusi
organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), particule
cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), bioxid de sulf (SO2), de la motoarele utilajelor
folosite.

Se va evita pe cét posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in funcfiune.

Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevdzute cu prelate care vor
limita emanatiile de vapori si mirosuri.

Nu reprezintd un potential risc, deci nu sunt necesare dotari si mésuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu.




¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona.
Zgomote si vibratii vor apérea in perioada de executie, datorita utilajelor utilizate, dar
durata producerii acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
In vederea reducerii vibratiilor si nivelului de zgomot se vor lua masuri cum ar fi:

e acoperirea cu carcase fonoizolante si fonoabsorbante a pieselor sau a ansamblurilor de
piese ale maginilor unelte si ale utilajelor care produc zgomot;

e carcasarea in intregime a masinilor unelte si a utilajelor care radiazd zgomot prin
intreaga lor suprafata,

e prevederea orificiilor de trecere a organelor de actionare si a cablurilor de conexiune
ale aparatelor de masurd si de control cu canale captusite in interior cu materiale
fonoabsorbante;

e prevederea de atenuatoare de zgomot speciale la masini-unelte si la utilajele care
produc zgomote de naturd aerodinamica (ventilatoare, suflante, utilaje si masini-unelte
pneumatice, ejectoare, motoare cu ardere interna etc.).

d) protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul.

e) protectia solului i a subsolului:

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul
de utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de
la manipularea unor substanfe potential poluatoare (vopsele, carburanii, solventi, bitum etc).
Totusi, in cazul aparitiei unor astfel de accidente, se vor lua masuri imediate de diminuare si
neutralizare a impactului asupra solului.

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar produsele de
tipul liantilor si emulsiilor se vor folosi doar pentru realizarea straturilor bituminoase ale
sistemului rutier. Deseurile rimase nu se vor ldsa sau Imprastia pe terenul din jur, ci se vor
depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizatd. Constructorul va urmari
realizarea unor cofraje etanse astfel incat s se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdfarea suprafeelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursa de poluare
in urma folosirii ei la respectivele lucriri.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Nu se vor amenaja gropi de Imprumut si nu se vor depozita deseuri pe zona albiei
paraului de Campie. Se va {ine evidenta cantitativa si calitativd a materialelor depozitate, se
va monitoriza transportul i modul de depozitare a materialelor.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de funcfionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor,
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie se vor realiza dupa fiecare sezon de lucru in
ateliere specializate, in afara perimetrului paraului de Campie.

) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:




Caile de acces reprezintd un factor de fragmentare a habitatelor si de inciden{a asupra
speciilor de fauna, prin trafic, emisii de noxe, zgomot, vibratii etc. Dat fiind faptul c& drumul
existd de mai multd vreme, este probabil ca speciile sa fie limitat afectate, acestea fiind
prezente la distantd de zona drumului.

Impactul lucrdrilor trebuie apreciat {indndu-se cont si de potentialul adaptiv al
ecosistemelor la actiunea unor presiuni antropice preexistente. Se apreciazd cd perimetrul
analizat corespunde, in prezent, unor ecosisteme antropizate si acestea nu vor fi afectate
semnificativ.

Nu sunt necesare misuri pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate, nefiind cazul.

g) Protectia asezarilor umane i a altor obiective de interes public

Lucririle ce se vor executa, prin definitie si prin modul cum au fost proiectate
servesc la protectia asezarilor umane situate in zona.

Va exista un impact negativ, de o anumita duratd, in perioada de execufie, prin
marirea traficului greu in zond, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor pentru lucrari.
Constructorul va efectua lucrarile fard si interfereze in mod inutil sau neadecvat cu accesul,
utilizarea si ocuparea drumurilor publice. Pe parcursul lucrarilor se va urmdri ca accesele la
imobilele din zon3 s nu fie blocate, iar locuitorii sd poata circula pe tot parcursul executiei
lucrérilor.

Sectorul de drum apartine domeniului public. In zona unde se vor executa lucririle nu
sunt monumente istorice si de arhitecturd sau zone de interes public, de aceea nu este necesar
a se lua misuri deosebite de protectie a acestor factori.

h) Prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament

Pe drum si in zona invecinatd nu pot apirea deseuri decat la executarea lucrarilor. in
aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrdrilor sa
péstreze zona in perfectd stare de curdfenie. Aceastd sarcind cade in seama executantului,
deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curatd. Constructorul are
obligatia si incheie contract cu o firma specializaté in gestionarea deseurilor.

Constructorul este obligat si predea beneficiarului zona curatd. Suprafetele de teren
contaminate accidental in timpul executiei pot fi excavate gi paméantul.va fi depus in gropile
de imprumut, intr-o diluie care si permitd derularea proceselor de decontaminare prin
atenuare naturald. in ceea ce priveste gropile de imprumut, acestea vor fi imprejmuite, avand
asiguratd scurgerea apelor.

Dupi finalizarea lucririlor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantéri.

Deseuri diverse, solide (balast, pietris, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grdsimi,
uleiuri etc) in cantitifi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pdmantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transportd in locurile special amenajate, indicate
de autoritatea contractanti, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural .

Tipurile de deseuri care pot apare pe perioada lucrarilor de executie sunt, in mod uzual:
e 1701 01 beton - din demolare;




e 17 01 07 amestecuri de beton, cirimizi, tigle si materiale ceramice, altele decét
cele specificate la 17 01 06;

e 17 03 02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (fara continut de gudron
de huila);

e 1704 05 fier si otel;

e 1705 04 pamant si pietre, altele decét cele specificate la 17 05 03;

e 1705 08 resturi de balast , altele decét cele specificate la 17 05 07,

e 1709 04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari

e 2001 01 hartie si carton;

e 2003 01 deseuri municipale amestecate.

Deseurile din clasa 17 se vor depozita in containere metalice si din plastic, puse la
dispozitie de citre operatorii economici omologati amplasate in santier. Operatorii economici
omologati, vor prelua deseurile din santier, in vederea revalorificarii / elimindrii acestora.

Personalul va respecta normele specifice ale lucrarilor pentru a asigura utilizarea acestor
produse in conditii de siguranta.

Mixtura asfalticd nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalagii
specializate si transportatd cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipienti etansi din care
vor fi descircate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor
sau distribuitorilor, dupd caz.

Deseurile care vor apérea in timpul exploatarii sunt cele pe care le aruncd populatia si
depind de gradul de educatie.

i) gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele periculoase sunt reprezentate in cazul de fatd de motorind si benzina,
utilizate ca si carburant pentru utilaje.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. 1n zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Depozitarea substantelor periculoase se va face in locuri speciale. Lacurile si vopselele si
aditivii vor fi depozitate in magazii in cadrul organizérii de santier, departe de surse de foc.
Magazia va avea posibilitate de aerisire. Depozitele de materiale vor fi inchise sau acoperite.
Depozitarea agregatelor se va face pe platforme betonate avand pante si rigole de evacuare a
apelor.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. in zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

VIII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect:
Beneficiarul lucrarii va urmiri ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sa

fie cuprinse masurile de protectie specifice santierelor, iar pe timpul execufiei sa fie
respectate intocmai prevederile proiectului.




Prevederi pentru monitorizarea mediului.

Emisiile de poluanti in mediu au fost detaliate la pct. V1.

Nu reprezinti un potential risc, deci nu sunt necesare dotari $i misuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu.

IX. Legitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare

Nu este cazul

X. Lucriari necesare organizirii de santier

Exploatarea obiectivului de investitie nu presupune necesar de utilitafi.

Conform legislatiei, organizarea de santier ca amplasament, solutii, dotéri, constituie
atributia si raspunderea Antreprenorului General. Organizarea de santier va fi analizatd si
fixata de catre constructorul care va asigura executia lucrarilor. Astfel, antreprenorul este cel
care va asigura utilitafile necesare pe durata executiei lucrarilor.

Beneficiarul lucrdrii va urmiri ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sd
fie cuprinse masurile de protectia mediului specifice santierelor, iar pe timpul execufiei sa fie
respectate intocmai prevederile proiectului.

Dupa finalizarea etapei de executie si dezafectarea organizarii de santier,
constructorul va preda beneficiarului zona curati. Suprafetele de teren contaminate accidental
in timpul executiei pot fi excavate $i paméntul va fi depus in gropile de imprumut, intr-o
dilutie care si permiti derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturala. In ceea
ce priveste gropile de imprumut, acestea vor fi imprejmuite, avand asiguraté scurgerea apelor.

Dupi finalizarea lucrdrilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii
mediului natural.

XI. Lucriiri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activititii, in misura in care aceste informatii sunt disponibile.

Restabilirea calititii initiale a factorilor de mediu se asigurd prin mésurile de refacere

a zonelor afectate din timpul executiei - curdtare, refacere cadru natural prin taluzare cu

pamant vegetal si Inierbare.

XII. ANEXE
e Certificat de urbanism
e Piese desenate:
1. Plan de incadrare in zond
2. Plan de situatie

XIII. Conform Deciziei etapei de evaluare initiald nr. 14042/21.11.2022, obiectul de investifie
intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobatd cu modificéri si
completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completérile ulterioare.




Avand in vedere ca podul nou se realizeaza pe amplasamentul podului vechi, zona nu
va fi afectatd semnificativ, lucririle desfasurdndu-se pe o suprafata restransa, in zona podului.

Lucririle proiectate presupun activitdti de naturd nu perturbe mediul in zond pe
termen mediu sau lung.

Pe perioada lucrdrilor se va avea in vedere luarea tuturor masurilor pentru protejarea
mediului, a florei si faunei, a apelor, in zona de interventie.

Dupi finalizarea lucrarilor, antreprenorul va preda zona curata, astfel incat, din punct
de vedere al mediului in zond, sd nu existe diferente semnificative fatd de momentul
premergéator demardrii activitatilor.

XIV. Localizare proiect zona ape
— bazin hidrografic: Somesul Mic
— Cursul de apa: Pe Vale afluent al Raul Somesul Mic, cod cadastral: 11.1.31.12
— Corpul de apa: Pe Vale afluent al Raul Somesul Mic, cod: RORW2.1.31_B3
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