ANEXA Nr, 5
ta metodologie

MEMORIU DE PREZENTARE

I Denumirea proiectului:

MODERNIZARE STRAZI IN SATELE CATINA SI VALEA CALDA, JUDETUL
CLUJ

1I. Titular:

Numele:
Comuna Catina

Adresa postala:
Str. Principala, 407170 nr, 154 com.Catina, judetul Cluj

Numérul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
Tel: 0264-287.618 Fax.: 0264-287.602 E-mail:primariacatina@yahoo.com
www.primariacatina.ro

Numele persoanelor de contact: Primar Borbely Florin Calin

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect;

a) rezumat al proiectulni:

Comuna este situati in Cémpia Fizegului, pe cursul superior al raului Fizes, in partea
esticd a judefului Cluj, la granita cu Judeful Bistrifa-Nasaud spre est $i sud-est. Se invecineazi la
nord cu comuna Buza, la vest cu comuna Geaca, iar In partea de sud-vest cu comuna Cémaragsu,
toate cele trei comune fiind situate in judeful Clyj. Conform recensamantului efectuat in 2011,
populatia comunei Catina se ridica la 1.923 de locuitori.

Strazile care fac obiectul studiului se afla situate in satele Catina, resedinta de comuna si
Valea Calda.Comuna Catina din judetul Cluj este situata in partea de nord a Podisuluj
Transilvaniei - regiunea deluroasa cuprinsa intre Mures si Somes. Comuna Catina cuprinde sase
localitati si anume:;

Catina, resedinta de comuna
Copru

Feldioara

Hagau

Hodaie

Valea Calda
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Lungimea totala a retelei de drumuri proiectate este de 11332,00 m.
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Situatia existenta:

Obiectul prezentului proiect de investitie il reprezinta modernizarea a 46 tronsoane de
strazi rurale din comuna Catina, 38 de tronsoane fiind situate in localitatea Catina si 8 tronsoane
in localitatea Valea Calda.

Strazile rurale din localitatea Catina care fac obiectul prezentului studiu sunt situate de o
parte si de alta a drumului judetean DJ161F, iar strazile din localitatea Valea Calda sunt situate
pe partea stanga a drumului judetean DJ161E.

In starea actuala suprafata de rulare este alcatuita dintr-un strat de pietruire existenta (din
balast si piatra sparta cu o grosime variabila cuprinsa intre 6 si 20 cm), dar sunt si sectoare fara
nici un fel de pietruire. Patul drumului este alcatuit dintr-o argila prafoasa cafeniu inchis
consistenta. Scurgerea apelor pluviale este asigurata deficitar prin santuri de pamant pe anumite
tronsoane, iar pe restul sectorelor apa pluviala fie stagneaza pe partea carosabila, fie se scurge in
curtile oamenilor,

Scurgerea apelor se realizeaza haotic pe partea carosabila, formand fagase longitudinale,
din cauza lipsei sistemelor de colectare si evacuare a acesteia.

Conditiile deficitare de scurgere a apelor din precipitatii, determinate de lipsa santurilor
sau colmatarea celor existente, la care se adauga si lipsa podetelor, intretin conditiile hidrologice
defavorabile.

Strazile analizate nu au asigurata panta transversala de scurgere a apelor pluviale, iar in
perioada de precipitatii strazile devin impracticabile.

Putinele podete existente sunt infundate in mare parte, iar in consecinta apa curge uneori
pe drum, facandu-| impracticabil.

Pietruirile existente nu pot constitui un strat de fundatie pentru viitorul sistem rutier,
deoarece sunt contaminate cu pamant si nu se poate asigura o racordare convenabila a acceselor
la proprietati.

In prezent drumurile prezinta numeroase denivelari si gropi datorate in cea mai mare
parte lipsei unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri si podete colmatate),
apa curgand peste drum in unele cazuri,

Pietruirea existenta s-a deteriorat si mai mult datorita lipsei lucrarilor regulate de
intretinere. Lipsa podetelor (sau colmatarea acestora) si a santurilor si rigolelor de scurgere (a
unui sistem de colectare si evacuare a apelor) au dus la degradarea acestora.

Partea carosabila a strazilor existente nu este constanta, ea variind intre 2.50m~4.00m.

Strazile rurale propuse spre modernizare se afla in administrarea comunei Catina, iar
entitatea responsabila cu implementarea proiectului este comuna Catina.

Starea avansata de degradare a drumurilor conduce la lipsa de siguranta si punerea in

pericol a pietonilor si celorlalti participanti la trafic. Prin realizarea lucrarilor cuprinse in proiect se
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urmareste imbunatatirea conditiilor de circulatie auto, cresterea gradului de siguranta a circulatie;
publice, scaderea gradului de poluare, reducerea uzurii vehiculelor participante 14 trafic si nu in
ultimu] rand redarea unui ambient placut zonei.
Situatia actuali a sistemelor de scurgere a apei pluviale si a infrastucturii rutiere, pe cele

46 de strazi analizate care fac obiectul prezentului studiu, prezinti o serie de neajunsuri, dintre care
cele mai semnificative sunt:

o starea necorespunzitoare a acestora;

o lipsa sistemelor de scurgere si evacuare a apelor pluviale;

o contaminarea mediului inconjurator prin stagnarea apei pe partea carosabila;

o pericol de imbolnavire a locuitorilor datorita poluarii aerului cu praf;

o infiltrarea apei in sistemul rutier al strazilor si degradarea in timp a acestuia;

o dirijarea apei pluviale in curtile oamenilor, datorita lipsei santurilor;

o trafic ingreunat §i congestii locale datorita latimii scazute a strazilor;

o acces ingreunat pentru locuitorii atat la proprile locuinte cat si la terenurile

agricole.

Situatia proiectata:

Strazile care fac obiectul actualului studiu de fezabilitate se afla in localitatea Catina si

Valea Calda si sunt urmatoarele:

1 STRADACI |  101.00 275
2 STRADA C2 484,00 3.50
3 STRADA C3 60.00 2.75
4 STRADA C4 294.00 4.00
5 STRADA C5.1 888.00 4.00
6 STRADA C5.2 244.00 400
M STRADA C6 100.00 : 2.75
8 STRADA C7 72.00 275
9 STRADA C8 438.00 4.00
10 STRADA C9 87.00  3.00
11 STRADA C10 94.00 4,00
12 STRADA C11 93.00 4.00
13 STRADA C12 124.00 4.00
14 STRADA C13 862.00 4,00
15 STRADA C14 670.00 4,00
16 STRADA C15 327.00 4.00
17 STRADA C16 82.00 4.00
18 STRADA C17 171.00 4.00
19 STRADA C18 | 75.00 3.50




20 STRADA C19 54.00 2.75
21 STRADA C20 94.00 4.00
22 STRADA C21 88.00 4.00
23 STRADA C22 79.00 4,00
24 STRADA C23 228.00 4.00
25 STRADA C24 50.00 3.00
26 STRADA C25 510.00 4.00
27 STRADA C26.1 38.00 275
28 STRADA C26.2 70.00 295
29 STRADA C27 122.00 4.00
30 STRADA C28 54.00 4.00
31 STRADA C29 58.00 2.75

32 STRADA C30 840.00 2.75-4.00
33 STRADA C31 95.00 4.00
34 STRADA C32 64.00 4.00
35 STRADA C33 538.00 4.00
36 STRADA C34 650.00 4.00
37 STRADA C35 76.00 2.75
38 STRADA C36 120.00 2.75

% localitatea Catina _9094.00 | 2.754.00

1 STRADA VC1.1 252.00 4,00
2 STRADA VC1.2 42.00 4.00
3 STRADA VC2 - 810.00 4.00

4 STRADA VC3 368.00 3.00-4.00
5 STRADA VC4 71.00 4.00
6 STRADA VC5 84.00 4.00
7 STRADA VC6 532.00 4.00
- 8 STRADA VC7 79.00 3.00

_Total localitatea Valea Calda | 2238.00 _3.00-4.00
3 TOTALTRASEU | 1133200 | 2.75-400

Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul propus pentru realizarea investitiei se afla in intravilanul localitatii Catina, in
proprietatea comunei Catina, conform inventarului public si nu necesita operatiuni de obtinere a
terenului.

Proiectarea lucrarilor se va realiza pana la limita de proprietate, nefiind necesare
exproprieri.

Pe amplasamentul sau in imediata apropiere a strazilor supuse modernizarii, nu se
cunoaste existenta unor monumente istorice sau situri arheologice.

Suprafetele care fac obiectul prezentului proiect si urmeaza a fi modemnizate nu se
incadreaza in zone protejate sau arii de protectie, dar in comuna Catina exista urmatoarele arii
protejate:

- Aria protejata ,, Bazinul Fizesului” (COD: ROSPAO1 04)
- Aria protejata ,, Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis”
(COD: ROSCI0333)

Ambele zone apartin ariei protejate ,,Natura 2000%, intrand sub incidenta directivelor

»Habitate naturale”, respectiv ,, Pasari”.



Measurement Raesuh

322.6 Meters

Birds Directive Sites (SPA:Bazinul Fizegului

Bazinul Fizagu'i’.ui {SiteCode: ROSPAG104)
Area: 1,649.97 ha
Dataset year: 2021
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In plan de situatie
In functie de configuratia existenta, traseul drumurilor a fost sistematizat prin proiectarea

elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera
moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863 si a Ordinului 1295 din 30
august 2017 privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

Lungimea totala a retelei de strazi proiectate este de 11.332 m.

S-a pastrat traseul existent al drumurilor cu usoare corectii locale pentru incadrarea in
prevederile STAS 863. Viteza de proiectare adoptata are valoare de 50 km/h, cu restrictii de
vitaza impuse de punctele obligate ale traseului.

Strazile se vor realiza din aliniamente racordate cu curbe circulare si cu clotoide.,

Suprafata carosabila(inclusiv amenajare intersectii, supralargiri in curbe si spatii de
incrucisare) este de 38.065 mp in localitatea Catina si 9.250mp In localitatea Valea Calda.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este urmatoarea:

B STRADA Cl 10100 | 275
2 STRADA C2 484.00 3.50
3 STRADA C3 60.00 ' 375
4 STRADA C4 294.00 4.00
5 STRADA C5.1 888,00 © 4.00
3 STRADAC52 | 244.00 4.00
b STRADA C6 100.00 2.75

8 STRADA C7 72.00 2.75
9 STRADA C8 438.00 4.00
10 STRADA C9 -~ 87.00 3.0
11 STRADA C10 : 94.00 4.00
12 STRADA Cl1 93.00 4.00
13 STRADA C12 124.00 4,00
14 STRADA C13 862.00 | 4.00
15 STRADA C14 j 670.00 4.00
16 STRADA Cl15 327.00 : 4.00
17 STRADA C16 82.00 4.00
18 STRADAC17 171.00 4.00
19 STRADA CI18 75.00 ; 3.50
20 STRADA C19 54.00 2.75
21 STRADA C20 94.00 4.00
22 STRADA C21 88.00 4,00
23 STRADAC22 79.00 4.00
24 STRADA C23 228.00 4,00
25 STRADA C24 50.00 3.00
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26 STRADA C25 510.00 4.00
27 STRADA C26.1 38.00 2.75
28 STRADA C26.2 70.00 2.75
29 STRADA C27 122.00 4.00
30 STRADA C28 54.00 4.00
31 STRADA C29 58,00 2.75
32 STRADA C30 840.00 2.75-4.00
33 STRADA C31 95.00 4.00
34 STRADA C32 64.00 4.00
35 STRADA C33 538.00 4.00
36 STRADA C34 650.00 4.00
37 STRADA C35 76.00 2.75
3g STRADA C36 | 120,00 2.75

Total localitatea Catina ~9094.00

2.75-4.00 .: ;

1 STRADA VCl.1 252.00
2 STRADA VC1.2 42.00
3 STRADA VC2 _ 810.00
4 STRADA VC3 368.00
5 STRADA VC4 71.00
6 STRADA VC5 84.00
7 STRADA VC6 532.00
8 STRADA VC7 79.00

Tntal locahtatea Vaiea Caida ' 2238.0&

In profil longitudinal
Linia rosie proiectata a fost stabilita tinand cont de urmatoarele aspecte:

- corectarea declivitatilor existente ale traseului in vederea asigurarii unui confort
corespunzator in circulatie,

- executarea unui volum minim de lucrari ( sapaturi, miscari de terasamente, etc.)

- asigurarea scurgerii apelor

- asigurarea acceselor la si de la proprietati

- asigurarea acceselor la drumurile laterale

- racordarea la drumurile de la capatul traseului

Tinand seama de aceste considerente, a fost calculata linia rosie a carosabilului, rezultand
declivitati cuprinse intre 0.20 % si 21.48 % in localitatea Catina si intre 0.30% si 22.88% in
localitatea Valea Calda.

Elementele de profil longitudinal au fost racordate in plan vertical cu arce de cerc cu raze
cuprinse intre 300m - 9350m, care respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in
clasa tehnica si privind viteza de proiectare pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de

deplina siguranta si confort.



In profil transversal

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS
10144-90 pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil. A fost necesara
modificarea elementelor geometrice, in profil transversal, pentru a se obtine un profil caracteristic
strazilor, astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.

Panta acostamentelor este de 2.5% inspre marginea platformei drumurilor, acestea
realizandu-se din balast.
Apa de pe carosabil se va scurge in santurile si rigolele proiectate,

Sistemul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

e  Strat de uzura din beton asfaltic BA16 4 cm

o  Strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 S5cm

e  Strat de baza din piatra sparta 15 cm

¢  Strat de fundatie din balast 30 cm

o  Strat de forma din balast 15 cm
Total 69 cm

Sistemul rutier pentru acostamente va fi realizat dintr-un strat de 25 cm balast.

Drumurile laterale
Pentru a se evita transportul de noroi de pe drumurile laterale, s-a prevazut amenajarea
acestora cu aceeasi structura ca si strazile supuse modemizarii, pe o lungime de 20 m.

Scurgerea apelor

Pentru rezolvarea scurgerii apelor s-au proiectat santuri pereate si rigole pereate. Caminele
de vizitare situate pe platforma drumului se vor ridica la cota.

Santurile se vor perea cu beton C30/37 asezat pe 10cm strat de balast. Apa pluviala va fi
condusa prin intermediul santurilor si a podetelor in emisarii din zona.

Tabelul cu domeniile de aplicare santuri, tip, lungimi, totaluri este prezentat mai jos:

Ny i _ SANT 4 RIGOLA
Nr.Crt | DENUMIRE TRONSQN .LUNG.IME | PEREAT . PEREATA
S T [ML] [BUC]
r _LocalitateaCatina | | e
1 STRADA C1 101.00 ~0.00 101.00
2 STRADA C2 484.00 644.00 0.00
3 STRADA C3 60.00 0.00 60.00
4 STRADA C4 294.00 388.00 000
5 STRADA C5.1 888.00 1578.00 000
6 STRADA C5.2 244.00 244.00 0.00
7 STRADA Cé6 100.00 0.00 100.00
8 STRADA C7 72.00 0.00 0.00
9 STRADA C8 438.00 438.00 ' 0.00
10 STRADA C9 87.00 87.00 0.00
11 STRADA C10 94,00 94.00 10.00
12 STRADA C11 93.00 93.00 0.00
13 STRADA C12 124.00 124.00 0.00
14 - STRADA C13 862.00 1042.00 | 0.00
15 STRADA C14 670.00 670.00 0.00
16 STRADA C15 327.00 327.00 0.00
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STRADA C16 82.00 82.00 0.00
STRADA C17 171.00 171.00 0.00
STRADA C18 75.00 75.00 0.00
STRADA C19 54.00 0.00 54.00
STRADA C20 94.00 94.00 0.00
STRADA C21 88.00 88.00 0.00
STRADA C22 79.00 79.00 0,00
STRADA C23 228.00 228.00 0.00
STRADA C24 50.00 50.00 0.00
STRADA C25 510.00 510.00 0.00
STRADA C26.1 38.00 0.00 38.00
STRADA C26.2 70.00 0.00 0.00
STRADA C27 122.00 122.00 0.00
STRADA C28 54.00 54.00 0.00
STRADA C29 58.00 0.00 58.00
STRADA C30 840.00 560.00 280.00
STRADA C31 95.00 95.00 0.00
STRADA C32 64.00 64.00 0.00
STRADA C33 538.00 538.00 0.00
STRADA C34 650.00 650.00 0.00
STRADA C35 76.00 76.00 76.00
STRADA C36 120.00 r
| Localitatea Valea Calda | o
1 STRADA VC1.1 252.00 369.00 0.00
2 STRADA VC1.2 _ 42,00 42.00 0.00
3 STRADA VC2 810.00 910.00 0.00
4 - STRADA VC3 368.00 368.00 0.00
5 STRADA VC4 71.00 71.00 0.00
6 STRADA VC5 84.00  84.00 j 0.00
7 STRADA VC6  532.00 1064.00 0.00
8 STRADA VC7 79.00 _79.00 0.00
i _TOTAL VALEA € ALDA 1223800 | 298740 U
TOTAL STRAZI CATINA 11332.00 12372.00 887.00

Amenajare accese

Pentru a asigura continuitatea santurilor in dreptul acceselor s-au prevazut amenajari de
accese la proprietati cu tub PEHD DN 250 cu placa de suprabetoanare din beton armat C30/37 cu
plasa sudata DNS.

Podete
Totodata, pentru rezolvarea scurgerii apelor s-a prevazut realizarea unor podete tubulare
noi si curatirea si repararea celor existente dupa cum urmeaza:

LOCALITATEA CATINA:
STRADA C1:

km 0+000 podet DN 600 PEHD proiectat 1L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere
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STRADA C2:

km 0+060 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+385 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C3:

km 0+002 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C4:

km 0+090 podet DN 600 PEHD proiectat 1.=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+220 podet DN 400 PEHD proiectat L=6.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C5.1:

km 0+287 podet existent,se inlocuieste cu podet dalat DDS5, -se vor realiza coronamente, camera
de cadere si aripi

km 0+538 podet tubular existent, se inlocuieste cu podet DNS0O L8.0m, -se vor realiza
coronamente, si camere de cadere amonte aval

STRADA C5.2:

km 0+002 podet DN 400 PEHD proiectat L=10.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C7:

km 0+001 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C8:

km 0+039 podet DN 1000 PEHD proiectat L=8.0 m- se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+148 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+267 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+340 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C11:

km 0+003 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA C13:

km 0+154 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+380 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+570 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

km 0+655 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

cadere
km 0+776 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

OARADA C14:
km 0+085 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

cadere
km 0+295 podet DN 1000 PEHD proiectat L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

cadere
km 0+360 podet DN 800 PEHD proiectat L=8.0 m- se vor realiza coronamente si camera de

cadere
10



km 0+585 podet DN 800 PEHD proiectat
cadere

STRADA C16:

km 0+003 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C18:

km 0+002 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C25;

km 0+088 podet DN 800 PEHD proiectat
cadere

STRADA C26.1:

km 0+003 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C27:

km 0+003 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C30:

km 0+001 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

km 0+100 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

km 0+230 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

km 0+430 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

km 0-+820 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

STRADA C31:

km 0+004 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C32:

km 0+062 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C33:

km 0+170 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

km 0+280 podet DN 800 PEHD proiectat
cadere

km 0+530 podet DN 400 PEHD proiectat
cadere

STRADA C34:

km 0+060 podet DN 800 PEHD proiectat
cadere

STRADA C35:

km 0+050 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

STRADA C36:

km 0+090 podet DN 600 PEHD proiectat
cadere

L=8.0 m - se vor realiza coronamente sj camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
[=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=4.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

=4.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
[=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
L=8.0 m- se vor realiza coronamente si camera de

L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

L=8.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

L=4.0 m - se vor realiza coronamente si camera de

L=4.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
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LOCALITATEA VALEA CALDA:

STRADA VC1.1:

km 0+210 podet DN 400 PEHD proiectat L=4.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA VC1.2:

km 0+040 podet DN 400 PEHD proiectat L=12.0 m - se vor realiza coronamente si camera de
cadere

STRADA VC2:

km 0+062 podet DN 400 PEHD proiectat L=8.0 m
cadere

km 0+330 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m
cadere

km 0+415 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m
cadere

km 0+415 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m
cadere

STRADA VCs:

km 0+082 podet DN 600 PEHD proiectat L=8.0 m
cadere

se vor realiza coronamente si camera de

I

se vor realiza coronamente si camera de

se vor realiza coronamente si camera de

se vor realiza coronamente si camera de

se vor realiza coronamente si camera de

Semnalizare rutiera

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. Se vor
realiza marcajele rutiere longitudinale (axial si/sau lateral conform STAS 1848,

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea sigurantei
circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea
fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei
investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto,
duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final
a accidentelor si blocajelor.

b) Justificarea necesitatii proiectului:

Strategia de dezvoltare a comunei Catina constituie baza pentru dezvoltarea durabild a
economiei locale si a imbunatatirii calitatii vietii cetatenilor. Realizata din initiativa Primariei
Catina, strategia a fost elaborata cu sprijinul recomandarilor propuse de cetateni, functionari ai
primariei, agenti economici, insitutii si organizatii locale, pe parcursul consultarilor.

Modernizare strazilor rurale din aria comunei Catina se axeaza in principal pe sporirea
accesibilitatii, a confortului si a sigurantei cetatenilor localitatii. Accesibilitatea acestora se va face
prin racordul cu drumurile judetene si prin stabilirea fluxurilor de circulatie.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezinti un element esential in cadrul
oricdrui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale.
De fapt, crearea de infrastructuré rutiera reprezinti primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, in ideea cd aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazi ca un »magnet” pentru
potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atit mai mare cu cat infrastructura de acces

este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economici exerciti o presiune asupra infrastructurii
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rutiere de acces existente $i determind o nevoie mai accentuati de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea si intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce
creeaza numeroase locuri de munci si impulsioneazi dezvoltarea economici.

In vederea rezolvarii problemelor actuale existente, beneficiarul a demarat achizita
serviciilor de proiectare, pentru intocmirea prezentului studiu de fezabilitate.

Prezentul studiu va analiza solutii tehnico-economice pentru rezolvarea deficientelor si
pentru sporirea nivelului de trai al locuitorilor din zona strazilor analizate.

O data cu modernizarea tronsoanelor de strazi va fi stimulata constructia de noi locuinte
si atragerea populatiei dinspre municipiile Cluj-Napoca si Gherla, care se afla in apropierea
comunei Catina,

In momentul de fata populatia municipiului Cluj-Napoca este intr-o continua crestere, iar
modernizarea strazilor din localitatea Catina poate crea o alternativa viabila pentru constructia
locuintelor de catre cei care muncesc in Cluj-Napoca si pentru dezvoltarea de noi afaceri in
agricultura si turism.

Obiectivele preconizate prin promovarea investitiei sunt asigurarea in conditii optime a
desfasurarii traficului pe cele 46 de strazi rurale care deservesc proprietatiile private si casele de
locuit din zona acestora.

Amenajarea strazilor va contribui la realizarea unor noi activitati productive, ducand la
ridicarea standardului material al zonei, cu toate consecintele benefice ale acestui lucru.
Activitatiile desfasurate de locuitorii din arealul acestor drumuri sunt in special activitati agricole
si de crestere a animalelor.

Executia lucrarilor de modernizare va asigura exploatarea strazilor in conditii optime de
rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei.

Prin lucrarile de modernizare propuse in cadrul acestui studiu se urmadreste:

o realizarea accesului mult mai usor si rapid a locuitorilor la propriile locuinte si la
terenurile agricole;

o uzuri de vehicule mai reduse, sciderea consumuluj de carburanti, un mediu maj curat
§i sdnétos;

o diminuarea efectelor negative ale traficului rutier asupra viefii sociale din localitate:

o asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata strazilor si colectarea acestora;

o asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungul drumului catre podetele nou proiectate si
evacuarea acestora inspre emisarii din zona;

o stimularea locuitorilor la desfasurarea activitatiilor agricole si de crestere a animalelor;

o usurarea traficului auto si cresterea sigurantei acestuia;

o protejarea mediului prin reducerea poluirii fonice §i atmosferice;
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o reducerea costurilor cu exploatarea si intretinerea drumului;
o incurajarea tinerilor sa investeasca in constructia unor case noi sau refacerea celor

existente, odata cu investitia in infrastructura de transport.

¢). Valoarea proiectului; Valoare totala inclusiv TVA — 12.556.487,98 LEI

d) perioada de implementare propusi: 36 luni

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv_orice suprafatd de

teren solicitati pentru a fi folositi temporar (planuri de situatie si amplasamente): se
anexeaza.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale fntregului proiect, formele fizice ale proiectului

(planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Sistemul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

e  Strat de uzura din beton asfaltic BA16 4 ¢m
o  Strat de legatura din beton asfaltic BAD22 4 5cm
e  Strat de baza din piatra sparta 15 cm
e  Strat de fundatie din balast 30 cm
s  Strat de forma din balast 15¢m

Total 69 cm

Sistemul rutier pentru acostamente va fi realizat dintr-un strat de 25 cm balast.

-profilul si capacitatile de productie
Nu este cazul.

~descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul,

-descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea;
Nu este cazul.

-materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Principalele resurse naturale folosite sunt:

- agregate minerale (piatrd sparts, balast, pietris, nisip);

- api.

Materiile prime vor fi achizitionate de la furnizori care respecta cerintele tehnice si sunt
urmatoarele: balast, piatra sparta, asfalt (BA16, BAD22.4), beton, elemente prefabricate din
beton, tuburi canalizare, armatura.

Combustibili utilizati vor fi motorina si benzina pentru mijloacele auto si utilaje.

Materiile prime ca betonul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrérii, el se vor prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de
betoane si asfalt din zona punctelor de lucru.

Materiale prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor
putea fi aduse din locafii unde existd fabrici specializate. Emulsia cationics pentru amorsare
straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe amplasamentul lucrérii
in recipienti etansi din care vor fi descércate in utilajele de lucru specifice aplicérii lor.
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Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descircate in utilajele de lucru specifice.
Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupi caz.

Energia electrici necesard desfiguririi activitdtilor de constructie, va fi fumizats din
sistemul energetic national, prin bransarea la refeaua locala de energie electrici sau de grupuri
electrogene ale constructorului.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuati cu cisterne
auto, ori de cite ori va fi necesar,

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupi
fiecare sezon de lucru in atelicre specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri
hidraulice si de transmisie.

Aceste materii vor fi in concordafa cu prevederile H.G. 766/1997 §i a legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizirii de materiale agrementate, la executia lucririi.

-Racordarea la retelele utilitare existente in zona: nu este cazul.

-Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei:
In cazul in care la unele lucrari va fi afectat terenul din zona prin afectarea stratului vegetal se va
reface stratul prin completare cu pamant vegetal pentru redarea aspectului natural,

Dupa finalizarea lucririlor de executie, se vor lua misuri de redarea in folosinti a terenului
pe care a fost amenajat punctul de lucru, In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi
aplicate masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta
anteriaora. Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un
strat de pamant de caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de
santier, apoi se va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului stfel incat sa permita
desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si prevenire
sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

-Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente:
Lucrarile se vor realiza pe amplasamentul drumului existent.

-Resursele naturale folosite in constructie si functionare:
Resursele naturale folosite la constructia drumului si a podetelor vor fi agregate naturale de rau si
cariera.

~-Metode folosite in constructie:

Ca si metode folosite in executia lucrarilor, acestea sunt cele clasice obisnuite, adica excavatii de
pamant la infrastructuri, montare armaturi, turnari de betoane, umputuri cu pamant, balast si patra
sparta, compactari, si turnare de asfalt cu repartizatoare de mixtura,

-Planul de executie cuprinzand faza de constructie:

Ca si succesiune de executie enumeram:;

- realizarea lucrarilor de terasamente, realizarea umpluturii, stratului de balast, asternerea stratului
de piatra sparta, asternerea straturilor de asfalt, realizarea marcajelor si a semnalizarii verticale,
realizare podete.

-Relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Obiectivul de investitie nu va fi in relafie cu alte proiecte existente sau planificate.
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-Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

-Alte activitiiti care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numirului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a degeurilor);

Cresterea traficului in zona

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecirui antrepenor se vor colecta din frontul
de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta
santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat
cantitatea de deseuri in zona de Iucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori
suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea degeurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport
adecvate i numai la gropi de gunoi autorizate.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzitor,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva pitrunderii neautorizate si dotate cu containere
recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de
vedere al protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a
deseurilor pentru care se impune acest lucru.

-alte autorizatii cerute pentru proiect
Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr.372 /17.03 2022, emis
de Consiliul Judetean Cluj

Iv. Descrierea lucririlor de demolare necesare:

- planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a terenului;
Lucrarile de demolare din prezenta documentatie sunt reprezentate lucriri de demolare a
betonului degradat ale podetelor existente, demontarea parapietului pietonal. Aceste lucrari
constau in spargere de betoane
Lucrérile de demolare se vor realiza ingrijit, firi producerea de socuri sau vibratii care si
deterioreze elementele de rezistenti ale structurii.

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului;

Dupi finalizarea lucrdrilor de execufie, se vor lua misuri de redarea in folosinta a
terenului pe care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a
acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta
anterioara. Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un
strat de pamant de caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentulu organizarii de
santier, apoi se va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului stfel incat sa permita
desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma
autorizata catre un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si prevenire
sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana

- ciii noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupi caz;
Lucrarile se vor realiza pe amplasamentul drumului existent.

16

i R e # B S ——



- metode folosite in demolare;

In cadrul lucrdrilor de reparatii sunt previzute lucriri de demolare prin tehnologii de
demolare manuale si mecanizate.

Demolarea elementelor se executd manual sau prin utilaje mecanizate, ingrijit, farx
producerea de socuri sau vibratii care si deterioreze elementele de rezistentd ale structurii
existente.

Pe perioada executdrii lucrérilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in aga
fel incét s nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucririlor de constructii va fi In principiu inversd ordinii
operatiunilor de montaj folosite la realizarea constructiei

In vederea uguririi sortarii materialelor ce urmeaza a fi recuperate, pentru utilizare ca
atare sau dupd reciclare, demolarea se va face in etape succesive; in fiecare etapd urmeazi a fi
desfacute lucréri de constructii cuprinzind acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de
lucru nainte de inceperea etapei urmatoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de
gabarit corespunzitoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de
prelucrare in vederea reciclirii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implicd atit demolarea sau
decuparea pariala a acestora, c4t si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate,

Principalele metode tehnologice folosite pentru decuparea partiala sunt:

- cu utilaje cu actiune prin percutie

- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

- alte activitifi care pot apiirea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

- Deseurile reciclabile — plastic, hartie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje, etc se
vor precolecta in recipiente separate §i vor fi predate operatorului de servicii publice de
salubrizare sau se vor valorifica la unitatile de profil.

- Constructorul se va stabili in urma licitatiei iar firma de constructii care va realiza
lucrérile de executie ale prezentului obiectiv, va fi obligatd sa incheie un contract cu o societate
specializatd autorizatd pentru colectarea i transportarea deseurilor rezultate in urma modernizarii
drumului

- Paméntul se precolecteazd in containere si va fi transportat de citre societatea
specializati autorizatd sau se va folosi la umpluturi.

Tipul recipientelor utilizate pentru precolectarea deseurilor vor fi containere cu
capacitatea de 2mc, 7mc, 22mec.

V. Descrierea amplasirii proiectului:

-distanta fati de granife pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, ratificati prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare

Investitia se afla la o distanta de 200 km fata de cel mai apropiat punct de granita, cel cu
Ungaria.

-Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizati, aprobati prin Ordinul ministrului cultarii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificirile ulterioare, §i Repertoriului arheologic national previizut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic §i declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicati, cu modificirile i
completiirile ulterioare;
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Investitia nu se afla in zona patrimoniului cultural si nici a repertoriului  arheologic
national.

- hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cit si artificiale, si alte informatii privind:

folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cét si pe zone adiacente
acestuia;

politici de zonare §i de folosire a terenului;

arealele sensibile;

In continuare prezentam cateva imagini foto relevante de pe sectorele de drum

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinti geografici, in sistem de proiectie nationald Stereo
1970,

Tabel cu coordonatele STEREO 70 al punctelor de inceput si sfarsit al proiectului, respectiv
lucrarile cuprinse in prezenta documentatie:

NR. DENUMIRE Pozitia Coordonate STEREO 70
CRT. DRUM punctului NORD EST
STRAZI IN SATELE Inceput proiect
; CATINA SI VALEA 434085.350 |  595256.751
CALDA | 437139.777 594048.440
Sfarsit proiect |

- detalii privind orice variantii de amplasament care a fost luati in considerare.
Nu este cazul

VL Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
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a. Protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarunl;

Deversarea apelor pluviale colectate de pe partea carosabila se realizeaza prin intermediul
retelelor de canalizare si separatoare de hidrocarburi in emisarii din zona. Sursele de poluare sunt
scurgerile accidentale de la autovehiculele participante la trafic.

Factorul de mediu ,,apa" este afectat in faza de executie, prin producerea de ape uzate menajere in
cadrul organizarilor de santier, apa nu se foloseste in scopuri industriale,

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuate de catre firme
specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale
poluante in emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de
poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in
cantitati controlabile,

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in
apele de suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate:

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

- nu se vor depozita materiale in albie;

- Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul
demolarii prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi
recuperate fara a afecta calitatea apei;

-Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
S-au prevazut separatoare de hidrocarburi inainte de deversarea apelor in emisari.

Pentru lucrarile, prevazute in proiect nu sunt previzute depozite permanente sau temporare
de materiale care si poati fi spilate de apele pluviale, astfel ¢4 nu este cazul unor amenajari
speciale pentru colectarea gi epurarea apelor uzate.

In cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia si asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

in concluzie nu apare o poluare semnificativ a retelei hidrografice naturale §1 nici a apelor
subterane.

b. Protectia aerului:
-sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucririlor si anume vor
fi constituite din activitatea desfisurati pe amplasamentul lucririi precum si de traficul pe
drumurile de acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfisuririi lucrarilor de constructie sunt asociate in principal cu
manevrarea §i transportul unor materiale. Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la
0 zi la alta, functie de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport
a materialelor,

Cantitatea de emisii rezultati din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce
sunt depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametri specifici conditiilor de
depozitare cum ar fi: confinutul i procentul de agregate fine. Pentru a diminua aceste emisii s-a
adoptat solutia acoperirii depozitelor de agregate fine de tipul nisipului. Emisiile de particule sunt
mai mari in primele zile dupa depozitarea agregatelor.,

Pentru zona care face obiectul prezentului studiu, emisiile poluante in amplasamentul
lucrarilor pot proveni de la:
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° excavafil si incarcarea materialului excavat in vederea transportului citre locurile de

depozitare;

e traficul aferent lucrarilor de constructii;

e sursele mobile de combustie specifice transportului auto;

In zona care face obiectul prezentului studiu nu exista surse stabile de emisii poluante.
Calitatea aerului din zona lucrdrilor va fi astfel influentati de activitifile de santier. Principalii
poluanti care se emand in atmosferd in perioada de constructie, rezultati de la arderea carburantilor
in motoare, de la circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful, monoxidul de
carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un
aport de poluanti ai aerului in zona lucririlor, ca si pe caile de acces.

Cea mai defavorabild situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care
este exclus, datoritd faptului ca utilajele necesare desfasuririi lucririlor nu vor lucra simultan.

In perioada de executie a lucrarilor de modernizare trebuie luate o serie de masuri care vor
permite reducerea impactului asupra aerului:

- Udarea periodici a depozitelor de agregate reprezinti o masuri de reducere a emisiilor,

- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje
constd in folosirea de utilaje camioane de generatie recenti prevézute cu sisteme performante de
minimizare $i refinere a poluantilor in atmosfera.

- Transportul materialelor fine se a face pe cét posibil acoperit. Drumurile pot i udate
periodic.

Se considera cd betoanul i asfaltul folosit sa fie aduse de la o statie in functiune, care are
autorizatie de mediu.

-instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosferi;

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitdfilor care vor avea loc in
amplasamentul obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucririle,
avand cu totul alte particularititi decdt sursele aferente unor activititi industriale sau
asemandtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - gpurare -
evacuare in atmosferd a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
autovehiculele care vor folosi drumul si utilajele si mijloacele de transport folosite de catre
constructor. Emisiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si
local. Pentru reducerea emisiilor poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror
emisii se incadreaza in normele admise.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
-sursele de zgomot gi de vibratii;

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor aplicate pentru realizarea diferitelor categorii
de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru
reprezintd tot atdtea surse de zgomot generate de activitatea care se va desfasura in cadrul
santierului,

In pricada de executie a proiectului, principalele activiti(i si utilaje generatoare de vibratii
sunt:

- compactoarele,

- Tanevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldozerelor,

- traficul camioanelor precum si Incircarea si descircarea materialelor din acestea.

-amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi
respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele
masuri de protectie impotriva zgomotului.
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In vederea atenuirii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii §i transport se
recomandd dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului , deci folosirea de utilaje i
mijloace de transport silentioase.

Zgomotul generat in urma lucririlor de reabilitare provine de la echipamentele si motoare
cu ardere internd pe motorind. O mare parte a zgomotului emis se datoreazi admisiei i evacuarii
gazelor din cadrul ciclului motorului. O metodi de a controla si diminua o mare parte a
zgomotului produs de motoare este utilizarea de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex.
tobe de esapament eficiente). Utilizand sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine
reduceri ale nivelului de zgomot la sursa de cel putin 10 dB.

Sursele de zgomot §i vibratii, in pericada de operare sunt reprezentate de vehiculele de
toate categoriile de greutate aflate in circulatie,

Pentru reducerea poluirii sonore in perioada de exploatare pot fi luate o serie de misuri
precum:

- limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor:

- limitarea sarcinii vehiculelor.

In perioada de executie a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe o perioada temporara. Nu
sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva zgomotului.

d. Protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
Nu este cazul

- amenajirile §i dotirile pentru protectia impotriva radiatiilor;
In pericada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare
amenajari si dotari in acest sens.

e. Protectia solului si a subsolului:
-sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adincime;

Forme de impact posibile asupra solului:

° degradarea fizica superficiald a solului pe arii foarte restrinse adiacente drumului in
zonele de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazd o perioad scurtd de reversibilitate dupd
terminarea lucrérilor si refacerea acestor arii;

o deverséri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusd in conditiile respectirii misurilor pentru protectia mediului, posibilititi de
remediere imediati;

Afectarea subsolului, pini la adincimi de maxim 30 cm poate apérea accidental in cazul
deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuaty imediat.

-lucririle §i dotiirile pentru protectia solului i a subsolului;

Pentru evitarea atenuarii poluantilor sciipati accidental pe sol se vor lua urmitoarele
masuri:

- verificarea periodicd si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzitoare a tuturor
utilajelor §i mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atit in timpul
transportului cét i in timpul punerii in opera;
- respectarea normelor de protectia mediului la desfisurarea activititii specifice de
constructii
In faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin

- producerea materialului in urma excavatiilor

- turnarea betoanelor

- poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la mijloacele de

transport sau utilajele de constructie.
- deseuri menajere provenite de la personalul de executie, care vor fi colectate in pubele.
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Executantul lucrarilor are obligatia prin ,,Planul de management aferent lucrarilor” sa rezolve
operativ toate problemele aparute.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
-identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Amplasamentul pe care se executd lucririle este 0 zond destinati traficului auto,
Desfagurarea lucrarilor de modernizare cat si amplasamentul organizirii de santier sunt astfel
stabilite inct si aduc3 prejudicii minime mediului natural.

Arealele sensibile ce pot fi afectate de proiect:
- Aria protejata ,, Bazinul Fizesului” (COD: ROSPA0104)
- Aria protejata ,, Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis”
(COD: ROSCI0333)

Cel mai apropiat sit de drumurile proiectate este ,, Bazinul Fizesului” (COD: ROSPA0104),
se afla la 322,6 m de localitatea Valea Calda, si »Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis”
(COD: ROSCI0333) se afla la 1620,3 m de localitatea Catina, nu se intersecteaza cu proiectul,
astfel consideram ca proiectul propus nu are legituri directd cu afectarea conservirii ariei
naturale protejate de interes comunitar

- lucriirile, dotirile §i misurile pentru protectia biodiversitiifii, monumentelor naturii si
ariilor protejate;

Amplasamentul drumului propus spre modernmizare nu se afla in zona ariilor
protejate de interes national

Se recomanda colectarea i evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice, pentru
evitarea riscului imbolnivirii animalelor si eventual accidentarea lor.

Toate lucrarile care urmeaza a se exccuta vor fi realizate pe apriza actualafara a se folosi
rute alternative,

La finalizarea lucrérilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren
ocupate temporar, la forma inifiald prin realizarea lucrarilor de terasamente, acoperire cu pamnt
vegetal si plantare copaci.

Pericolul distrugerii mediului natural poate apirea in cazul unor evenimente accidentale,
cénd se pot contamina anumite suprafete de teren prin scurgerea unor combustibili, vopsea pe sol.
Daci se observi scurgeri se va trece la refacerea structurii solului,

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Asezarile umane nu sunt afectate de invetitie, aceasta aducand efecte benefice riveranilor prin
imbunatatirea conditiilor de circulaatie.
-identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de ageziirile umane, respectiv fati
de monumente istorice §i de arhitecturi, alte zone asupra ciirora existi instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele

- lucrarile, dotdrile si misurile pentru protectia agezirilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluatd generate de lucrarile din timpul fazei de executie

Se recomanda colectarea §i evacuarea ritmica a degeurilor menajere si tehnologice, pentru
evitarea riscului imbolnavirii animalelor si eventual accidentarea lor.

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale
poluante in emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de
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poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in
cantitati controlabile,

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in
apele de suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

- nu se vor depozita materiale in albie;

Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul demolarii
prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi recuperate fara
a afecta calitatea apei, a mediului;

La finalizarea lucrérilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren

ocupate temporar, la forma initial3,

h. prevenirea §i gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:

- lista degeurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
§i nationale privind degeurile), cantititi de degeuri generate;

Degseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activititile anexe :

* cod 20.01.08 - deseuri menajere

* cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

* cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

¢ cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

* c¢od 17 01 01 — deseuri din beton

* cod 17.03.02 - deseuri din Asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01

* cod 17 05 04 — deseuri din Pamént si pietre, altele decat cele specificate 1a 17 05 03

* cod 17 04 07 — deseuri din fier si otel.

Deseurile din constructii §i demoldri sunt clasificate conform “Listei cuprinzdnd
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG mr. 856/2002 cu codul 17.
Cantitétile de deseuri pot fi apreciate dupi listele cantititilor de lucrari.

Cod desen Denumire Cantitate estimate (tone)
17 01 01 Beton 25.7 '
1703 02 Asfalturi,  altele decit cele | 2.120
specificate la 17 03 01
17 05 04 Pamént si pietre, altele decdt cele | 11.620
specificate la 17 05 03
17 04 05 ' Fier i otel 1.5

- programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate;
Pe durata de exploatare nu sunt generate deseuri.
Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice, menajere si
de ambalaje.
-Deseuri tehnologice:
Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare. Deseuri de
materiale de constructie provenite de la materiale de constructie utilizate (beton, asfalt). Uleiuri
uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati foarte reduse,
-Deseuri menajere:
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~ Rezulta de la de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile
menajere vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a
gunoiului conform contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si
depozitarea deseurilor.

- planul de gestionare a degeurilor;
Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:
Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori economici
autorizati. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor.
Pentru gestionare corespunzatoare a tuturor categorilor de deseuri generate, beneficiarul si
constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:
-sa respecte prevederile legale privind colectarea selectiva, valorificarea/eliminarea
deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse mediului, biodiversitatii si oamenilor.
-sa tine evidenta tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate, transportate, depozitate
temporar, valorificate si eliminate.
-pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte:
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie, cantitatea,
-sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu scopul
gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri generate.
-Deseuri periculoase:
Uleiuri uzate:
Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la mijloacele de
transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitioneze
acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la utilaje va fi colectat intr-
un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in incinta organizarii de santier
si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitioneze
acest tip de deseu. Schimbul de ulei la utilaje se va face pe o suprafata impermeabilizata, fara a
afecta solul, apele de suprafata sau freatice.
Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:
-sa asigure colectarea separata a fintregii cantitati de uleiuri uzate generate si stocarea
corespunzatoare pana la predare;
-sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de
colectare, valorificare si/sau de eliminare;
-sa livreze uleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere, operatorilor economici
autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate;
-sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienta, localizarea si inregistrarea stocarii si predarii
uleiurilor uzate;
-sa raporteze semestrial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice teritoriale pentru protectia
mediului competente, informatiile solicitate.
Este interzisa:
-deversarea uleiurilor uzate in apele de suprafata, apele subterane si in sistemele de canalizare;
-evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor uzate, precum si
abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si incinerarea
acestora;
-valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin metode care genereaza poluare peste valorile
limita admise de legislatia in vigoare;
-amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri continind bifenili
policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri de substante si preparate chimice
periculoase;
-amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip P3, solventi,
combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui amestec drept carburant;
-amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;
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-incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decit cele prevazute in HG nr.128/2002 privind
incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare; colectarea, stocarea si transportul
uleiurilor uzate in comun cu alte tipuri de deseuri;

-utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

-Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 Baterii si acumulatori.
Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate

d.p.d.v. ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat

de HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori.

i. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele §i preparatele chimice periculoase utilizate gi/sau produse;

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii §i acidul sulfuric pentru
baterii, necesari functiondrii utilajelor si autovehiculelor necesare realizirii lucrarilor, precum si
substante din vopseaua utilizat3 la realizarea marcajelor

-modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase §i asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sinitatii populatiei.

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:
-Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile PECO;
-Alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafete impermeabilizate.din recipiente
metalice, fara scurgere In mediu;
-Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate care achizitioneaza
uleiul uzat;
- Schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializate care achizitioneaza
acumulatorii uzati.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei §i a biodiversititii.
Resursele naturale folosite la constructia drumului si a podetelor vor fi agregate naturale
de rau si cariera.
Totodata pentru optimizarea invetitiei in vederea reducerii consumului de agregte se propune
realizarea unui strat din pamnt stabilizat. Acest strat deduce cu 22 % consumul de agregate
necesare in realizarea investitiei.

VII.  Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificatiy de proiect:

- impactul asupra populatiei, sinititii umane, biodiversititii (acordand o atentie speciald
speciilor §i habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florej §1 a faunei silbatice,
terenurilor, solului, folosinfelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitafii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adic impactul direct, indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent §i temporar, pozitiv si negativ);

Lucrarile propuse vor avea un efect redus asupra mediului. Prin realizarea unei
imbracaminti asfaltice se va reducere zgomotului, vibratiilor generate de wviitorul trafic.
Zgomotele si vibratiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si
local. Lucrarile au un impact pozitiv, in primul rand, asupra calitatii vietii oamenilor care traiesc
in zona. Flora si fauna vor fi minim afectoate, doar pe culoarul de aproximativ 10 m latime.

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum g1 din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra cirora actioneazi, precum §i masurile de evitare, reducere
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sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din
analiza prezentatd mai jos rezultd cd impactul negativ se realizeazi in principal in perioada de
implementare a proiectului si este local.

- extinderea impactului (zona geografics, numérul populaiei/habitatelor/speciilor afectate);

- magnitudinea §i complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Detalitate in tabelele de mai jos:

Impactul asupra populafiei, sinatitii umane
Impactul potential asupra populatie si sinitifii umane, in special a locuitorilor din zona
analizati se produce in timpul executiei lucrérilor §i este prezentat in tabelul de mai jos.

:i Activitate | Impact potential Iijx?pnal{r:amiui E;{S::tziaﬂ})mta Misuri de evitare/diminuare
: - reducerea la minimum necesar a timpilor
S:ﬁ:;gfmde stars: de ﬁ_mc;ionare autile_ljf:'iar; o
. | Temporar, | spsci ﬁcui - evitarea pe cét ;‘1051.1311 a suprasohci_tanlor
Zgomot S| diree ‘ pé activiiiii i de instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
vibratii produse perioada | mumirul utilajelor funcfionare a instalatiilor pentru depistarea
Executie denstinye lucrdrilor | ce functioneazi si irﬂé'turz.irea in‘ timputil aamor-eventigle
1. e s e defectiuni, uzuri avansate etc;
e - Tespectarea normelor privind lubrefierea
> si intretinerea diverselor angrenaje
Posibile
i;fﬁ;%t: n zog: Direct Local - semnalizarea corespunzitoare a lucririlor
lucrérilor
-populatia va fi informatd cu privire la
proiect si cu privire la programul de lucru
pentru realizarea obiectivului, a utiliziri
esnponss dnnm?n'lor publice pentru .I:ransp?r‘tul
Producere e ’ materialelor necesare, precum §i cu privire
. : la factorii poluanti.
zgomot §i | perioada Local Aol . le Tocuite aflate §
vibratii Jucrarilor, a cul greu prin zonele ocuite aflate in
Sicent apropiere se va efectna cu reducerea
vitezei la minim 30 km/ora.
- activitatile de santierse vor desfasura in
perioada normala de lucru, in afara orelor
de odihna 20.00-7.00
Trafic Temporar,
2, asociat Mirdiise pe -s¢ vor prevedea puncte de ({u:é;ire
santierului s publice perioada | Local manuald sau mecanizati a pneurilor la
lucrérilor, iesirea din zona santierului.
direct
-intretinere corespunzitoare a vehiculelor
Bllie G5 i Tpmpora.r, (asigu:rare revizii tgh;:iice Qeriodicfe)
5 dlrgct, P | [ ocal -folosarf,-a de utilaje si camioane de
e af]lcu[ Tui pericada generafie recentd, prevdzute cu sisteme
lucrarilor performante de minimizare si refinere a
poluantilor evacuaii in atmosfers
Poluare aer - | Temporar,
transport pe Local -transport  acoperit al  materialelor
material perioada pulverulente
pulverulent lucrérilor

- Pe perioada de operare a lucrérilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunétitirea conditiilor de trafic rutier.
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Impactul asupra solului

Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de mod
sapatura realizata pentru modernizarea drumului si ocuparea
Organizarea de santier, platforme pentru depozitarea materiilor

pentru depozitarea deseurilor etc.

Impactul potential asupra solului din zona

lucrérilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

emizare este reprezentat de
temporara de terenuri pentru:
prime, locuri special amenajate

analizatd se produce in timpul executiei

Nr. i . Natura Extinderea ; 5 i
ort | Activitate Impact potential impactui impactului/Durata Masuri de evitare/diminuare
- delimitarea  stricti 2
Ocuparea soa ;
temporard a | Temporar, direct, orgzmzam P m‘ncmlui de. l1.1c.ru;
terenului pentru | pe perioada | Local 1 TREATe feLen o stalzieavlmtxalé
organizarea lucrérilor a terminarea lucrarilor;
platformei de lucru
Poluare chimica si - utilizare de toalete ecologice
Organizare b'iologica a splului Temporar, pe
L | platforma de | 5i asrf;bwlu}ul % | perioada Tl
e evacufirilor de ape erdsilor
uzate neepurate
Deversiri ' - depozitarea $i manipularea
accidentale ale unor | Temporar,  pe substanielor/ ‘compusilor se va
substanfe/compusi | perioada Local face in condifii de sigurant;
chimici direct pe | lucrarilor
sol
-intrefinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);
Posibilitatea Temporar, direct, -folosirea de utilaje  si
5 Trafic asociat | contamindrii solului | pe perioada | Local camioane de  generatie
: santierului cu Cd, Cu, Cr, Ni, | lucrarilor recentd, prevdzute cu sisteme
Se, Mn, performante de minimizare si
refinere a poluantilor evacuati
in atmosfera;
. De o parte si alta
3 ::;‘;2‘3:’1_6 d: Poluare aer, sol ca | a Local —Ut.ilizaf'ea de autovehicule cat
) dfaiiil urmare a traficului | amplasamentulu, | mai pufin poluatoare;
la max 10m

- Pe perioada de operare a lucririlor imp

imbunitétirea conditiilor de trafic rutier.

Impactul asupra folosintelor §i bunurilor materiale

Folosinta actuala a terenului pe care este

prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei

In perioada de executie sursele
zisd a lucrdrilor, traficul de santier si activitatile des

cum urmeazi:

actul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
plasat drumul judetean si prin lucrarile

am

posibile de poluare a apelor o reprezinti executia propriu-
fasurate in cadrul organizirii de santier, dupi
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Activitate

Impact potential

Natura

impactului

Extinderea

Organizare
platforma de
fucru

Poluare chimica si
biclogica a apelor
de suprafata  si
subterane ca urmare
a evacudrilor de ape
uzate neepurate

Temporar,
perioada
lucrdrilor

pe

impactulul/Durata

Masuri de evitare/diminuare

Local

Trafic asociat

Poluare apa ca
urmare a
transportului
materialelor
pulverulente

Temporar,
perioada
tucririlor

E)

- utilizare de toalete ecologice

Local

- transport  acoperit  al
materialelor pulverulente;

santierului

Poluare apa ca
urmare a traficului
care detemina
diverse emisii de
substante poluante
in atmosfera

Temporar,
perioada
Tucrdrilor

5)

Local

- intrefinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice)

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunitatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei

Impactul potential asupra aerului din zona analizatd se produce in timpul executiei
lucririlor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. ;s ; Natura Extinderea 2 ; -
o Activitate Impact potential irnpactld impactului/Durata Mésuri de evitare/diminuare
- reducerea  indlfimii la
descarcarea cupei buldozerului
Migcarea - evitarea execufiei lucrdrilor in
paméntului, Po]m cu Locals, pe termen perioadele de. vﬁgtufoarte pute:rmc;
1. manevrarea particule in | Temporar PR - udarea periodicd a depozitelor
materialelor suspensie de agregate reprezinti o masuri
pulverulente de reducere a emisiilor
- transport acoperit al materialelor
pulverulente;
Poluare aer ca -
urmare a | Temporar, in ; .
seaesEoTili SEiibada Local - transport acfopent al materialelor
: o pulverulente;
. | materialelor lucrarilor
2 Traf_ic asociat pulverilente
santierului
Poluare aer ca Telpporar, in - 1:_1tre;mere co;espunzﬁtoare‘ a
. | pericada Local vehiculelor  (asigurare  revizi
urmare a traficului :
lucrarilor

tehnice periodice)

- Pe pericada de operare a lucrdrilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunétatirea conditiilor de trafic rutier.

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual
Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drmului se vor realiza lucrari de
demolare locale la elementele de infrastructura si suprastructura a podetelor astfel se va manifesta
un impact negativ direct si temporar asupra peisajului si mediului vizual.

Extinderea impactului se va limita la zona din amplasamnetul drumului.

B P s S ————

28




Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Nu este cazul

- Impactul asupra biodiversititii:
In zond sunt arii protejate si/sau monumente ale naturii, Ecosistemele terestre sunt
caracterizate prin flora si fauna caracteristice regiunii.

Impactul potential asupra faunei si florei din zo

lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

na analizatd se produce in timpul executiei

Nr. . Impact Natura Extinderea . . i
ert | Activitate potential impactului | impactului/Durata Masuri de evitare/diminuare
- respectarea graficului de lucrari in
Functie de starea | semsul limitarii traseelor si programul
utilajelor, de | de lucru pentru a limita impactul asupra
Zgomot  si | Temporar, | specificul florei §i  faunei specifice
1 Executie vibratii direct, pe | activitiii gi de ; amplasamentului;
’ Tucrari produse  de | pericada numérul utilajelor
utilaje lucririlor ce functioneazi
concomitent  —
local
-intrefinere corespunzitoare a
Temporar, veh}cu!elor (asigurare revizii tehnice
Poluare aer | _, periodice);
direct, pe ; S .
ca urmare a periondi Local -folosirea de utilaje §i camioane de
Trafic asociat traficului TicrErr generatie recentﬁ,_p{'e\fézute cu sisteme
2. el performante de minimizare §i refinere a
H _ poluantilor evacuaji in atmosfer;
Poluare aer — .
transport G i -transport  acoperit al materialelor
; pe perioada | Local
material f pulverulente;
lucrdrilor
pulverulent
- delimitarea stricti a organizirii
punctului de lucru;
- colectarea selectivd, si eliminarea
Amplasamnetul Scnpeea g orar, periodica a deseurilor in scopul evitirii
3. S temporard a | pe perioada | Local e . %
lueririlor : . atragerii animalelor $i imboln#virii sau
terenului lucririlor : -
accidentdrii acestora,
- redare teren in starea initiald la
terminarea lucririlor;

- Pe perioada de operare
Imbunatitirea conditiilor de trafic rutier.

a lucrérilor

- natura transfrontalieri a impactului.
Proiectul care face obiectul prezentului studiu nu are impact transfrontier fiind situat la
109 km. de cel mai apropuat punct de granita,

VIIL

a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului,

impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri §i misuri previzute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind

monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai
aplicabile. Se va avea in vedere ca im

calitatea aerului in zoni.

bune tehnici disponibile

plementarea proiectului si nu influenteze negativ

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din »Planul de management de
mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra mediului

adecvate a deseurilor generate.

o e masme.

N —

a gestionarii
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De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente deseurilor
generate care se realizeaza prin cantarire.

Lucrarile de modernizare propuse satisfac reglementiirile de mediu nationale (Legea
137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind
protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurétor) precum si cerintele legislatiei
Europene in domeniul mediului.

La executarea lucririlor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjuritor.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum i intretinerea curenti a
utilgjelor se vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite impristierea materialelor,
combustibililor, lubrifiantilor §i a reziduurilor la intAmplare.

Dupi executarea lucririlor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupi executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét i din punct de vedere economico - social, in strinsa corelatie cu efectele pozitive ce
rezultd din imbunétitirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizirii lucririlor de modernizare.

Datoritd faptului cé lucrérile proiectate nu reprezinti si nu produc surse de poluare, in
proiect nu au fost previzute elemente de supraveghere a calititii factorilor de mediu si de
monitorizare a activititilor destinate protectiei mediului.

IX. Legitura cu alte acte normative gi/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:
A. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consilinlui din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore
care implici substanfe periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CE a Consiliuvlui, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitari in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjuritor §i un aer mai cuorat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 nojembrie 2008 privind
degeurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul de incadrare a proiectului in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia comunitara.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

In conformitate cu viziunea de dezvoltare din Strategia de Dezvoltare a Judetului Cluj,
Judetul Cluj poate deveni in perioada urmiitoare cel mai important pol economic, medical si
educational in teritoriul delimitat de principalele capitale central §i est-europene:; Bucuresti si
Budapesta. Cu o economie moderni §i competitivi, bazati pe oportunitafile culturale i stiintifice,
Clujul va oferi locuitorilor sii un standard de viatd inalt, in armonie cu mediul inconjuritor si
incurajand spiritul civic.

Pentru realizarea obiectivului general din strategie respectiv, dezvoltarea si promovarea
Judefului Cluj ca o destinatie atractivd pentru investitori, turisti si locuitori, bazati pe o economie
competitiva si sustenabild, o infrastructura moderni si servicii de fnalta calitate, accesibile tuturor,
cu o viatd culturald si stiintifici dinamici, sprijinitd de o forfd de munca inalt calificats si de
cetdfeni responsabili, s-a decis dezvoltarea infrastructurii

Prezenta documentatie este conform Certificatului de Urbanism nr. 372 din 17.03.2022
eliberat de Consiliul Judetean Cluj, cu valabilitate pana in data de 17Martie 2024 .Documentatia
s-a elaborat in conformitate cerintele beneficiarului specificate prin caietele de sarcini.

Studiul are ca scop identificarea elementelor de siguran{i rutiera, analiza accidentelor de
circulatie pe o perioada relevanti; analiza critica a mijloacelor de sigurant3 rutierd, identificarea
semnalizdrii orizontale si verticale existente; propunere de masuri pentru sporirea sigurantei
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circulaiei; plan de monitorizare a efectelor masurilor propuse; studiu de trafic; prognozi de trafic;
propuneri privind transportul public.
Necesitatea realizarii proiectului este justificata de urmatoarele aspecte:
v’ In prezent nu exista infrastructura de acces.
v" Creara unei infrastructuri adecvate cu acces spre drumul judetean si drumul national
creaza premisele unei desvoltari corecte a viitorului parc industrial
Drumul de acces reprezinta puncte cheie pentru dezvoltarea comunei.
Dintre beneficiile aduse de realizarea drumului de acces subliniem urmatoarele:
* asigurarea unor conditii modeme de calatorie in siguranta si confort atat pentru cei
interesati de accesul spre viitorul parc;
** reducerea factorilor de poluare a mediului (in speta a poluarii aerului si a poluarii fonice)
prin realizarea unei infrastructuri moderne;
Optiunea fard investitie implica imposibilitatea realizarii variantei de ocolire.

X.  Lucrarii necesare organizarii de santier
In cazul in care constructorul are nevoie de amenajari sub forma de baracamente sau depozite de
materiale, aceste vor fi stabilite de catre constructor si beneficiar la faza de executie. In momentul
de fata suntem la faza de proiectare, constructorul urmeaza a fi stabilit prin organizarea unei
licitatii de achizitie publica.
Utilajele vor stationa numai pe platforma drumului. Ca urmare a celor expuse mai sus impactul
asupra mediului, al organizarii de santier se considera neutru.
Organizarea de santier se va amplasa in zona coordonatelor (N 434085.350, E595256.751 )

- descrierea lucririlor necesare organizirii de santier;

Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zoni de
comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate ciile de acces, sursele de apd, energie electricd, etc.,
pentru necesitatile santierului.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 16:00 de luni pana
vineri.

Lucrarile de organizare de santier necesare executdrii lucririlor de modernizare vor
cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care s permitd satisfacerea obligatiilor si
relafiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

Organizarea de santier va cuprinde:

- platforme de depozitare si de lucru

- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- un grup sanitar de tip fosa ecologica;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si
amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor;

-cate o zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

In cadrul lucrarilor de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind
limitarea nivelului de zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal si
claxonarea, folosirea grupurilor sanitare.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati
functionale — energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asigura confortul si
ergonomia locurilor de munca.

Pentru lucrdtori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare. Acestea sunt special
amenajate in containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va
verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie
preintampinat orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:
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- utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate —
excavare, incarcare, impins, compactare.

- utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

- utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

- mijloace de transport auto

- scule de mana si echipamente de mica mecanizare

- scule, unelte si dispozitive diverse
- localizarea organizirii de santier;
Organizarea de santier se va amplasa in zona coordonatelor (N 434085.350, E595256.751 ) unde
consideram ce este suficient spatiu.

- descrierea impactului asupra mediului a lucririlor erganizirii de santier;

In conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii
mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand in vedere
amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar
pe perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului.

Constructorul va trebui si respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor
prevazute in normativele in vigoare la data executiei,

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune
numai cele care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la
stationarea utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a solului cu produse
petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda
imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarca solului contaminat, stocarea
temporara a deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre
firme specializate.

Statille de alimentare cu carburanti intrefinere a mijloacelor de transport si utilajelor
reprezintd surse potentiale de poluare pentru sol i apele de suprafata si subterane.

Distributia carburantilor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctele de lucru
cu cisterne autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de
precautie §i de protectie necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor
fi asigurate mésuri simple de interventie in cazul deversirilor accidentale de carburant: vase de
metal plasate sub furtunul de alimentare, zi cu nisip pentru absorbtia carburantului virsat.

Limita maximd de vitezd pentru circulatia in incinta santierului, a autovehiculelor si
utilajelor este de 10 km/h . In spatii inguste, unde manevrabilitatea este limitata, viteza de
circulatie este de 5 km/h, iar in prezenta lucratorilor sau cénd vizibilitatea este redusa circulatia se
va face numai cu pilotaj.

La jesirea din santier, in dreptul portii de acces auto, se amplaseaza rampa de spalare auto,
pentru curatarea autovehiculelor care ies din santier, prevazuta cu un bazin decantor dupa care
este evacuata in reteaua publica.

Transportul materialelor pulverulente se va face acoperit.

In cazul sapaturilor deschise in situatii de inversiuni termice, cand se formeaza curenti
turbionari, se recomanda ca depunerile de terasamente sa fie protejate, pentru a se evita
spulberarea si disconfortul mediului ambiant, prin folii de polietilena bine lestate, se va reduce
inaltimea de descarcare a cupei buldozerului.

- surse de poluanti si instalafii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organiziirii de santier;

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecirui antrepenor se vor colecta din frontul de
lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului.
Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de
degeuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc
din punct de vedere al securititii si sanatatii muncii.
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Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport
adecvate $i numai la gropi de gunoi autorizate.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incat sa
se excluda pericolul de ristumare, rostogolire, incendiu, explozii etc. dimensiunile si greutatea
stivelor vor asigura stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul, mortarul si mixturile asfaltice mu se vor prepara pe
amplasamentul lucrérii, el se va prepara §i va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la
statiile de betoane si asfalt din zona punctelor de lucru.

Pe amplasament nu vor ramane nici un fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte
substante toxice sau periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiata de cea initiala,
singura diferenta fiind o noua conformatie geomorfologica.

- dotiri §i misuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzitor,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva pitrunderii neautorizate si dotate cu containere
recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzitoare din punct de
vedere al protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a
deseurilor pentru care se impune acest lucru.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice.
Numarul acestora va fi corelat cu namarul maxim al persoanelor existente la un moment dat in
santier. Serviciile privind curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea
acestor servicii, vor fi asigurate pe baza de contract de catre o firma specializata.

Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi
transportata cu cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material
plastic. Nu se vor evacua ape uzate, fecaloid menajere, substante petroliere, substante periculoase/
priotitar periculoase rezultate prin derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

XI.  Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea lucrarilor, sau in caz de accidente
si/sau la incetarea activiti{ii, in misura in care aceste informatii sunt disponibile:
- lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente gi/sau la incetarea activititii;

Dup4 finalizarea lucrérilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinti a terenului
pe care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi
aplicate mésuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de modernizare, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe
amplasament,

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta
anteriaora. Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un
strat de pamant de caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de
santier, apoi se va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului stfel incat sa permita
desfasurarea activitatilor anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.
- aspecte referitoare la prevenirea §i modul de rispuns pentru cazuri de poluiri accidentale;

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa
subterana.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
La incheierea duratei de exploatare podetele se vor demola si se vor construi podete noi.
- modalitiifi de refacere a stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului.

La finalizarea lucrarilor se vor reface spatiile verzi afectate. Prin proiect s-a prevazut
protectia taluzelor cu saltele biodegradabile pentru a permite o refacere mai uoar a vegetatiel.
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XII.  Anexe - piese desenate
L. planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafefelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Anexam:
- Plan de incadrare in zona
- Plan de situatie

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de depoluare;
Nu sunt necesare instalatii de depoluare
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4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publici pentru protectia mediului - nu este cazul

XIIL Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu modificiri si completiri prin
Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmitoarele:

a) descrierea succinti a proiectului §i distanta fati de aria naturali protejati de interes
comunitar, precum §i coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referintd geograficé, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic contindnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie national3 Stereo

1970;

NR. DENUMIRE Pozitia Coordonate STEREO 70
CRT. DRUM pumctila; NORD EST
STRAZI IN SATELE Inceput proiect '
1 CATINA SI VALEA 434085.350 595256.751
CALDA 437139,777 594048.440
Starsit proiect

Amplasamentul drumului propus spre modernizare nu se afla in zona ariilor
protejate de interes national

F Ny ——
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b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Amplasamentul drumului propus spre modernizare nu se afla in zona ariilor protejate de
interes national, Cel mai apropiat sit de drumurile proiectate este ,,Bazinul Fizesului”
(COD: ROSPA0104), se afla la 322,6 m de localitatea Valea Calda, si, Pajistile Sarmasel —
Milas — Urmenis” (COD: ROSCI0333) se afla la 1620,3 m de localitatea Catina, insa acesta nu
interfereaza cu proiectul.

¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii i habitate de interes comunitar in
zona proiectului;

Avand in vedere ca amplasmanetul proiectului nu se afla in zona ariilor, speciile si habitatele
de interes in Zona proiectului este minim.

d) se va preciza daci proiectul propus nu are legiituri directii cu san nu este necesar pentru
managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Avand in vedere ca amplasmanetu proiectului — nu se afla in zona ariei protejate
consideram ca proiectul propus nu are legiiturd directdi cu afectarea conservirii ariei
naturale protejate de interes comunitar

b) se va estima impactul potenfial al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturali protejatd de interes comunitar;

Avand in vedere ca amplasmanetu proiectului — nu se afla in zona ariei protejate consideram
ca impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din zona este minim.

f) alte informatii previzute in legislatia in vigoare,
- Am solicitat obtinearea Avizlui de gospodarire a apelor de la autoritatea competanta
in domeniul gospadarii apelor, in conformitate cu prevederile legislatiei specifice,

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legiituri cu apele, memoriul va fi
completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- Bazinul hidrografic Somesul Mic

- Curs de apa : Valea Calda

- Judet : Clyj

- Corp de apa de suprafata

- Corp de apa supteran

- Denumirea si codul cadastral:

2. Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic §i starea chimici a corpului de api de
suprafatd; pentru corpul de api subteran se vor indica starea cantitativi si starea chimici a
corpului de api.

Nu este cazul,

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apad identificat, cn
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupi caz.
Nu este cazul.

XV. Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legeanr. ....... + « » privind evaluarea impactului

anumitor proiecte publice §i private asupra mediului se iau in considerare, daci este cazul,
in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XIV.
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FA Caracteristicile proiectului
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special in ceea ce priveste:

a-dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Lungimea totala a retelei de strazi proiectate este de 11332 m. In locurile unde situatia

din teren a permis-o, s-au amenajat trotuare. Trotuarele vor fi inc
beton sau de santuri pereate.

1 STRADA C1 101.00 2.75
2 STRADA C2 484.00 3.50
3 STRADA C3 60.00 2.75
4 STRADA C4 294.00 4.00
5 STRADA C5.1 888.00 4.00
6 STRADA C5.2 244.00 4.00
7 STRADA C6 100.00 2.75
8 STRADA C7 72.00 2.75
9 STRADA C8 438.00 4,00
10 STRADA C9 87.00 3.00
11 STRADA C10 94.00 4.00
12 STRADA C11 93.00 4.00
13 STRADA C12 124.00 4.00
14 STRADA C13 862.00 4.00
15 STRADA C14 670.00 4.00
16 STRADA C15 327.00 4.00
17 STRADA C16 82.00 4.00
18 STRADA C17 171.00 4.00
19 STRADA C18 75.00 3.50
20 STRADA C19 54.00 D95
21 STRADA C20 94.00 4.00
22 STRADA C21 88.00 4.00
23 STRADA C22 79.00 4.00
24 STRADA C23 228.00 4.00
25 STRADA C24 50.00 3,00
26 STRADA C25 510.00 14,00
27 STRADA C26.1 38.00 2.75
28 STRADA C26.2 70.00 2.75
29 STRADA C27 122.00 4,00
30 STRADA C28 54.00 4.00
31 STRADA C29 58.00 2.75
32 STRADA C30 840.00 2.75-4.00
33 STRADA C31 95.00 4.00
34 STRADA C32 64.00 4.00
35 STRADA C33 538.00 4.00
36 STRADA C34 650.00 4.00
37 STRADA C35 76.00 2.75
38 STRADA C36 120.00 2.75
""" Total localitatea Catina _ 909400 | 2.754.00

semmeamy L e

adrate de borduri prefabricate din
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1 STRADA VCI.1 252,00 4.00
2 STRADA VC1.2 42.00 4.00
3 STRADA VC2 810.00 4.00
4 STRADA VC3 368.00 3.004.00
5 STRADA VC4 71.00 4.00
6 STRADA VC3 84.00 4.00
7 STRADA VC6 532.00 4.00
8 STRADA VC7 _ 79.00 3.00
_Total localitatea Valea Calda |  2238.00 | 3.004.00

Suprafata carosabila(inclusiv amenajare intersectii, supralargiri in curbe si spatii de
incrucisare) este de 38.065 mp in localitatea Catina si 9.250mp In localitatea Valea Calda

b-cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.

c-utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitafii;
Resursele naturale utilizate in lucrarile modernizare a drumului sunt agregatele minerale
(balast, nisp), piatra sparti.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Paméntul este folosit la umpluturi.
d-cantitatea gi tipurile de deseuri generate/gestionate;
Deseurile din constructii §i demoldri sunt clasificate conform “Listei cuprinzind
degeurile, inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17.
Cantitatile de deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitifilor de lucriri.

Cod deseu Denumire Cantitate estimate (tone)
17 01 01 - Beton 23.7
17 03 02 Asfalturi, altele decit cele | 2.120
specificate la 17 03 01
17 05 04 Pdmént si pietre, altele decat cele | 11.620
specificate la 17 05 03
17 04 05 Fier si otel 1.5

e-poluarea si alte efecte nocive;
Nu este cazul.

() riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzi,
inclusiv cele cauzate de schimbdrile climatice, conform cunostintelor stiintifice;

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de accidente majore si/sau dezaste.

(8) riscurile pentru sindtatea umand (de exemplu, din cauza contamindgrii apei sau a
poludrii atmosferice).

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de contaminare si poluare a aerului si a apei.



2. Amplasarea proiectului

Sensibilitatea ecologici a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte
trebuie luati in considerare, in special in ceea ce priveste:

(@) utilizarea actuali si aprobati a terenurilor;

Folosinta actuala a terenului pe care se va realiza proiectul propus este de drum public si
zona aferenta drumului public.

() bogdtia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zond §i din subteranul acesteia;
Nu este cazul

(c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciali
urmdtoarelor zone:
(1) zone umede, zone riverane, guri ale réurilor;:

Nu este cazul
(2) zone costiere 5i mediul marin;

Nu este cazul
(3) zonele montane §i forestiere;
(4) rezervatii §i parcuri naturale;
(3) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislafia privind regimul ariilor naturale Drotejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sdlbatice, zonele preveizute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Hl-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum §i a celei privind caracterul §i
mdrimea zonelor de protectie sanitard si hidrogeologicd;

Amplasmanetul  proiectului — nu se afla in directa legatura cu ariilor protejate si
consideram ca impactul potential al proiectului asupra speciilor §i habitatelor din zona este
minim.

(6) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
previzute in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se consideré ci existi astfel
de cazuri;

Nu este cazul

(7) zonele cu o densitate mare a populafiei;
Nu este cazul

(8)peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul

3. Tipurile 5i caracteristicile impactului potential

Impactul potential din perioada de realizare a lucririlor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra cirora actioneaz, precum §i misurile de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din
analiza prezentati mai jos rezultd ci impactul negativ se realizeazi in principal in perioada de
implementare a proiectului gi este local. Realizarea lucririlor nu va conduce la o crestere a
influentelor negative asupra caracteristicilor de mediu.

Prin modernizarea drumului se vor imbunatati conditiile de trafic si implicit
diminuare timpilor de asteptare si a emisiilor de dioxid de carbon.

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in
raport cu criteriile stabilite la punctele 1 §i 2 din prezenta anexa, avind in vedere impactul
proiectului asupra factorilor previzuti la articolul 3 alineatul (1), si tinind seama de:
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(¢c) natura transfrontalierd a impactului:

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontier, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin
Legea 22/2001.

(f) debutul, durata, frecventa si reversibilitateq preconizate ale impactului
Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea
lucrarilor de constructie respectiv la 36 luni de la inceperea lucrarilor.

(8) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate
Nu este cazul

Semnétura i gtampila titularului
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