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Materiale documentare utilizate pentru Memoriul de prezentare intocmit conform
Anexa 5E la Legea 292/2018:

— Informatii de ordin tehnic cu privire la investitia propusa primite din partea S.C.
CIPROCONSTRUCT S.R.L, Cluj-Napoca, Str. Rovine, nr.2 C.U.l: RO18341086,
Nr.Reg. Com:J12/3057/2006

— Certificat de Urbanism nr. 22/20.08.2021;

— Aviz favorabil Compania de Apa Aries SA nr.16193/01.10.2021

— Aviz favorabil Delgaz Grid SA nr. 213442661/12.13.2021

— Aviz favorabil Distributie Energie Electrica Romania nr. 6010211115763/14.12.2021

— Plan de situatie, sc. 1:2500;

— Plan de incadrare in zona, sc. 1:25000;
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1. Denumirea proiectului

Modernizare infrastructura rutiera in localitatile Viisoara si Urca, com. Viisoara,
jud. Cluij.

2. Titularul proiectului

Denumire titular: Primaria Comunei Viisoara, jud. Cluj
Adresa: str. Principala, nr. 589, 407590 com. Viisoara, jud. Cluj
Telefon: 0264-327560, 0264-327601, Fax: 0264-327561

Numele persoanelor de contact: Primar Roman loan, tel. 0745091051

3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

3.1 Rezumatul proiectului

Situatia existenta

Strazile ce fac obiectul prezentei documentatii sunt strazi de categoria a- IV-a, cu
o latime a carosabilului de 3-5 m, si se incadreaza in clasa de trafic redus, alcatuit in
principal din turisme, biciclete, vehicule cu tractiune animala, vehicule de marfa si
utilitare. Accesele in gospodarii nu sunt amenajate corespunzator, tuburile fiind de
diferite dimensiuni, colmatate si degradate favorizand stagnarea si infiltrarea apelor
pluviale in corpul drumului. Drumurile sunt nemodernizate sunt pietruite cu balast in
grosime medie de 10-32 cm pe argila nisipoasa cafenie cu consistenta virtoasa. Partea
carosabila prezintd o serie de degradari specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor,
denivelarilor si fagaselor, fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce
la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed adus pe partea
carosabila de pe acostamente, drumurile laterale

In profil transversal panta de 2,5 %-3% nu este asigurata, nepermitand scurgerea
apelor de pe partea carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea
pietruirii existente. Pe aceste strazi exista partial un sistem de colectare si evacuare a

apelor pluviale, dar acesta nu este eficient, santurile de pamant existente fiind complet
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colmatate. In aceste conditii si in lipsa unei canalizari pluviale in comuna, nu se asigura
un drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Datorita neintretfinerii acostamentelor, depunerile de material de pe acostament
ingreuneaza scurgerea apelor meteorice de pe carosabil. Sistemul de colectare si
evacuare a apelor pluviale este alcatuit din santuri de pamant si betonate in diferite stadii
de degradare iar scurgerea apei de pe partea carosabila este defectuoasa, in perioadele
ploioase producandu-se degradari ale structurii rutiere datorita preluarii deficitare a
apelor pluviale si lipsei sectiunii minime de scurgere a santurilor .

Strazile sunt traversate de un numar mare de podete in special tubulare g 0,60
unele in stare buna de functionare, dar neintretinute, iar altele cu timpane distruse,
pereuri crapate si distruse, colmatate de aluviuni si vegetatie crescuta in interior.

Pe traseele investigate nu s-au identificat fenomene de instabilitate de genul
alunecarilor de teren, cedarilor de taluze, eroziunilor sau tasarilor.

Strazile propuse pentru modernizare sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Nr.crt. Strada Localitatea Lur[1r?l|]me
1 Strada Bozdog Filon Urca 166
2 Strada Livadie Urca 275
3 Strada Scolii Urca 1293
4 Strada Spre Bazin Urca 260
5 Strada Burtuca Urca 141
6 Strada Ulita Mica Urca 822
7 Strada Ulita Rusilor Urca 669
8 Strada Szechey Viisoara 133
9 Strada Pazstor Viisoara 164
10 Strada Sicatorul Pantofar Viisoara 96
11 Strada Sicatorul Poponete Viisoara 133
12 Strada Gura Paraului Viisoara 159
13 Strada Rosca Mariuca Viisoara 215
14 Strada Mocean Viisoara 308
15 Strada Berar Viisoara 407
16 Strada Postei Viisoara 108
17 Strada Lab Viisoara 138
18 Strada Pe Dealul Morii Viisoara 258
19 Strada Sub Dealul Morii Viisoara 436
20 Total 6181
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Conform Expertizei Tehnice calificativul starii de degradare pentru partea
carosabila este — RAU. Avind in vedere ca strazile din comuna Viisoara, in prezent, sunt
afectate de actiunea factori climatici, de prezenta apei in corpul drumului si de
agresivitatea traficulul, rezulta necesitatea de modernizare cu prioritate a acestora pentru

a permite o circulatie in siguranta si confort.

Situatia propusa prin proiect

Principiul fundamental pentru proiectarea strazilor in localitati este, mentinerea
traseului existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, avandu-se in vedere
in acelasi timp si prevederile STAS-ului 10144-90 si asigurarea in cele mai bune conditii
a acceselor la proprietati.

Strazile proiectate se incadreaza conform STAS 10144-90 in strazi in mediu rural
cu una sau doua benzi de circulatie. La proiectarea acestor strazi s-a incercat realizarea
unei parti carosabile cat mai mari astfel incat sa se inlescneasca circulatia rutiera, insa
fara a se depasi ampriza existenta si astfel fara a fi necesare lucrari de ocupare de noi
terenuri. Elementele geometrice in profil transversal vor fi conform normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea strazilor, a STAS-ului 10144-90 si 2900-
89, in functie de clasa tehnica a strazilor si ampriza existenta.

De asemenea s-au prevazut masuri de intretinere sau modernizare a
dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor pluviale.

Lucrarile propuse a se realiza vor asigura o circulatie n siguranta si confort a
participantilor la trafic prin urmatoarele masuri:

- asigurarea, prin proiectare si executie, a elementelor geometrice in plan, lung
si profil transversal, conform prevederilor stas-ului 10144-90: marimea razelor
curbelor circulare de racordare in plan orizontal, curbe progressive,
amenajarea in spatiu a suprafetei partii carosabile, supralargiri in curbe,
marimea razelor curbelor de racordare verticale, marimea declivitatilor, etc.

- realizarea unei semnalizari verticale si orizontale care sa corespunda cerintelor
si sa asigure un grad sporit de siguranta a circulatiei, includerea in liste de
cantitati a articolelor si cantitatilor care sa asigure realizarea ulterioara a unor
lucrari de semnalizare verticala si orizontala care sa satisfaca cerintele

normelor in vigoare si cere sa asigure un grad sporit de siguranta a traficului.
la faza de proiect tehnic, se va intocmi un proiect care sa contina modul de
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implementare pe teren a marcajului rutier in stransa corelare cu traseul
existent, elementele geometrice ale strazilor, vizibilitatea, etc.

- in zonele cu risc crescut de accidente, conform normativului and593-2012, s-a
luat masura montarii unor parapete metalice de protectie. modul de montare a
parapetului metalic se va face cnform agrementului tehnc al producatorului
astfel incat sa fie indeplinite conditile testate de rezistenta la impact
(crashtest). parapetul metaic montat trebuie sa respecte cerintele minime
prevazute in proiect: grad de protectie h1, latime de lucru w5.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

in conformitate cu reglementarile cuprinse in Planul de amenajare a teritoriului
national, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice si alte autoritati publice
deruleaza diverse programe de investitii in infrastructura locala cu caracteristici diferite
privind eligibilitatea, finantarea, decontarea si monitorizarea acestora.

Obiectivul comun al acestor programe vizeaza dezvoltarea echilibrata a
infrastructurii Tn scopul revitalizarii comunelor gi a satelor componente ale municipiilor gi
oraselor. Necesitatea realizarii investitilor de executie a obiectului se poate justifica prin

urmatoarele:

- strazile din localitatile Viisoara si Urca, ce fac obiectul acestui studiu, sunt
strazi de o mare importanta pentru locuitorii comunei, deoarece asigura astfel
accesul catre cele mai importante centre social-culturale si sanitare ale
comunei si ale jud. Cluj si ale regiunii.

- disconfortul mare produs de denivelarea si cedarea structurii rutiere impune
necesiatea lucrarilor de modernizare a structurii rutiere.

- asigurarea deplasarii localnicilor pe drum spre primarie, serviciile sociale
sanitare si culturale si spre terenurile agricole si la celelalte drumuri adiacente
ce realizeaza legatura cu localitatile invecinate si cu drumul judetean;

- scopul investitiei este de a face ca circulatia sa se desfasoare in conditji
normale si in deplina siguranta, inclusiv pe perioada anotimpurilor
caracterizate prin abundenta precipitatiilor.

- prin modernizarea structurii rutiere a acestor strazi se preconizeaza stimularea
unor activitati productive si economice ce duc la ridicarea standardului material
si spiritual al locuitorilor, care sa conduca la stabilizarea populatiei in aceasta
zona, cu toate consecintele benefice ale acesteia,
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realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatjiei
rutiere si pietonale in conditii de confort optim si de siguranta circulatiei, zona
afectata, prezinta un risc crescut de producerea accidentelor.

un alt factor important ce impune necesitatea modernizarii sistemului rutier
este dat de cresterea continua a traficului rutier, de starea de viabilitate
inrautatita din cauza denivelarilor si a gropilor existente in partea carosabila

nu in ultimul rand prin realizarea unei structuri rutiere moderne, se va produce
o ameliorare a calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, datorita
realizarii unei suprafete ce reduce poluarea sonora si poluarea aerului, prin
limitarea emisiilor poluante datorate vitezelor mici de deplasare, a prafului
datorat structurii rutiere improprii unor strazi in intravilanul localitatilor, etc.
ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor prin posibilitatea
realizarii unei intretineri igienice mult imbunatatita a parti carosabile, trotuarelor
si rigolelor dupa realizarea lucrarilor de modernizare a acestora.

toate strazile ce fac obiectul prezentului studiu, sunt dotate cu retea de
alimentare cu apa si canalizare menajera, astfel ca odata cu modernizarea
strazilor nu mai sunt necesare lucrari de introducere a unor retele subterane.
prin modernizarea sistemului rutier al acestor strazi se asigura o crestere
semnificativa a conditiilor de viata a riveranilor prin asigurarea acceslui modern
la serviciile sociale, economice si culturale ale comunitatii.

3.3 Valoarea investitiei si perioada de implementare propusa

Valoarea totald a investitiei este de 19.345.178,23 lei (inclusiv TVA),
16.283.679,79 lei (fara TVA), din care constructii-montaj C+M 18.061.201,69 lei (inclusiv
TVA), 15.177.480,41 lei (fara TVA).

Durata de implementare a proiectului este de 24 luni din care 3 luni pentru

proiectare, iar durata de executie a lucrarilor de drum este de 21 luni calendaristice din

care, realizarea investitiei propriu zise se va face in 17 luni calendaristice.
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3.4 Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

3.4.1 Profilul si capacitatile de productie

In tabelul de mai jos sunt prezentate tipurile de lucréri si cantitatile aferente lucrarilor de reabilitarea a infrastructurii rutiere:

Nr. Cantitati U.M. Strazi URCA
crt. Bozdog | Livadie Scolii Spre Burtuca Ulita Ulita
Bazin Mica Rusilor

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Structura rutiera parte carosabila
1 Lungime strada m 166.09 275.81 1,294.26 261 141.89 822 669.64
2 Suprafata carosabila mp 830 | 965.335 5,144.53 1044 567.82 3660 | 3125.82
3 Suprafata acostamente mp 0.00 0.00 378.96 0.00 1172.00 1692.00 965.00
4 Bordura 10x15 m 225.00 645.00 10,650.96 0.00 275.00 826.00 | 1540.00
5 Bordura acces m 55.00 35.00 743.96 0.00 0.00 0.00 0.00
6 Borduri capete accese m 22.00 14.00 524.96 0.00 0.00 0.00 0.00
7 Suprafata pereu beton C30/37 mp 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
8 Parapet metalic m 0.00 120.00 378.96 0.00 193.00 0.00 55.00

B. Scurgerea apelor
1 Sant betonat m 0.00 100.00 0.00 261.00 57.00 | 1299.00 905.00
2 Rigola mediana m 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 Rigola acostament m 280.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 Rigola carosabila m 0.00 0.00 0.00 15.00 0.00 126.00 0.00
5 Rigola carosabila prefabricata m 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6 Rigol carosabila cu gratar metalic m 0.00
7 Podet DN500 L=10m buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
8 Podet DN500 L=5m buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
9 Podete acces DN400 L=5m buc 0.00 4.00 0.00 2.00 0.00 40.00 25.00

Casiu m 0.00

C. Canalizare pluviala
1 Guri de scurgere buc 0.00 0.00 14.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 Pozare conducta canalizare DN400 m 0.00 0.00 325.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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2 3 4 5 6 7 8 9 10
Camine de vizitare noi buc 0.00 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 Riqlicare Ig cota capace camine de buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
vizitare existente
5 Separator hidrocarburi buc 0.00 0.00 3.00 0.00 0.00 0.00 0.00
D. Trotuare
1 Suprafata trotuare mp 280.00 275.00 979.00 0.00 0.00 677.84 1166.00
E. Spatii verzi
1 Suprafata spatii verzi mp 30.00 20.00 200.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 Sapatura mc 3.00 2.00 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00
F. Semnalizare rutiera
1 Indicatoare rutiere buc 2.00 2.00 6.00 2.00 2.00 2.00 1.00
2 Marcaj rutier mp 36.91 41.37 206.14 39.15 21.28 123.30 100.45
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Nr. Denumire lucari Strazi Viisoara
Crt.
= g g ©2 | o3| §5 | 55 | 52 | @ 5 S g S 5
5} N S5 © > 8 o a8 =2 = 0 % © = 8 o 5
Q © (O n = ° = o S o g— & - Sy o m
% Q o Q na » & = =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
A. Structura rutiera parte carosabila
Lungime strada m 133.68 | 164.68 151 436.27 258.6 96.53 133.4 | 108.94 | 138.21 | 215.08 309 407.66
2 Suprafata carosabila mp 534.72 | 576.38 755 1745.08 | 775.8 289.59 | 500.25 | 435.76 | 414.63 | 902.78 1545 2038.3
3 Suprafata acostamente mp 134.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 66.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 Bordura 10x15 m 270.00 | 165.00 | 453.00 | 874.00 | 933.00 | 100.00 | 400.00 | 436.00 | 280.00 | 745.00 | 1236.00 | 1632.00
5 Bordura acces m 0.00 0.00 0.00 50.00 50.00 0.00 25.00 20.00 0.00 25.00 135.00 175.00
6 Borduri capete accese m 0.00 0.00 0.00 20.00 20.00 0.00 10.00 8.00 0.00 10.00 54.00 70.00
7 Suprafata pereu beton mp 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
C30/37
8 Parapet metalic m 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
B. Scurgerea apelor
1 Sant betonat m 270.00 0.00 0.00 260.00 0.00 0.00 133.00 | 108.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 Rigola mediana m 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 Rigola acostament m 0.00 165.00 0.00 0.00 0.00 97.00 0.00 0.00 139.00 0.00 0.00 0.00
4 Rigola carosabila m 10.00 10.00 0.00 180.00 | 260.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5 Rigola carosabila m 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
prefabricata
6 Rigol carosabila cu gratar | m 0.00 0.00
metalic
Podet DN500 L=10m buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Podet DN500 L=5m buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
9 Podete acces DN400 buc | 14.00 | 0.00 0.00 6.00 0.00 0.00 7.00 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00
L=5m
Casiu m 0.00
C. Canalizare pluviala
1 Guri de scurgere buc 0.00 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00 12.00 20.00
2 Pozare conducta m 0.00 0.00 | 170.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 220.00 | 315.00 | 410.00
canalizare DN400
3 Camine de vizitare noi buc 0.00 0.00 4.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00 8.00 21.00
Ridicare la cota capace buc 2.00 0.00 0.00 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.00 4.00 4.00 3.00
camine de vizitare
existente
5 Separator hidrocarburi buc 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 1.00 1.00
D. Trotuare
1 |Suprafatatrotuare |mp ‘ 270.00 ‘ 165.00 ‘ 151.00 ‘ 557.00 ‘ 617.20 ‘ 97.00 ‘ 266.00 ‘ 218.00 ‘ 139.00 ‘ 216.00 | 618.00 | 816.00
E. Spatii verzi
1 |Suprafataspatii verzi |mp ‘ 30.00 ‘ 30.00 ‘ 20.00 ‘ 420.00 ‘ 250.00 ‘ 50.00 ‘ 50.00 ‘ 60.00 ‘ 30.00 ‘250.oo| 400.00 | 400.00
F. Semnalizare rutiera
1 Indicatoare rutiere buc 2.00 1.00 1.00 3.00 3.00 1.00 1.00 1.00 2.00 1.00 2.00 2.00
2 Marcaj rutier mp | 32.05 | 36.70 | 3465 | 77.44 38.79 | 14.48 | 2001 | 16.34 | 32.73 | 44.26 58.35 73.15
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3.4.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

In cadrul modernizarii infrastructurii rutiere nu se utilizeaza instalatii si nu se poate
vorbi despre fluxuri tehnologice. Operatiunile descrise la punctele 3.1 si 3.4.1 se vor
efectua cu ajutorul unor utilaje specifice pentru acest tip de lucrari, cum ar fi: buldozere,
excavatoare, incarcatoare frontale, dumpere autopropulsate, masini de compactat

materiale.

3.4.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, maérimea,
capacitatea

Avand in vedere faptul ca beneficiarul lucrarii propuse este Primaria Comunei
Viisoara, alegerea executantului lucrarilor se va face in urma unei licitatii, conform
legislatiei Tn vigoare. La data intocmirii prezentei documentati nu se cunoaste
executantul lucrarii.

Antreprenorul va fi cel care va alege tehnologiile care vor fi folosite.

Categoriile de lucrari necesare pentru realizarea modernizarii infrastructurii rutiere

sunt urmatoarele:

- lucrari de organizare de santier — in cazul in care antreprenorul considera
necesare aceste operatiuni

- lucrari de decopertare

- executia stratului de fundatie

- executia stratului de baza din agregate naturale stabilizate

- executia imbracamintii bituminoase

- consolidarea acostamentelor

- realizarea trotuarelor

- realizarea rigolelor betonate (santuri pereate), rigolelor carosabile in zonele cu
latimi reduse ale amprizei existente, rigolelor de acostament

- realizarea sistemelor de siguranta a circulatiei

Pentru constructiile provizorii (drumuri de acces, platforme tehnologice, gropi de
imprumut si spatiile de depozitare), cat si pentru lucrarile de organizare de santier
(birouri, spatii cazare, baze de productie, ateliere de reparatii, laboratoare, platforme de
parcare, etc), antreprenorul acceptat va obtine avizele necesare dupa stabilirea locatiei
pentru amplasamentele organizarilor de santier (in cazul in care antreprenorul considera

necesara aceasta operatiune) si bazelor de productie.
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In perioada de executie vor fi monitorizate, atat prin personal propriu, cat si prin
experti independenti modul de respectare a conditiilor impuse in acordurile de mediu in
perioada executiei lucrarilor de constructie.

Ca elemente geometrice s-au proiectat:

- parte carosabila 2,00-5,00 m,
- acostamente consolidate—variabile ca latime 0,00-0,75 m
- zone verzi cu latime minima de 0,5 m
- trotuare cu latimea minima de 1,00 m
- rigole betonate(santuri pereate) — latime medie 1,00 m
- rigole carosabile in zonele cu latimi reduse ele amprizei existente — latime 0,90 m
- rigole de acostament cu latimea de 0,60 m
Pantele tranversale in aliniament vor fi de 2,50%, pe partea carosabila.
Partea carosabila si trotuarele vor fi marginite de borduri prefabricate din beton.
Pe tronsoanele pe care limita de proprietate o reprezinta cladiri, sau garduri din zidarie
sau beton, pentru a nu afecta fundatiile acestora, nu se vor amplasa borduri.

Structurile rutiere proiectate sunt:

- pentru partea carosabila si pe acostamnete:
- 4 cm mixtura asfaltica BA16 rul. 50/70
- 6 cm binder de criblura BAD22.4 rul. 50/70
- 17 cm strat de piatra sparta amestec optimal
- 35 cm fundatie din balast (prin completarea pietruirii existente cu minim
20 cm)
- pe trotuare structura rutiera prevazuta va fi urmatoarea:
- 4 cm mixtura asfaltica BA8 rul. 50/70
- 12 cm strat din piatra sparta amestec optimal
- 15 cm strat de fundatie din balast
Apele pluviale vor fi colectate in santuri trapezoidale din beton C30/37, amplasate
pe ambele parti ale strazii acolo unde ampriza existenta permite acest lucru sau doar pe
0 singura parte si vor fi conduse in lungul drumului catre emisar. Pe strazile sau in zonele
CuU ampriza existenta restransa s-au prevazut rigole de acostament sau rigole carosabile
care sa preia apele pluviale de pe partea carosabila si sa o conduca catre emisar. Pentru
realizarea traversarii apelor pluviale de pe o parte pe alta a strazilor sau a strazilor

laterale se vor realiza podete ®600 din tuburi din beton armat. Pentru asigurarea
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continuitatii santurilor in dreptul acceselor se vor realiza podete din tuburi corugate cu
diametrul minim de ®400. Pe strazile Scolii din localitatea Urca, respectiv, Gura Paraului,
Rosca Mariuca, Mocean si Berar din localitatea Viisoara, apele pluviale vor fi preluate de
canalizarea pluviala proiectata. Pentru acest lucru se vor infiinta un numar de 99 guri de

scurgere, amplasate in partea carosabila la marginea bordurilor.

3.4.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asiqurare a
acestora

Pentru realizarea proiectului materiile prime, auxiliare si combustibilii utilizati sunt
reprezentate de: balast, piatra sparta, bitum, filer, agregate naturale, ciment, apa, aditivi,
energie electrica, motorina. Antreprenorul proiectului va fi cel care va alege sursele de
unde vor fi luate aceste materiale de constructie, precum si tehnologiile care vor fi
folosite.

Pentru obtinerea unor costuri cat mai reduse se impune folosirea la maximun
posibil a materialelor locale, acestea neputand fi altele dacat materiale provenite din
cariere sau balastiere situate cat mai aproape de lucrare, precum si elemente
prefabricate agrementate pentru utilizarea lor in scopul propus prin proiect.

Se recomanda ca aprovizionarea cu materiale sa se realizeze treptat, pe etape de

construire, evitandu-se astfel, stocarea de materii prime pe termen lung.

3.4.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

In cadrul lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere nu se utilizeaza apa. In
cazul in care la decopertari / sapaturi drumul de acces al autobasculantelor este uscat,
se va utiliza apa pentru prevenirea degajarilor de praf, cantitatea de apa necesara in
acest scop fiind dificil de estimat. De asemenea nu este necesara racordarea la reteaua
de energie electrica.

Organizarea de santier va fi racordata la reteaua de energie electrica existenta in
zona, va fi prevazuta cu toalete ecologice si se va asigura apa potabila imbuteliata (in

cazul in care antreprenorul va considera ca este nevoie de organizare de santier).
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3.4.6. Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de
execultia investitiei

Pentru realizarea lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere ampriza
lucrarilor va cuprinde platforma drumului, lucrarile de colectare si scurgerea a apelor
pluviale si cele de asigurare a sigurantei circulatiei. In acest caz nu se pune problema
refacerii amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor.

Terenul care va fi ocupat de organizarea de santier va fi adus la starea initiala de
catre antreprenorul lucrarii (in cazul in care antreprenorul va considera ca este nevoie de

organizare de santier).

3.4.7 Cai noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Proiectul propus nu implica crearea de noi cai de acces sau de schimbare a celor

existente.

3.4.8 Resursele naturale folosite Tn constructie si functionare

Pentru realizarea investitiei se vor utiliza materiale extrase din carierele si

balastierele aflate in zonele apropiate.

3.4.9 Metode folosite In constructie/demolare

Pentru realizarea lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere, antreprenorul
va utiliza utilaje, materiale si tehnologii de executie agrementate in Romania, respectand
legislatia in vigoare si in conformitate cu solutiile prezentate in cadrul proiectului.

Pe durata executarii lucrarilor de modernizare se vor respecta Standardele,
normativele si legile in vigoare atat nationale cat si ale UE.

La finalizarea proiectului nu se impun operatiuni de demolare.

3.4.10 Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioard

Durata de implementare a proiectului este de 24 luni din care 3 luni pentru
proiectare, iar durata de executie a lucrarilor de drum este de 21 luni calendaristice din

care, realizarea investitiei propriu zise se va face in 17 luni calendaristice.
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Planul de executie, cuprinzand un grafic al fazelor de constructie se va fi intocmit

de catre executantul lucrarii si va fi aprobat de beneficiar.

3.4.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul propus — modernizarea infrastructurii rutiere loc. Viisoara si los. Urca,

com. Viisoara, jud. Cluj — nu are legatura cu alte proiecte existente sau planificate.

3.4.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

a. Optiunea tehnico-economicéa nr. 1

Datorita faptului ca sistemul rutier existent este extrem de neomogen, in prima
varianta s-a propus repararea partii carosabile a strazilor prin pietruirea acestora cu 15
cm piatra sparta si decolmatarea santurilor, pentru o mai eficienta preluare a apelor
puviale. Aceasta solutie este doar una provizorie avand in vedere lucrarile de intretinere
destul de insemnate si la perioade relativ mici de timp.

Pe langa lucrarile de reabilitare a partii carosabile mai sunt absolut necesare
realizarea unor lucrari de amenajare a santurilor precum si inlocuirea unor podete ce
sunt partial sau total colmatate sau degradate.

Nu recomandam acesteasta optiune decat ca si o lucrare provizorie si de

intretinere.

b. Optiunea tehnico-economica nr.2

In cea de-a doua varianta propunem ca lucrarile de modernizare a strazilor din
comuna Viisoara sa cuprinda amenajarea conform Stas 10144-91 si realizarea unui
sistem rutier corespunzator traficului actual si de perspectiva. Astfel propunem refacerea
sistemului rutier pe intreaga suprafata a partii carosabile prin realizarea unei structuri

rutiere elastice conform stratificatiei prezentate mai jos:

- 4 cm mixtura asfaltica BA16 rul. 50/70

- 6 cm binder de criblura BAD22.4 rul. 50/70

- 17 cm strat de piatra sparta amestec optimal

- 35 cm fundatie din balast (prin completarea pietruirii existente cu minim 20
cm)

Structura rutiera a fost calculata in functie de traficul estimat si de prespectiva

estimat si in conformitate cu concluziile expertizei tehnice intocmite. Pentru funtionarea
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corespunzatoare a structurii rutiere proiectate este necesara si modernizarea
dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale: santuri, rigole, podete, precum si a celorlalte

elemente de siguranta a circulatiei: marcaje, semnalizare verticala, etc.

c. Optiunea tehnico-economicéa nr.3

In cea de-a treia varianta propunem ca lucrarile de modernizare a strazilor din
comuna Viisoara sa cuprinda amenajarea conform Stas 10144-91 si realizarea unui
sistem rutier corespunzator traficului actual si de perspectiva. Astfel propunem refacerea
sistemului rutier pe intreaga suprafata a partii carosabile prin realizarea unei structuri
rutiere semirigide conform stratificatiei prezentate mai jos:

- 4 cm mixtura asfaltica BA16 rul. 50/70

- 6 cm binder de criblura BAD22.4 rul. 50/70

- 23 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici

- 35 m fundatie din balast (prin completarea pietruirii existente cu minim 20 cm)

Pentru funtionarea corespunzatoare a structurii rutiere proiectate este necesara si
modernizarea dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale: santuri, rigole, podete, precum

si a celorlalte elemente de siguranta a circulatiei: marcaje, semnalizare verticala, etc.

Din analiza variantelor propuse s-a recomandat Optiunea tehnico-economica nr.2
pe baza urmatoarelor considerente.

- varianata recomandata este cu aproape 10% mai ieftina decat varianata 3;

- comportarea superioara a stratului din piatra sparta la actiunile fenomenului

de inghet dezghet.

3.4.13. Alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului

Ca urmare a implementarii proiectului nu vor aparea alte activitati.

3.4.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pana in prezent s-au obtinut:
— Certificat de Urbanism nr. 22/20.08.2021;

— Aviz favorabil Compania de Apa Aries SA nr.16193/01.10.2021
— Aviz favorabil Delgaz Grid SA nr. 213442661/12.13.2021
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— Aviz favorabil Distributie Energie Electrica Romania nr.
6010211115763/14.12.2021

4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere nu se impun
lucrari de demolare si de refacere si folosire ulterioara a terenului.

In cazul In care antreprenorul lucrarii considerd necesarad realizarea unei
organizari de santier, va prezenta in documentatia pentru avizare, solutii pentru
demolare dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a DJ197, cu respectarea

prevederilor legislative in vigoare privind protectia mediului.
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5. Descrierea amplasarii proiectului

Proiectul supus avizarii nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie
1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare. Distanta péana la
granita cu Ungaria este de cca. 37 km in linie dreapta, iar pana la granita cu Ucraina de
cca. 11 km in linie dreapta.

Pe suprafata administrativa a Comunei Viisoara, nu sunt identificate monumente
istorice de arhitectura sau situri arheologice si nici nu sunt conditionari specifice unor
Zzone protejate.

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului sunt prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970 in tabelele anexate.

In imaginea de mai jos se poate observa c& infrastructura rutiera supusa
modernizarii din localitatea Viisoara nu traverseaza areale sensibile, fiind situata la o
distanta de minim 14 km fata aria ROSCI0034 Cheile Turenilor si la minim 25 km de
ROSCI0253 Trascau. De asemenea, nu se pune problema ariilor sensibile din punct de

vedere al lucrarilor de modernizare din localitatea Urca.
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6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

a) Protectia calitatii apelor:

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisar
In timpul operatiunilor de modernizare infrastructurii rutiere, sursele potentiale de
poluare a apelor sunt:
- organizarile de santier
- executia propriu-zisa a lucrarilor si traficul de santier, principalele surse de

poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

- scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor;

- pierderi de materiale de construcitii;

- manevrarea necorespunzatoare a combustibilului la alimentarea
utilajelor;

- depozitarea necontrolata a deseurilor

- lucrari de excavare si manevrare a pamantului

In timpul operarii infrastructurii rutiere, principalele surse de poluanti pentru ape

sunt reprezentate de:

- traficul rutier, care este generator de noxe si pulberi in suspensie ce se pot
depune pe suprafata apelor, conducand la modificarea parametrilor
fizicochimici si biologici ai apelor;

- apele pluviale, care spala poluantii (produse petroliere) depusi pe platforma
drumului;

- activitatile de intretinere a drumului, care prin imprastierea sarii (NaCl) n
perioadele de inghet, se pot infiltra in teren si mai departe in apele subterane,
conducand la poluarea acestora;

- accidentele rutiere in care sunt implicate mijloacele de transport care
transporta substante toxice sau periculoase pot conduce la deversari direct in
emisari rezultand poluarea apelor de suprafata si subterane.
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Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevéazute

Avand in vedere specificul activitatii, nu se impun statii sau instalatii de epurare

sau preepurare a apelor uzate.

In cazul organizarii de santier (decizia antreprenorului), se vor folosi WC-uri

ecologice cu vidanjare periodica.

Cu toate acestea, antreprenorul va lua masuri de prevenire a poluarii apelor, cum

ar fi:

- lucrarile proiectate nu se vor executa Tn perioadele cu ape mari; pe toata
durata de realizare a investiei se vor solicita date cu privire la prognoza
debitelor si nivelelor pe cursurile de apa;

- interzicerea descarcarii de deseuri de orice tip sau resturi de materiale n
cursuri de apa permanente sau nepermanente;

- eliminarea scurgerilor accidentale de produse petroliere folosind materiale
absorbante;

b) protectia aerului:

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de implementare a proiectului:

utilajele folosite: autobasculante, buldozere, excavatoare, utilaje specifice
folosite la asfaltarea drumului:
- emisii de praf de pe segmente de drum neasfaltate;
- emisii de la arderea motorinei: NOx, CH4, NM-VOC, CO, N,O, SO,,
pulberi PM10 si PM2,5;
- emisii datorate turnarii — compactarii mixturii asfaltice: asfaltene, uleiuri
saturate, aromate, rasini;
- traficul aferent transportului materialelor si muncitorilor;
- praful generat de manevrarea materialelor;

In perioada de exploatare si intretinere:
- principala sursa de poluare o reprezinta traficul rutier. Principali poluanti
caracteristici traficului rutier sunt: monoxid de carbon, oxizi de azot, gaze cu

efect de sera (CH4, CO2), dioxid de sulf, particule in suspensie etc;
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Instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosferéa

Emisiile provin din surse mobile (exceptand cele de la mixturile asfaltice), caz in
care nu se poate vorbi de instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Emisiile poluante ale autovehiculelor rutiere pot fi limitate cu caracter preventiv prin
conditiile tehnice prevazute la omologarea pentru circulatie a autovehiculelor rutiere —
operatiune ce se efectueaza la inmatricularea pentru prima data in tara a autovehiculelor
de productie indigena sau importate, cat si prin conditiile tehnice prevazute la inspectiile
tehnice ce se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii tuturor autovehiculelor rutiere
Tnmatriculate in tara.

Cu privire la mixturile asfaltice, avand in vedere faptul ca emisiile au loc intr-un
spatiu deschis, unde curentii de aer favorizeaza dispersia noxelor, putem afirma ca

impactul este nesemnificativ.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii
Sursele de zgomot si vibratii in perioada de implementare a proiectului sunt
reprezentate de utilajele folosite: autobasculante, buldozere, excavatoare, utilaje
specifice folosite la asfaltarea drumului.

Nivelele sonore obtinute sunt:

excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)

- excavator hidraulic pe senile < 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
- camion - LAeq = 43 dB(A)

- incarcator - LAeq =55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intretinere sunt

reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Amenajérile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- alegerea unor echipamente de munca adecvate, care sa emita, tinand
seama de natura activitatii desfagurate, cel mai mic nivel de zgomot si
vibratii posibile, inclusiv posibilitatea de a pune la dispozitia lucratorilor
echipamente care respecta cerintele legale al caror obiectiv sau efect este
de a limita expunerea la zgomot;
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informarea si formarea adecvata a lucratorilor privind utilizarea corecta a
echipamentelor de munca, in scopul reducerii la minimum a expunerii
acestora la zgomot;

programe adecvate de intretinere a echipamentelor de munca, a locului de
munca si a sistemelor de la locul de munca; organizarea muncii astfel incat
sa se reduca zgomotul prin limitarea duratei si intensitatii expunerii i
stabilirea unor pauze suficiente de odihna in timpul programului de lucru;
reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului
(conform literaturii de specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de
zgomot cu panala 5 db);

d) protectia impotriva radiatiilor:

Sursele de radiatii

In cadrul proiectului propus avizarii nu se vor utiliza surse de radiatii calorice,

radiatii UV si radiatji ionizante.

e) protectia solului si a subsolului:

Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

In faza de organizare de santier, sursele de poluare sunt reprezentate de:

depozitele de materiale de constructii, care sunt spalate de apele pluviale;
depozitele necorespunzatoare de carburantj;

scurgerile de hidrocarburi de la activitatea de intretinere a utilajelor;
depozitele necontrolate de deseuri;

depozitarea carburantilor;

In faza de organizare de santier, sursele de poluare sunt reprezentate de:

circulatia utilajelor grele si mijloacelor de transport. Rezulta poluanti atat de
la arderea combustibililor, cat si de la functionarea utilajelor in fronturile de
lucru, poluanti care prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin
sedimentarea poluantilor din aer, se pot depune pe suprafata solului i
conduce la modificari structurale ale profilului de sol.

defectiuni tehnice ale utilajelor, alimentare cu carburanti, reparatii utilaje,
accidente ce pot genera scurgeri de combustibili si ulei care se pot depune
in sol, conducand de asemenea la modificari structurale ale solului;

poluari accidentale ca umare a depozitarii deseurilor;
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Lucrarile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului

se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultati in urma stationarii

utilajelor sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

- depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat
mai reduse;

- deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi
colectate prin intermediul unor materiale absorbante, care ulterior vor fi
stocate in recipienti speciali si distruse prin incinerare in unitafi special
autorizate;

- refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost

afectat prin lucrarile de excavare sau stationare de utilaje, in scopul redarii

n circuit la categoria de folosinta detinuta initial

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Avand in vedere distantele mari fata de ariile protejate si a conditiilor favorabile de
dispersie datorate curentilor de aer, nu se pune problema protejarii ecosistemelor
terestre si acvatice. Cu toate acestea, se recomanda un set de masuri preventive, cum
ar fi:

- se va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor
vegetale si se va restrange la minimul posibil suprafetele ocupate de
implementarea proiectului;

- se interzice afectarea de catre infrastructura temporara, creata in perioada de
desfagurare a proiectului, a altor suprafete decéat cele pentru care a fost
Tntocmit prezenta documentatie;

- se interzice depozitarea de materiale de constructie si a deseurilor in afara
perimetrului destinat proiectului;

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Lucrarile vor crea un disconfort locuitorilor din zona, insa acest disconfort va fi pe
0 perioada relativ scurta de timp. Beneficiile implementarii proiectului de modernizare vor

fi pe termen lung. Pentru diminuarea disconfortului, se impun urmatoarele masuri:

- respectarea unui orar de lucru in intravilanul localitatii, o varianta fiind intre
orele 09% + 20% ;
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- reducerea vitezei de rulare a autobasculantelor in intravilan la max. 20
km/h;

- autovehiculele utilizate sa fie cu inspectia tehnica la zi;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor generate;

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
Deseurile generate in timpul executarii operatiilor de modernizare a infrastructurii

rutiere pot fi:

- namol din WC-urile ecologice in cazul organizarii de santier) cod 20 03 04
- deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod
deseu- 17 01 07

- deseuri metalice din demolari - cod deseu 17 04 05 si 17 04 07

- deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04

- materiale absorbante imbibate cu produse petroliere, cod deseu 15 02 02 ;

- deseuri provenite de la muncitori (deseuri municipale provenite din

industrie):
- biodegradabil cod 20 01 99
- plastic cod 20 01 39
- hértie cod 20 01 01

Namolu de la WC-urile ecologice se va vidanja periodic de catre o societate
autorizata, pe baza de comanda.

Materialele absorbante se vor colecta intr-un container metalic si vor fi predat unui
operator autorizat pentru preluarea si procesarea deseurilor periculoase.

Deseurile din demolari, inclusiv pamant excavat din amplasamente vor fi eliminate
la depozite autorizate prin intermediul unor firme specializate.

Deseurile metalice - se vor pastra evidente cu cantitatile valorificate Tn
conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile gi
completarile ulterioare

Deseurile provenite de la muncitori se vor colecta selectiv si vor fi evacuate in
functie de natura lor pentru depozitare sau valorificare de catre serviciile de salubritate,

pe baza de contract.
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Conform Legii 211/2011 privind gestionarea deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare, materialul rezultat din activitatea de decapare/excavare se
incadreaza in categoria deseurilor nepericuloase.

Antreprenorul are obligatia de a t{ine evidenta luanara a colectarii, stocarii
provizarii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate conform HG 856/2002 cu
modificarile si completarile ulterioare. Trebuie precizat ca o parte a acestor deseuri vor fi
reciclate, Tn umpluturi cat si pentru lucrari provizorii de drumuri, platforme, nivelari si ca

material inert etc.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Substantele si materialele periculoase utilizate sunt:

- carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si
mijloacelor de transport;
- lubrifianti (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare
si a indicatiilor de pe ambalajele acestor produse.

In contextul in care constructorul fsi va desfasura activitatea conform
reglementarilor in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu

vor avea un impact semnificativ negativ asupra factorilor de mediu.

6.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si
a biodiversitatii.
Pentru realizarea investitiei se vor utiliza materiale extrase din carierele si
balastierele aflate in zonele apropiate.

Nu se va utiliza apa in scop tehnologic.
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7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

7.1 Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Populatia si asezarile situate in apropierea drumurilor, vor fi afectate in mica
masura pe perioada de executie a proiectului, prin emisiile de noxe si zgomot rezultate
de la utilajele folosite in timpul executie.

Avand in vedere dimensiunea lucrarii Si perioada scurta preconizata pentru
realizarea acesteia, se poate aprecia ca particulele rezultate din activitatile de santier si
emisiile de monoxid de carbon nu vor avea un impact semnificativ asupra localnicilor.

Obiectivul propus va avea un impact pozitiv asupra populatiei si a sanatatii umane

datorita urmatoarelor aspecte:

- conectarea cu celelalte cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditji
de siguranta si confort;
- cresterea investitiilor si atragerea investitorilor;
- acces facil a mijloacelor de interventie rapida in caz de nevoie (pompieri,
ambulanta, politie) precum si a mijloacelor auto pentru transportul public;
- Tncurajarea investitiilor noi din mediul rural,
- dezvoltarea si accesibilizarea activitatilor economice, culturale si sanitare
din zon3;
- accesibilizarea obiectivelor de interes public.
7.2 Impactul asupra faunei si florei
Obiectivul propus nu va avea un impact negativ asupra biodiversitatii, ariile
protejate ROSCI0253 Trascau si ROSCI0034 Cheile Turenilor aflandu-se la o distanta de
minim 25 km, respectiv 14 km.
Datorita duratei de realizare a proiectului, cat si a suprafetei reduse pe care se
desfasoara, se estimeaza ca impactul asupra biodiversitatii va fi negativ neglijabil.
Impactul pentru perioada de executie este caracterizat ca moderat, pe termen scurt, cu

arie de manifestare in imediata vecinatate.

7.3 Impactul asupra solului gi subsolului
Avand in vedere specificul lucrarii, realizarea proiectului nu presupune ocuparea
unor suprafete mari de teren, principalul impact asupra solului si subsolului fiind

ocuparea temporara de terenuri pentru organizarea de santier.
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Prin masurile propuse, obiectivul nu va avea un impact negativ semnificativ
asupra terenurilor din vecinatate si nici asupra calitatii solului. Se apreciaza ca impactul

asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanta medie, temporar.

7.4 Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Sursele potentiale de poluare a apelor ca urmare a implementarii proiectului pot
aparea in special in situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, a
manevrarii materialelor de constructie, in traficul de santier si functionarea utilajelor. De
asemenea se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din
masinile si utilajele santierului.

Prin masurile propuse, obiectivul nu va avea un impact negativ asupra apelor de
Suprafata si subterane. Prin modernizarea infrastructurii rutiere, apele pluviale de pe
carosabil vor fi preluate de rigolele mult imbunatatite. Se estimeaza un impact negativ

nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

7.5 Impactul asupra calitatii aerului

Datorita conditiilor de dispersie bune si a masurilor propuse pentru reducerea
emisiilor de noxe in special al gazelor cu efect de sera, obiectivul analizat nu va avea un
impact negativ semnificativ asupra calitatii aerului. Zona in care se va resimti impactul va
fi pe o distanta de aproximativ 100 m de o parte si de alta a drumului, cu un disconfort
redus pe o perioada scurtd de timp. Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici
corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

Prin implementarea proiectului, impactul asupra factorului aer va fi moderat in

perioda de executie, iar in perioada de operare se estimeaza un impact minim.

7.6 Impactul asupra climei

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi,
produsi de ardere incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.
Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfasurarea
traficului rutier. Avand in vedere previziunile de imbunatatire a calitatii combustibililor
utilizati, se apreciaza ca in perioda de operare a proiectului emisiile de poluanti vor
scadea, comparativ cu situatia existenta.

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.
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7.7 Impactul zgomotelor si vibratiilor

Zgomotele si vibratile sunt generate de activitatile curente desfasurate pe
amplasamentul analizat. Sursele fixe - utilaje de excavare/decapare — vor funtiona pe o
perioada scurta de timp. Sursele mobile — autovehicule de transport materiale — intra in
categoria surselor din traficul rutier, contribuind la cresterea intensitatii traficului existent.

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie si negativ

neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).

7.8 Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct supra peisajului, de fragmentare a
unitatilor teritoriale, cu ocupari majore de teren. Perioada de modernizare a infrastructurii
rutiere reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si
peisajul vor fi refacute dupa incheierea lucrarilor.

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt.

7.9 Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul
2385/2008) si Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare
(Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), constructorului ii revine ca obligatie ferma
intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72 de ore a autoritatilor
competente in conditile in care in urma lucrarilor de excavare pot fi puse in evidenta
eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent.

Patrimoniul cultural nu va fi afectat deoarece pe suprafata administrativa a
Comunei Viisoara nu sunt identificate monumente istorice de arhitectura sau situri
arheologice si nici nu sunt conditionari specifice unor zone protejate.

7.10 Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor
/ speciilor afectate);

Proiectul nu se suprapune cu arii natural protejate.

Nu sunt identificate, la acest moment, informatii care sa conduca la concluzia ca
ar putea exista o extindere a impactului proiectului propus asupra tuturor factorilor
enumerati mai sus. Distanta pana la care se va resimti impactul asupra mediului este de

maxim 100 m de o parte si de alta a drumului, in zona de lucru.
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7.11 Magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul asupra componentelor de mediu va fi punctual, toate actiunile/activitatile
care se vor desfasura pe durata modernizarii infrastructurii rutiere nu vor avea efecte

negative semnificative asupra factorilor de mediu.

7.12 Probabilitatea impactului;

Daca se vor respecta masurile prevazute pentru diminuarea impactului asupra
factorilor de mediu si avizele emise pentru prezentul proiect, se va reduce probabilitatea
producerii de evenimente care sa determine un impact negativ semnificativ supra

factorilor de mediu.

7.13 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul asupra factorilor de mediu se manifestd in perioada de executie, pe o
durata de 21 de luni. Din punct de vedere al marimii complexitatii proiectului, se

estimeaza ca impactul va fi redus, temporar si local, variabil si reversibil.

7.14 Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului;

Se va avea in vedere respectarea prevederilor din actele normative (avizele si
acordurile emise de autoritatile competente din domeniul protectiei mediului si al
gospodaririi apelor).

Printre masurile privind diminuarea impactului in faza de executie a lucrarilor

putem mentiona:

- perioada de executie cat mai scurta a lucrarilor;

- program de lucru stabilit astfel incat sa nu afecteze locuitorii din zona
apropiata;

- utilizarea mijloacelor de transport si a utilajelor cat mai silentioase si cu
emisii reduse de noxe;

- lucrarile se vor realiza strict pe perimetrul desemnat;

- imprejmuirea organizarii de santier (daca antreprenorul va opta pentru
realizarea organizarii de santier);

- refacerea ecologica a terenului ocupat temporar;

- monitorizarea continua a procesului de executie.

7.15 Natura transfrontaliera a impactului.
Proiectul nu produce efecte transfrontaliere.
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Din punct de vedere al protectiei mediului, se va monitoriza avizarea tehnologiilor
si amplasamentelor pentru organizarea de santier.
Monitorizarea mediului va avea ca scop aplicarea masurilor de protectie descrise

in cap.6, cu scopul minimizarii impactului asupra factorilor de mediu si a populatiei.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare

Proiectul propus a se realiza intra sub incidenta Hotararii de Guvern nr. 445/2009
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, Anexa
nr.2, pct. 10, lit. B, proiecte de dezvoltare urbana inclusiv constructia centrelor
comerciale si a parcarilor auto.

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Activitatile desfasurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta
prevederile Legii 211/2011 privind gestiunea deseurilor privind regimul deseurilor cu
modificarile si completarile ulterioare si Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si

completarile ulterioare.

10. Lucrari necesare organizarii de santier

In conformitate cu legislatia nationala, amplasarea organizarii de santier si
suprafata acesteia este stabilita de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor.
Pentru aceasta suprafata exista obligatia contractuala, asumata de constructor in fata
proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la folosinta initiala, sau in circuitul
productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritatile implicate in
realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor si legislatiei in vigoare din
domeniul protectiei mediului.

Dezvoltarea organizarii de santier se va realiza intr-un singur amplasament din
urmatoarele considerente de ordin economic:

- costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea unor

distante mari;
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- utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor;

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui singur amplasament
pentru organizarea de santier prezinta urmatoarele avantaje:

- prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime si a
altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poluarile accidentale;

- utilizarea rationala a resursei de apa;

- asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori; - gestiunea deseurilor,
inclusiv a apelor uzate;

- cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale a terenurilor ocupate temporar
Cu organizarea de santier.

Organizarea de santier va cuprinde containere transportabile tip vagon pentru
activitati administrative si utilizate ca spatii de depozitare, toalete ecologice, depozit
suprateran pentru produse petroliere care va contine butoaie metalice pentru depozitarea
motorinei si a lubrefiantilor, spatiu de parcare a utilajelor care vor fi utilizate la realizarea
investitiei.

Proiectantul va face urmatoarele recomandari in caietele de sarcini:

—amplasarea organizarii de santier se va face la o distanta suficient de mare de
zonele locuite si va evita zonele sensibile . In cazul in care apar cresteri ale
nivelului de zgomot sau poluanti in aer, se va intrerupe activitatea si se se vor
monta panouri fonoabsorbante si/sau reesalona activitatile pentru a evita
suprapunerea surselor de poluare si disconfort.

—suprafata ocupata de organizarea de santier va fi limitata la strictul necesar si va fi
imprejmuita pentru a se asigura securitatea zonei. La finalizarea lucrarilor terenul
va fi adus la folosinta anterioara sau, daca proprietarul doreste, vor fi pastrate
amenajarile.

—organizarea de santier se va amplasa astfel incat sa se minimizeze distantele
parcurse de utilajele de constructii;

—asigurarea dotarilor cu utilitatile necesare desfasurarii in bune conditii a lucrarilor

(alimentare cu apa, facilitati igienico-sanitare, containere pentru depozitarea

deseurilor, etc.);

—depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva imprastierii

cauzate de vant si ploaie;
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—depozitele de carburanti vor fi amenajate corespunzator din punct de vedere al
protectiei mediului si PSI;

—apele pluviale si uzate menajere rezultate de pe amplasamentul organizarii de
santier se vor colecta in refeaua de canalizare oraseneasca, daca este posibil.
Altfel se vor colecta in fose vidanjabile, caz in care se va incheia un contract cu o
firma autorizata, in functie de necesitati.

—colectarea selectiva a deseurilor generate pe amplasamentul organizarii de
santier; Asigurarea depozitarii temporare corespunzatoare pana la preluarea
acestora catre societati autorizate, pe baza de contract incheiat de constructor.
—depozitarea substantelor periculoase se va face in locuri speciale conform
indicatiilor din fisele tehnice;

—distante mici de transport pentru materialele aprovizionate si situarea cat mai
aproape de centrul de greutate al lucrarii;

—posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);

—situarea in zone care sa afecteze cat mai putin mediul de locuit si activitatea
localnicilor;

—se va asigura accesul auto atat la organizarea de santier cat si la zonele riverane;

11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructura si dupa finalizarea investitiei, zonele
afectate vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la starea initiala, prin acoperirea cu
paméant vegetal si plantarea de vegetatie.

In caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, se va avea in vedere
reducerea efectelor negative asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de
combustibili.

In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va
limita zona afectata si se vor lua masuri de refacere ecologica, atunci cand se

inregistreaza prejudicii ecologice majore.
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ANEXE

Anexa 1: Avize

Anexa 2: Planuri aferente proiectului

Elaborat de:

dr. ing. Pop loan Cristian
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