MEMORIU DE PREZENTARE
conform Legea 292/2018 Anexa SE

I. Denumirea proiectului

MODERNIZAREA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL IN COMUNA TRITENII DE JOS,
JUDETUL CLUJ
II. Titular
U.A.T. TRITENII DE JOS
Primaria Comunei Tritenii de Jos, nr.392,jud. Cluj
e-mail:primaria.triteniidejos @ yahoo.com
Persoana de contact:
- responsabil pentru protectia mediului: Dan Alexandru losif, tel. 0728274362

Conform Deciziei etapei de evaluare inifiald nr. 2678/06.02.2023, obiectul de
investitie:

— intra sub incidenta Legii 292/2018 anexa 2, pct.13, lit. a), privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat la
anexa 2, la pct.24, lit.e Orice modificare sau extindere a proiectelor enumerate in
prezenta anexd, in cazul in care modificarea sau extinderea intruneste ea insdsi
valorile de prag stabilite, dupd caz, in aceasta anexa.

— NU intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari §i completari prin legea nr.49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare;

— NU intra sub incidenta art.48 si 54 din Legea apelor nr.107/1996: Investitia se
incadreaza in prevederile Legii Apelor 107/1996 actualizata art. 48, aliniat 1, litera
e.
III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Rezumatul proiectului
MODERNIZAREA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL IN COMUNA TRITENII

DE JOS, JUDETUL CLUJ
Situafia existentdi

Tritenii de Jos (in trecut Tritiul de Jos, in maghiard Alsédetrehem) este o comuna in
judetul Cluj, Transilvania, Romania, formatd din satele Tritenii de Jos (resedinta), Tritenii de
Sus, Padureni, Triteni Colonie, Tritenii Hotar, Clapa.

Comuna este amplasatd in bazinul Vaii Tritiului, afluent al Vaii Boldutului, Tn partea
de sud-est a judetului Cluj, la 59 km de municipiul Cluj-Napoca si la 16 km de municipiul
Campia Turzii, acesta din urma fiind cel mai apropiat oras din zona.

Documentatia trateaza lucrarile de modernizare a 4 drumuri de interes local , in
lungime totala de 7,891 km, drumuri de interes local ce fac parte din reteaua de drumuri
locale din comuna Tritenii de Jos.



Drumurile de interes local care fac obiectul acestui proiect sunt:

Drumuri de interes local
Nr. Denumire Lungime
Crt. | drum (m)
1| DC58 2355
DC 60 2281
Strazi Tritenii
3 | Hectar 1600
Peste Deal
4 | Colonie 1655
TOTAL 7891

Starea tehnica a drumurilor de interes local nu corespunde prescriptiilor actuale si
ngreuneaza desfasurarea in siguranta a traficului rutier.

Pe sectoarele studiate drumurile de interes local se desfdasoara la nivel teren, in profil
mixt si in debleu.

Drumurile de interes local prezintd ondulari, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care
se accentueaza in timp datoritd intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditii
de siguranta a traficului rutier.

Tn zonele unde santurile lipsesc se recomandd sdparea lor sau profilarea marginii
drumului cu scopul evacuarii apelor meteorice respectiv unde exista dar sunt colmatate se
vor curata corespunzator.

b) Justificarea necesitatii proiectului

In momentul de fati, drumurile de interes local existent nu asigurd conditii de
sigurantd si confort pentru trafic, iar expertiza tehnica, elaborata de expert tehnic Stelea
Laurentiu, a incadrat structura in clasa tehnica Nesatisfacatoare, recomandand realizarea
unui drumuri noi.

¢) Perioada de implementare propusd
Durata de realizare a investitiei este de 48 luni.

d) Planse reprezentdnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Se anexeaza:
¢ Plan de incadrare in zond
¢ Plan situatie

e) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului

Indicatori U.M. | Cantitate
Lungime drumuri de interes local | m 7891




Varianta A (medie):

Parte carosabild:

o 4 cm strat de uzura BA16 AND 605-2016
o 6.cm binder de criblura BAD22,4 - AND 605-2016
o 15cm strat din piatra sparta amestec optimal

o 20cm strat din balast amestec optimal

o 15 cm pamant stabilizat cu liant hidraulic rutier

Acostamente: 24 cm balast amestec optimal

° drumurile de interes local se vor amenaja cu urmatorul profil transversal:

= |3time platforma:
- variabil 7.00/5.60/5.30/5.10 /5.00 / 4.50 m + supralargirile in curbe;
= |3time carosabil:

- variabil 2x 2.75/4.00 m + supralargirile in curbe;

= acostamente:

- 2x0.75/2x0.50/0.50 m;

- numarul benzilor carosabile: -1;
- pantatransversala carosabil: - 2,50 %;
- pantatransversala acostament: - 4,00 %;

® Lucrari proiectate
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Parte carosabila:

4 cm strat de uzura BA16 AND 605-2016

6 cm binder de criblura BAD22,4 - AND 605-2016
15 cm strat din piatra sparta amestec optimal

20 cm strat din balast amestec optimal

15 cm pamant stabilizat cu liant hidraulic rutier

Acostamente: 24 cm balast amestec optimal

drumurile de interes local se vor amenaja cu urmatorul profil

transversal:

O

latime platforma:
variabil 7.00 / 5.60 / 5.30 / 5.10 / 5.00 / 4.50 m + supralargirile

n curbe;

O

O

latime carosabil:

variabil 2x2.75 / 4.00 m + supralargirile in curbe;
acostamente:

2x0.75/2x0.50 /0.50 m;

numarul benzilor carosabile: -1;



- panta transversala carosabil: -2,50 %;
- panta transversala acostament: -4,00 %;

*® Siguranta rutiera

Descrierea principalelor lucrdri de interventie:

In conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
juridic al drumurilor, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 82/1998, cu
modificarile si completarile ulterioare, drumurile de interes local sunt de clasa tehnica V.

Viteza de bazd (de proiectare) este de 25 km/h, conform clasei tehnice si regiune de
deal, respectiv 20-40 km/h in conditiile de mediu adiacente impuse in localitate, conform
STAS 863-85, si imposibilitatea proiectarii unei viteze mai mari datorita proprietatilor private
si a terenurilor agricole, amenajarea unor curbe este restrictionata datorita exproprierilor.

S-a adoptat ca solutie tehnicd de modernizare, profilul transversal tip pentru drumuri
de interes local clasa tehnica V.

Traseu in plan

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863, tinand cont de
configuratia drumurilor, de viteza de proiectare V=30km/h si de incadrarea in limitele de
proprietate.

Se va pastra traseul existent al drumurilor de interes local , alcatuit din succesiuni de
aliniamente si curbe amenajate conform STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate
necorespunzadtor, care prezintd disconfort si nesigurantd pentru desfasurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare
s-a adoptat conform STAS 863-85 ca fiind 25-40 km/h.

Traseul in plan nu a suferit modificdri semnificative, mentinandu-se pe
amplasamentul existent cu mici dezaxari locale.

Profilul Longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului.
Pentru realizarea continuitatii traseului In profil longitudinal, circulatie comoda si
vizibilitatea necesard, se introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare
dispuse simetric fata de aceste puncte. Racordarea a doua declivitdti poate fi convexd sau
concava corespunzator formei de frangere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelata cu alura
traseului in plan, urmarindu-se in general armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice,
hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea respectiva precum si conditiilor economice.

Linia rogie proiectata respectd in general niveleta existentd, cu pastrarea pe cat posibil
a cotelor la proprietatile riverane. Aceastd tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor
de pe platformad in zona strazilor, fard a afecta proprietatile riverane.

Profil transversal tip:

In conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
juridic al drumurilor, aprobatd cu modificari i completari prin Legea nr. 82/1998, cu
modificarile si completarile ulterioare, drumurile de interes local sunt de clasa tehnica V.

latime platforma:
variabil 7.00/5.60/5.30/5.10/5.00 / 4.50 m + supralargirile in curbe;



latime carosabil:
variabil 2 x 2.75 / 4.00 m + supraldrgirile in curbe;

acostamente:

2x0.75/2x0.50/0.50 m;

numarul benzilor carosabile: -1;
panta transversala carosabil: - 2,50 %;
panta transversala acostament: - 4,00 %;

Structura rutiera proiectata:

Tinand seama de starea tehnicd a drumurilor de interes local, Tn ceea ce priveste
structura rutierd, conform raportului de expertiza, ca solutii de modernizare, se vor adopta
urmadtoarele structuri rutiere:

Varianta A (medie):

Parte carosabila:
¢ 4 cm strat de uzurd BA16 AND 605-2016
® 6 cm binder de criblura BAD22,4 - AND 605-2016
¢ 15 cm strat din piatrd spartd amestec optimal
¢ 20 cm strat din balast amestec optimal
¢ 15 cm pamant stabilizat cu liant hidraulic rutier
¢ Acostamente: 24 cm balast amestec optimal

Semnalizare rutierd
Semnalizarea rutierd pe timpul executiei

Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe timpul
executiei lucrdrilor se vor face in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile
de Inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie Tn vederea executarii de
lucrari Tn zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise de Ministerul de
Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri privind
siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

Semnalizarea rutiera permanenta

Lucrdrile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in
montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de
indltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucatd. Fundatiile care se executd pentru
prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii
carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu,
protejate impotriva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizantd din clasa 2
(high intensity grade).

Lucrarile de semnalizare orizontala se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau
in efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:

marcaje longitudinale — axiale

marcaje transversale

marcaje tactile pentru nevazatori



Terenul apartine domeniului public al judetului Cluj si este administrat de cdtre
Primaria TRITENII DE JOS.

» Nu sunt specificate alte proiecte existente sau planificate, decat cel de reabilitare a
drumurile de interes local, cuprins in prezenta documentatie, conform Certificatului de
urbanism.

» Nu au fost solicitate alte autorizatii.

» Nu se preconizeazd aparitia unor activitdti suplimentare in urma implementarii
proiectului.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Demolarea betoanelor se va face mecanizat, cu mijloace mecanice usoare sau grele,
functie de situatie pe alocuri.
Toate materialele rezultate in urma demoldrii se vor transporta la un depozit special
amenajat, existand posibilitatea reciclarii acestora.

V. Localizarea proiectului

Tritenii de Jos (in trecut Tritiul de Jos, in maghiard Alsédetrehem) este o comuna in
judetul Cluj, Transilvania, Romania, formatd din satele Tritenii de Jos (resedinta), Tritenii de
Sus, Padureni, Triteni Colonie, Tritenii Hotar, Clapa.

Comuna este amplasatd in bazinul Vaii Tritiului, afluent al Vaii Boldutului, Tn partea
de sud-est a judetului Cluj, la 59 km de municipiul Cluj-Napoca si la 16 km de municipiul
Céampia Turzii, acesta din urma fiind cel mai apropiat oras din zona.

Documentatia trateaza lucrarile de modernizare a 4 drumuri de interes local , in
lungime totala de 7,891 km, drumuri de interes local ce fac parte din reteaua de drumuri
locale din comuna Tritenii de Jos.

In prezent, drumurile de interes local studiate, sunt pietruite sau din asfalt si se afla
intr-o stare avansata de degradare. In profil transversal nu au o configuratie clara. Santurile
lipsesc pe alocuri, ceea ce face ca apa sa stagneze pe partea carosabila, accentuand si mai
mult starea de degradare. In timp s-au format gropi si fagase, ceea ce face ca circulatia
autovehiculelor sa se desfasoare in conditii improprii.

Drumurile de interes local care fac obiectul acestui proiect sunt:

Drumuri de interes local
Nr. Denumire Lungime
Crt. | drum (m)
1| DC58 2355
2 | DC6O 2281
Strazi Tritenii
3 | Hectar 1600
Peste Deal
4 | Colonie 1655




TOTAL | 7891 |

— distanta fatd de granite pentru proiectele mentionate in Anexa nr. I la Conventia
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la
Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 - Nu este cazul

— localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobatad prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare - Nu este cazul

— coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formda de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970 -DC 58 X= Y=566282.26586246 - AX.

COORDONATE GEOGRAFICE
AMPLASAMENT
X Y
DC 58 425945.63003065 566282.26586246
Peste Deal Colonie 421819.70190230 567048.75808789
Strazi Tritenii Hectar 422551.53467529 564150.08896183
DC 60 423674.46666488 561134.60777692

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

Proiectul propus nu are legdturd directd cu managementul conservarii ariei naturale
protejate de interes comunitar.

Proiectul reprezintd refacerea drumurile de interes local, care se va realiza pe
amplasamentul drumurile de interes local ui existent, aducand obiectivul la o stare de
viabilitate care sa asigure un transport sigur si o scadere a noxelor emise de autovehicule,
permitand acestora sa circule mai fluent. Astfel, reabilitarea drumului poate contribui la un
impact pozitiv asupra mediului pe termen lung.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor n
mediu:
a) protectia calitdtii apelor:
Avand 1n vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.
Apa folositd la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor
s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apd de preparare pentru beton”si nu
reprezinta sursd de poluare In urma folosirii ei la respectivele lucrari.



Pentru apele uzate de la organizarea de santier se vor amenaja toalete ecologice, care se
vor vidanja la un interval stabilit in functie de numarul de utilizatori.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse 1n santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupad fiecare sezon de lucru in ateliere specializate Paraului Tritiu care treaverseaza
comuna in localitatea Urca, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de
transmisie.

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea i punerea n opera a materialelor), care ar putea ajunge in mod accidental direct
sau indirect in sol sau 1n apele paraului care traverseaza comuna nu sunt In cantitati
semnificative si nu modificd incadrarea in categorii de calitate a apei.

b) protectia aerului:

Posibilele surse de poluare a aerului sunt de tip artificial (rezultate din activitatea
umana), in special procesele de combustie.

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua
aerul. Noxele pot apdrea de la autovehiculele care vor circula, dar prin reabilitarea drumului
acestea vor circula mai fluent, cu viteza constanta, fara frandri dese, astfel incat noxele pot fi
ameliorate. De asemenea, modernizarea parcului auto si evolutia tehnologica a
autovehiculelor si masurile din ce in ce mai eficiente pentru reducerea cantitatilor de emisii
daundtoare, vor avea efecte pozitive si pe termen lung. Nu sunt necesare masuri speciale
pentru protectia calitafii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate
din mixtura asfaltici pe perioada punerii in opera, din realizarea sapaturii §i a turndrii
betoanelor.

Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa
se Tncadreze 1n valorile stabilite Tn Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din
saci textili, iar valorile limita pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate
periodic. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se
vor lua masuri de acoperire a acestora.

Se va avea in vedere pe perioada executiei lucrdrilor folosirea de utilaje echipate cu
motorizdri care sd producd cit mai putine noxe.

Pe perioada realizarii lucrdrilor vor apdrea emisii de oxizi de azot (NOx), compusi
organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), particule
cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), bioxid de sulf (SO2), de la motoarele utilajelor
folosite.

Se va evita pe cat posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in functiune.

Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevazute cu prelate care vor
limita emanatiile de vapori si mirosuri.

Nu reprezinta un potential risc, deci nu sunt necesare dotari i masuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti Tn mediu.

¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Obiectivul 1n sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona.



Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datoritd utilajelor utilizate, dar
durata producerii acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
In vederea reducerii vibratiilor si nivelului de zgomot se vor lua masuri cum ar fi:

® acoperirea cu carcase fonoizolante si fonoabsorbante a pieselor sau a ansamblurilor de
piese ale masinilor unelte si ale utilajelor care produc zgomot;

e carcasarea in intregime a masinilor unelte si a utilajelor care radiazd zgomot prin
intreaga lor suprafata;

e prevederea orificiilor de trecere a organelor de actionare si a cablurilor de conexiune
ale aparatelor de masura si de control cu canale cdptusite in interior cu materiale
fonoabsorbante;

e prevederea de atenuatoare de zgomot speciale la masini-unelte si la utilajele care
produc zgomote de naturd aerodinamica (ventilatoare, suflante, utilaje si masini-unelte
pneumatice, ejectoare, motoare cu ardere interna etc.).

d) protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului:

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul
de utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de
la manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi, bitum etc).
Totusi, 1n cazul aparitiei unor astfel de accidente, se vor lua masuri imediate de diminuare si
neutralizare a impactului asupra solului.

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar produsele de
tipul liantilor si emulsiilor se vor folosi doar pentru realizarea straturilor bituminoase ale
sistemului rutier. Deseurile rdmase nu se vor lasa sau Tmprastia pe terenul din jur, ci se vor
depozita 1n recipiente si se vor duce la o groapd de gunoi autorizatd. Constructorul va urmari
realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare
in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Nu se vor amenaja gropi de imprumut §i nu se vor depozita deseuri pe zona albiei
paraului de Campie. Se va tine evidenta cantitativa si calitativa a materialelor depozitate, se
va monitoriza transportul si modul de depozitare a materialelor.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor,
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie se vor realiza dupa fiecare sezon de lucru in
ateliere specializate, n afara perimetrului paraului de Campie.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Caile de acces reprezintd un factor de fragmentare a habitatelor si de incidenta asupra
speciilor de fauna, prin trafic, emisii de noxe, zgomot, vibratii etc. Dat fiind faptul ca drumul



existd de mai multd vreme, este probabil ca speciile sd fie limitat afectate, acestea fiind
prezente la distanta de zona drumului.

Impactul lucrarilor trebuie apreciat tindndu-se cont si de potentialul adaptiv al
ecosistemelor la actiunea unor presiuni antropice preexistente. Se apreciaza cd perimetrul
analizat corespunde, In prezent, unor ecosisteme antropizate si acestea nu vor fi afectate
semnificativ.

Nu sunt necesare masuri pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor naturii si
ariilor protejate, nefiind cazul.

g) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrdrile ce se vor executa, prin definitie si prin modul cum au fost proiectate
servesc la protectia asezarilor umane situate Tn zona.

Va exista un impact negativ, de o anumitd duratd, In perioada de executie, prin
marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor pentru lucrari.
Constructorul va efectua lucrdrile fara sd interfereze in mod inutil sau neadecvat cu accesul,
utilizarea si ocuparea drumurilor publice. Pe parcursul lucrarilor se va urmari ca accesele la
imobilele din zond sd nu fie blocate, iar locuitorii sa poata circula pe tot parcursul executiei
lucrarilor.

Sectorul de drumuri de interes local apartine domeniului public al comunei Tritenii de
Jos. In zona unde se vor executa lucririle nu sunt monumente istorice si de arhitecturd sau
zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de protectie a
acestor factori.
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gﬁ‘?gm ) Scmaf’el;’,, 5 comuna Tritenii de Jos |46.58606°N | - P
' ’ 23.98467°E

CJ-I-m-B- Villa rustica sat Tritenii de Jos; ,,Valea sec. II - I p.

07206.01 comuna Tritenii de Jos |Scroafei” Chr.

CJ-I-m-B- Necropoli sat Tritenii de Jos; ,,Valea sec. IT - III p.

07206.02 P comuna Tritenii de Jos |Scroafei” Chr.

J-s-A- o e ,Tigareni”
852103 A | villa rustica it LI il (s i6.58314oN  |Sc -,
(RAN: 59700.03) comuna Tritenii de Jos 24.01502°E Chr.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament
Pe drum si in zona invecinatd nu pot apirea deseuri decét la executarea lucrarilor. In
aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrdrilor sa
pastreze zona in perfectd stare de curatenie. Aceasta sarcind cade in seama executantului,
deoarece la terminarea lucrdrilor zona va fi predatd la beneficiar curata. Constructorul are
obligatia sa Incheie contract cu o firma specializata Tn gestionarea deseurilor.
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Constructorul este obligat sd predea beneficiarului zona curatd. Suprafetele de teren
contaminate accidental in timpul executiei pot fi excavate si pamantul va fi depus in gropile
de Tmprumut, intr-o dilutie care sd permitd derularea proceselor de decontaminare prin
atenuare naturali. In ceea ce priveste gropile de imprumut, acestea vor fi imprejmuite, avand
asigurata scurgerea apelor.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Deseuri diverse, solide (balast, pietris, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri etc) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate Tn urma executdrii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile special amenajate, indicate
de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural .

Tipurile de deseuri care pot apare pe perioada lucrarilor de executie sunt, Tn mod uzual:

e 1701 01 beton - din demolare;

e 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele decat
cele specificate la 17 01 06;

e 17 03 02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (fard continut de gudron
de huila);

e 1704 05 fier si otel;

e 17 05 04 pamant si pietre, altele decat cele specificate 1la 17 05 03;

e 1705 08 resturi de balast , altele decét cele specificate la 17 05 07;

e 1709 04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari

e 2001 01 hartie si carton;

e 2003 01 deseuri municipale amestecate.

Deseurile din clasa 17 se vor depozita In containere metalice si din plastic, puse la
dispozitie de catre operatorii economici omologati amplasate in santier. Operatorii economici
omologati, vor prelua deseurile din santier, Tn vederea revalorificarii / elimindrii acestora.

Personalul va respecta normele specifice ale lucrdrilor pentru a asigura utilizarea acestor
produse in conditii de siguranta.

Mixtura asfaltici nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara In instalatii
specializate si transportatd cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipienti etansi din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor
sau distribuitorilor, dupa caz.

Deseurile care vor aparea in timpul exploatarii sunt cele pe care le arunca populatia si
depind de gradul de educatie.

1) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele periculoase sunt reprezentate in cazul de fatda de motorind si benzina,
utilizate ca si carburant pentru utilaje.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.
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Depozitarea substantelor periculoase se va face in locuri speciale. Lacurile si vopselele si
aditivii vor fi depozitate in magazii in cadrul organizarii de santier, departe de surse de foc.
Magazia va avea posibilitate de aerisire. Depozitele de materiale vor fi Inchise sau acoperite.
Depozitarea agregatelor se va face pe platforme betonate avand pante si rigole de evacuare a
apelor.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:
— 1mpactul asupra populatiei, sdndtafii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si

a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si

regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea

emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Conform plan local de actiune pentru Mediu al judetului Cluj, pentru Campia
Transilvaniei sunt specifice iazurile si lacurile de genezd mixta-naturala si antropica. Pe rauri
s-au creat o serie de iazuri de interes piscicol (de exemplu de-a lungul raului Paraul de
Munte, iazul artificial Zau de Campie - 133 ha, Sdulia - 48 ha, TRITENII DE JOS — 53 ha).

FLORA Dispuse in etaje, plantele alcatuiesc: vegetatia etajului alpin, ocupat de
pajisti cu ierburi si tufarisuri pitice; vegetatia etajului montan, formatd din rasinoase
amestecate cu fag, anin alb si negru; vegetatia etajului de deal si podis, foarte eterogena
(gorun amestecat cu fag, cer, carpen, tei, frasin); vegetatia etajului de stepd antropogend, in
partea vesticdA a Campiei Transilvaniei (silvostepda, pajisti) si vegetatia intrazonala
(reprezentata prin paduri de lunca, stuf, papura, fanete de luncad).

FAUNA Fauna cuprinde biotipuri etajate ca si vegetatia :

¢ ctajul montan (format din biotopul padurilor de munte, biotopul apelor curgatoare de
munte §i biotopul culmilor alpine si subalpine), este reprezentat prin ursul brun, cerbul
carpatin, rasul, cdprioara, cocosul de mesteacan, etc in timp ce biotopul apelor curgatoare e
reprezentat prin pastrav, lipan, lostrita;

e ctajul faunei de deal si podis in biotopurile padurilor si al domeniului forestier
stepizat (reprezentat prin caprioara, iepurele, veverita, fazanul, lupul), biotopul apelor
curgatoare si lacustre (prin crap, clean, somn, rac, iar dintre pasdrile care trdiesc in preajma
lacurilor — ratele salbatice).

Refacerea drumurile de interes local ui are efecte benefice asupra populatiei, prin
sporirea sigurantei si confortului in transport, cu un impact pozitiv asupra sanatatii si
confortului psihic al populatiei.

Impactul asupra biotopului padurilor si si al domeniului forestier stepizat este
nesemnifiactiv, avand in vedere ca lucrarile se desfdsoard in zond antropizatd, pe zona
drumului deja existent.
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In ce priveste biotopul apelor curgitoare si lacustre, interventiile in albie sunt minime,
lucrdrile prevazute fiind de imbunatatire a conditiilor de scurgere a apei in zona drumurile de
interes local ui, fard a se interveni la nivelul talvegului. Racordarea cu terasamentele se face
cu aripi din gabioane cu piatra care reduce impactul asupra zonei.

Pe parcursul lucrarilor zona afectata va fi strict in amplasamentul drumurile de interes
local ui.

Toti factorii implicati pot fi afectati in micd masura doar pe perioada executiei, care a
fost stabilita pe durata a 6 luni, fara urmari ireversibile. Nici un fel de deseuri nu vor fi
depozitate sau deversate Tn paraul de Campie.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor, s.a.) va fi apd curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru
beton” si nu reprezintd sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Pentru apele uzate de la organizarea de santier se vor amenaja toalete ecologice, care
se vor vidanja la un interval stabilit in functie de numarul de utilizatori.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate.

Noxele care pot polua aerul produse in timpul lucrarilor de executie sunt cele rezultate
pe perioada executiei din realizarea sdpaturii. La transportul si depozitarea materialelor
granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Nu reprezinta un potential risc, deci nu sunt necesare dotari i masuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti Tn mediu.

Nu se vor amenaja gropi de imprumut si nu se vor depozita deseuri pe zona albiei
paraului de Campie. Se va tine evidenta cantitativa si calitativa a materialelor depozitate, se
va monitoriza transportul si modul de depozitare a materialelor.

Deseuri vor aparea la executarea lucrarilor. In aceastd situatie, constructorul va avea
in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrdrilor sd pastreze zona in perfecta stare de
curatenie, iar la terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curatd. Constructorul are
obligatia sa incheie contract cu o firma specializatd In gestionarea deseurilor. Deseurile care
vor aparea in timpul exploatdrii sunt cele pe care le arunca populatia si depind de gradul de
educatie.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri etc)
pot apdrea doar in cantitati modeste si se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate.

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,de la
manipularea i punerea n opera a materialelor), care ar putea ajunge in mod accidental direct
sau indirect Tn sol sau 1n apele paraului de Campie nu sunt in cantitdfi semnificative si nu
modificd incadrarea in categorii de calitate a apei.

In zona nu sunt zone protejate, monumente istorice sau culturale.

— Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen

scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv §i negativ);
Impactul asupra zonei este temporar, pe termen scurt, doar pe durata executiei.
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— extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);
Lucrarile de refacere a drumurile de interes local ui nu sunt de natura sa conduca la

procese de fragmentare a habitatelor si/sau de pierderi de populatii animale. Tindndu-se cont
de potentialul adaptiv al ecosistemelor la acfiunea unor presiuni antropice preexistente,
considerdm ca perimetrul analizat corespunde, in prezent, unor ecosisteme antropizate $i
acestea nu vor fi afectate semnificativ.

— magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul este localizat si temporar.

— probabilitatea impactului;
Probabilitatea unui impact semnificativ asupra mediului este semnificativ redusa.

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Lucrdrile de executie au impact redus asupra mediului pe durata de executie, care s-ar
putea repeta peste cca. 50 ani.

— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;
Beneficiarul lucrarii va urmari ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sa

fie cuprinse masurile de protectie specifice santierelor, iar pe timpul executiei sd fie
respectate intocmai prevederile proiectului.

— natura transfrontaliera a impactului.
Nu este cazul

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului.

Emisiile de poluanti in mediu au fost detaliate la pct. VI.
Nu reprezinta un potential risc, deci nu sunt necesare dotari si masuri speciale pentru

controlul emisiilor de poluanti Tn mediu.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de

A.

planificare

Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea
si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 1ulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
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2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucrari necesare organizarii de santier

Exploatarea obiectivului de investitie nu presupune necesar de utilitati.

Conform legislatiei, organizarea de santier ca amplasament, solutii, dotdri, constituie
atributia si raspunderea Antreprenorului General. Organizarea de santier va fi analizatd si
fixata de catre constructorul care va castiga licitatia de executie. Astfel, antreprenorul este cel
care va asigura utilitdtile necesare pe durata executiei lucrdrilor.

Beneficiarul lucrdrii va urmari ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sa
fie cuprinse masurile de protectia mediului specifice santierelor, iar pe timpul executiei sa fie
respectate intocmai prevederile proiectului.

Dupa finalizarea etapei de executie si dezafectarea organizarii de santier,
constructorul va preda beneficiarului zona curata. Suprafetele de teren contaminate accidental
in timpul executiei pot fi excavate si pamantul va fi depus in gropile de Tmprumut, intr-o
dilutie care si permita derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturald. In ceea
ce priveste gropile de imprumut, acestea vor fi imprejmuite, avand asiguratad scurgerea apelor.

Dupa finalizarea lucrdrilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii
mediului natural.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile.

a zonelor afectate din timpul executiei - curatare, refacere cadru natural prin taluzare cu

pamant vegetal si Tnierbare.

XIL. ANEXE
e Certificat de urbanism
¢ Piese desenate:
1. Plan de incadrare in zona
2. Plan de situatie

XIII. Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 2678/06.02.2023, obiectul de investitie
nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatda cu
modificari si completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

Avand 1n vedere ca drumurile de interes local se realizeazd pe amplasamentul
drumurile de interes local vechi, zona nu va fi afectatd semnificativ, lucrarile desfagsurandu-se
pe o suprafata restransa, in zona drumurile de interes local.

Lucrarile proiectate presupun activititi de naturd nu perturbe mediul in zonda pe
termen mediu sau lung.
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Pe perioada lucrarilor se va avea in vedere luarea tuturor masurilor pentru protejarea
mediului, a florei si faunei, a apelor, in zona de interventie.

Dupa finalizarea lucrarilor, antreprenorul va preda zona curata, astfel Incat, din punct
de vedere al mediului in zond, sd nu existe diferente semnificative fatd de momentul
premergator demardrii activitatilor.

Intocmit
ing. Niculae Sanda

Titular:

U.A.T. TRITENII DE JOS
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