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Statiile de metrou reprezinta si adaposturi de aparare civila in cazul producerii unor dezastre
naturale raspunzand tuturor cerintelor vietuirii pe o perioada de maxim 72 ore a unei persoane/mp
peron.

Epurarea si preepurarea apelor uzate - Masurile de colectare si evacuare a apelor uzate
prevazute de proiectant vor asigura un risc minim. Pentru asigurarea acestui deziderat se verifica
permanent indicatorii de calitate la admisia apelor in reteaua de canalizare, in vederea respectarii
legislatiei in vigoare NTPA 002/2002.

Depozitarea controlatda a deseurilor - Cea mai mare cantitate de deseuri rezultata Tn
perioada de executie a metroului este reprezentata de: bucati de beton, parti de armatura, parti
de cofraj din metal, resturi de zidarie, resturi de mortar din finisaje etc.

Aceste deseuri se vor incarca in mijloace de transport si se vor evacua direct la rampa de
deseuri municipald, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu deseuri
menajere.

Constructia tunelului, a galeriilor si a statiilor va necesita excavarea si evacuarea de pe
amplasament a materialelor necorespunzatoare si in surplus a pamantului marnos, nisipos si
argilos. Materialul excavat va fi colectat si transportat pe trasee prestabilite in halde speciale cu
utilizarea n scopul Tmbunatatirii infrastructurii regionale sau sistematizarii arhitectonice pe
verticala Tn zonele ce impun acest lucru.

Deseurile rezultate din activitatile ce se vor desfasura in statiile si tunelele de metrou
necesita depozitare provizorie in vederea reciclarii si valorificarii sau evacuarii la rampa de deseuri
municipala.

Avand in vedere cantitatile de deseuri rezultate din activitatile desfasurate la metrou, se va
avea in vedere aplicarea unui management eficient privind activitatea de colectare, depozitare,
evacuare sau valorificare a deseurilor.

Spatii verzi - Ulterior executiei lucrarilor de metrou se va reface vegetatia de aliniament
afectata. Vor fi plantati arbori cu crestere rapida si coroana bogata, arbusti decorativi cu vegetatie
bogata cu rol de absorbtie, fixare a suspensiilor de pulberi si praf, rol de atenuare a curentilor de
aer, rol absorbant pentru suspensii si zgomote, rol de fixare a solului dar si cu rol decorativ.

Refacerea peisagistica si reabilitarea urbana - Dupa terminarea lucrarilor de structuri si
amenajari subterane si supraterane, amplasamentele se vor reface prin adoptarea unor solutii
arhitecturale in concordanta cu vecinatatile statiilor de metrou. Intrarile in accese se vor zugravi in
culori odihnitoare; se vor crea spatii verzi pe laturile statiilor pentru a imbunatati astfel peisajul
existent.

Eliminarea disfunctionalitatilor din domeniul cailor de comunicatie - Prin implementarea
proiectului de metrou se incurajeaza mobilitatea durabild, repectiv un mod durabil de a calatori,
fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor dar si diminuarea semnificativa a poluarii
atmosferice, a nivelului de zgomote si vibratii.
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IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI SI SANATATII UMANE

Populatia potential afectata in perioada de executie este cea aflata n vecinatatea
fronturilor de lucru, a organizarilor de santier, precum si a drumurile temporare de acces utilizate
pentru realizarea proiectului.

Tn perioada de executie a lucrarilor la metrou, impactul produs asupra populatiei din zona
se manifesta prin zgomot si vibratii, emisii de poluanti atmosferici, restrictii si devieri de circulatie,
precum si impactul asupra peisajului (in zona statiilor).

n perioada de executie, impactul potential se va manifesta local, va avea caracter temporar,
pe termen mediu si se va manifesta prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in
principal pulberi) si cresterea nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de lucru active si in
organizarile de santier.

n perioada de exploatare, metroul va avea un impact benefic important asupra comunitatii
urbane din zona, atat prin reducerea emisiilor de poluanti atmosferici asociate cu desfasurarea
traficului pe arterele de circulatie, cat si prin asigurarea conectivitatii urbane. Prin crearea unei
legaturi directe si facile cu orasul, populatia locala va avea acces la o serie de oportunitati in diverse
domenii, precum locuri de munca, institutii, servicii din domeniul educatiei si sanatatii etc.

Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru comunitatile
locale, atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de operare.

Tn ceea ce priveste impactul negativ al exploatarii metroului, se pot mentiona zgomotul si
vibratiile produse prin circulatia garniturilor de metrou, insa prin amplasarea tunelului la o anumita
adancime in subteran, propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuats,
neconducand la afectarea sigurantei constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate.

IMPACTUL ASUPRA BIODIVERSITATII, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI Sl
FAUNEI SALBATICE

Proiectul analizat se afla in vecinatatea urmatoarelor arii naturale protejate Natura 2000:
- ROSCIO074 Fagetul Clujului — Valea Morilor (~ 763 m de traseul proiectului);
- ROSCI0146 Padurea de stejar pufos de la Hoia (~ 2,6 km de traseul proiectului);
- ROSCI0295 Dealurile Clujului Est (~ 3,9 km de traseul proiectului);
- ROSCI0356 Poienile de la Sard (~ 6 km de traseul proiectului);
- ROSCI0427 Pajistile de la Liteni Savadisla (~ 7 km de traseul proiectului);
- ROSCI0429 Pajistile de la Moristi si Cojocna (~ 8,4 km de traseul proiectului);
- ROSCI0238 Suatu — Cojocna — Crairat (~ 9,7 km de traseul proiectului).

Cea mai apropiata arie naturala protejata de zona de implementare a proiectului este
ROSCI0074 Fagetul Clujului — Valea Morilor, situat3 la 763 m de traseul proiectului. In proximitatea
acestei benzi de distanta fata de limita sitului Natura 2000, vor fi executate 2 statii de metrou.
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Conform adresei nr. 7821/ 22.03.2021 emise de APM Cluj, Ministerul Mediului, Apelor si

Padurilor a supus spre consultare proiectul de Ordin al ministrului, privind instituirea de arie
naturala protejata si declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei
ecologice Natura 2000 in Romania. Proiectul de Ordin propune, pentru judetul Cluj, extinderea
siturilor Natura 2000 ROSCI0O074 Fagetul Clujului — Valea Morilor si ROSCI0259 Dealurile Clujului
Est. Tn acest caz, distanta fata de traseul proiectului va fi de cca. 200 m.

Situl ROSCI0074 a fost desemnat pentru conservarea unor habitate (6190 Pajisti panonice
de stancarii — Stipo-Festucetalia pallentis; 6210 Pajisti xerofile seminaturale si facies cu tufisuri pe
substrate calcaroase — Festuco-Brometalia etc.), plante (Eleocharis carniolica, Ligularia sibirica etc.)
si specii din categoria nevertebratelor (Isophya stysi, Lycaena dispar etc.) si a herpetofaunei
(Bombina variegata, Triturus vulgaris ampelensis).

Extinderea prevazuta in planul de management, conform Ordinului nr. 1525/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului de importanta comunitara
ROSCIO074 Fagetul Clujului - Valea Morii, include habitatele critice pentru speciile de interes
comunitar: Adenophora liliifolia, Eleocharis carniolica, Ligularia sibirica, Liparis loeselii, Colias
myrmidone, Euphydryas matura, Leptidea morsei, Lycaena dispar, Maculinea teleius si pentru
asigurarea suprafetei minime necesare pentru conservarea habitatelor 7210*- Mlastini calcaroase
cu Cladium mariscus si 7230- Mlastini alcaline. Speciile mentionate anterior sunt fie de plante, fie
de nevertebrate (lepidopterofauna).

Considerand distributia habitatelor din interiorul sitului ROSCIO074 si dependenta de
acestea a speciilor care fac obiectul desemnarii si extinderii sitului, precum si amplasarea
proiectului la extremitatea nordica a zonei de utilizare durabila (conform hartii de organizare
teritoriala a sitului), se poate afirma ca proiectul nu va aduce un impact suplimentar semnificativ
fata de cel existent.

Zona asociata sitului si in special suprafetele limitrofe drumurilor sunt supuse unor presiuni
antropice semnificative existente, datorate in principal constructiei de cladiri si activitatilor
recreationale practicate de localnici. Alte surse de impact antropic sunt reprezentate de
depozitarea necontrolata a deseurilor si de activitatile de suprapasunat si de incendiere a
vegetatiei.

Tipul de impact generat asupra vegetatiei si faunei terestre se manifesta doar in locatiile in
care se desfasoara lucrari in suprateran, prin urmatoarele:

- inl3turarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate
(decopertare, excavare, betonare);
- reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.

Tn etapa de executie a proiectului, se mai poate produce o forma de impact izolat asupra
speciilor de fauna, prin mortalitatea indusa de cresterea nivelului de trafic rutier pe drumurile
folosite pentru accesul la santier, insa acesta va fi redus prin utilizarea drumurilor amenajate
existente.
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Se considera ca impactul produs de executia lucrarilor va fi unul redus, in conditiile utilizarii
drumurilor existente de acces la organizarile de santier/ fronturile de lucru, evitandu-se utilizarea
de cai de acces din interiorul sitului Natura 2000.

Lucradrile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie scurtata
perioada de executie a proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si
in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un interval de
timp cat mai scurt.

in perioada de operare, se considerd ci proiectul va avea un efect benefic asupra
componentelor biodiversitatii din cadrul sitului, prin reducerea traficului si evitarea formelor de
impact asociate acestuia (coliziune cu autovehicule, emisii atmosferice, zgomot si vibratii etc.)

De asemenea, impactul produs de activitatile de constructie la structurile supraterane va fi
redus prin utilizarea de utilaje si mijloace de transport performante si silentioase. In urma devierilor
si restrictiondrilor traficului Tn zona de implementare a proiectului din vecinatatea ariei naturale
protejate, va rezulta o scadere a nivelului de fond al emisiilor atmosferice, al zgomotului si
vibratiilor.

Prin specificul proiectului, acesta nu va cauza fragmentarea habitatelor naturale existente
si nu va reduce sau intrerupe rutele de deplasare ale speciilor.

Tn ceea ce priveste impactul produs asupra componentelor de biodiversitate de pe traseul
proiectului analizat, putem mentiona faptul ca acesta va genera un impact nesemnificativ, avand in
vedere urmatoarele aspecte:

- proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate sau alte zone de interes pentru

conservarea habitatelor sau speciilor de flora si fauna salbatice;

- traseul liniei de metrou proiectate este complet subteran;

- tehnologia de constructie principald adoptata este cea cu tunel circular (TBM),
tehnologia cut&cover fiind aplicata doar in statii si pe interstatii, unde nu afecteaza
componentele biodiversitatii;

- 1n zona proiectului au fost identificate specii de plante ruderale si segetale si specii de
fauna asociate zonelor urbane si suburbane, fara interes conservativ.

Avand in vedere faptul ca durata sau persistenta perturbarii speciilor de interes comunitar
depinde atat de specificul lucrarilor intreprinse, de aria de desfasurare a acestora, cat si de ecologia
speciilor, se poate afirma ca impactul produs de implementarea proiectului va fi unul
nesemnificativ asupra componentelor biodiversitatii si nu va afecta starea de conservare a
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice din cadrul sitului ROSCIO074.

IMPACTUL ASUPRA TERENURILOR, SOLULUI SI SUBSOLULUI
Principalul impact asupra terenurilor in perioada de constructie este reprezentat de

ocuparea temporara a acestora pentru amplasarea organizarilor de santier, a drumurilor provizorii,
platformelor etc.
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De asemenea, se mai pot produce modificari calitative ale solului ca urmare a depunerii de
poluanti atmosferici pe suprafata acestuia, precum si modificari structurale ale profilului litologic,
ca urmare a sapaturilor executate.

Organizadrile de santier se vor realiza etapizat, in functie de desfasurarea lucrarilor de
executie, astfel incat sa permita continuarea circulatiei in zona proiectului.

Eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrdrilor in sapatura deschisa (galerii,
statii, interstatii, prize de aer, accese, centrale de ventilatie etc.) implica dezafectari de spatii verzi,
care ulterior vor fi refacute si amenajate.

in cazul tehnologiei cut&cover, o formd de impact poate avea loc prin producerea
fenomenului de subsidentd, insa acesta poate fi evitat prin aplicarea unor masuri adecvate de
stabilizare si de evitare a structurilor existente.

Prin implementarea masurilor de diminuare a impactului asupra solului, se poate aprecia
faptul ca activitatile care se vor desfasura pentru realizarea proiectului propus vor avea un impact
negativ redus asupra terenurilor si solului.

Tn etapa de exploatare, se estimeazd un impact nesemnificativ asupra solului.
IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Pentru realizarea proiectului propus, se va produce un impact asupra proprietarilor
imobilelor si terenurilor care fac parte din coridorul expropriat. Proprietarii afectati vor fi
despagubiti conform Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicg,
necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local.

Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru comunitatile
locale, atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de operare.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII SI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

Tn timpul executiei lucrédrilor, se poate produce un impact asupra apelor de suprafatd prin
antrenarea de poluanti de catre apele pluviale de pe platformele drumurilor de acces si a incintelor
santierului. De asemenea, se poate produce un impact asupra corpurilor de apa subterana prin
infiltrarea unor substante utilizate in timpul executiei lucrarilor sau prin scurgeri de uleiuri si
carburanti de la utilajele de constructie.

n perioada de executie, nivelul apelor subterane poate fi influentat temporar de lucririle
de epuismente.

Prin intermediul sistemelor de drenaj si preepurare, precum si prin implementarea de
tehnologii moderne de drenaj pentru mentinerea nivelului acviferului la starea initiald, se poate
aprecia impactul ca fiind redus.
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n perioada de exploatare, prin masurile care au fost propuse si urmeaz a fi implementate,
se estimeaza ca realizarea si punerea in exploatare a Magistralei | de metrou nu va avea impact
asupra calitatii apelor de suprafata si subterane si nu va afecta curgerea acestora.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

n perioada de executie, calitatea aerului poate fi afectatd temporar in zona organizérilor de
santier, a fronturilor de lucru si in zona drumurilor temporare de acces, in principal prin cresterea
concentratiilor de particule Tn suspensie si prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici
generati de circulatia utilajelor cu motoare cu combustie interna. Acest impact are caracter local si
poate fi apreciat ca fiind negativ redus, prin etapizarea activitatilor de executie si prin aplicarea
masurilor tehnologice proiectate. Excavarea tunelelor cu scuturi moderne TBM si tehnologia de
executie de tip Top-Down permit refacerea rapida a suprafetei afectate.

Tn perioada de exploatare, se va resimti un impact pozitiv asupra calitatii aerului din zona
proiectului, prin reducerea traficului auto local, generator de emisii atmosferice poluatoare. De
asemenea, se poate aprecia faptul ca activitatea desfasurata in cadrul statiilor si tunelelor de
metrou nu va genera poluanti atmosferici peste limitele admisibile, iar functionarea
corespunzatoare a centralelor de ventilatii proiectate va asigura imbunatatirea calitatii aerului in
incinta constructiilor de metrou aflate in operare.

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI

Metroul se constituie ca un mijloc de transport urban care incurajeaza renuntarea la
utilizarea autovehiculelor personale (generatoare de emisii de poluanti atmosferici) in favoarea
transportului public, sustindnd Strategia privind schimbarile climatice si obiectivele UE de reducere
a emisiilor de gaze, contribuind astfel intr-un mod pozitiv la indeplinirea obiectivelor nationale si
europene privind emisiile de gaze cu efect de sera.

PROTECTIA TMPOTRIVA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Tn perioada de executie, va avea loc un impact potential local, cu caracter temporar, prin
cresterea nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de lucru active, in organizarile de santier si prin
traficul si activitatea utilajelor si echipamentelor folosite in diferite etape tehnologice.

Prin implementarea masurilor de reducere propuse, prin limitarea traficului greu generator
de vibratii si prin utilizarea de panouri fonoabsorbante pentru incinta organizarilor de santier, se
considera ca impactul va fi unul negativ redus in perioada de executie.

Tn timpul exploatarii metroului, impactul se manifest3 prin zgomotul si vibratiile produse de
circulatia garniturilor de metrou, insa prin amplasarea tunelului la 0o anumita adancime in subteran,
propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuatd, neconducand la afectarea
sigurantei constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate. Prin implementarea unor masuri
de izolare si prin utilizarea de materiale absorbitoare de vibratii, se considera ca impactul
zgomotului si vibratiilor asupra factorului uman in perioada de exploatare va fi unul nesemnificativ.
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Un obiectiv cheie al investitiei se refera la reducerea impactului produs de nivelul de zgomot
si vibratii asociate activitatilor de transport asupra populatiei, prin asigurarea unei axe de transport
durabil, care sa contribuie la redistributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI $SI MEDIULUI VIZUAL

in perioada de executie, un impact negativ asupra peisajului se va produce prin prezenta
santierului si prin activitatile desfasurate in cadrul acestuia, precum si prin prezenta depozitelor de
materiale de constructii si de pamant excavat. O buna strategie de comunicare a proiectului va
ajuta Tn acceptarea acestei perioade mai dificile de catre locuitorii orasului.

n perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra peisajului, in conditiile in
care se vor reface ecologic suprafetele afectate de lucrari si prin adoptarea unor solutii
arhitecturale Tn concordanta cu vecinatatile statiilor de metrou, pentru a crea un cadru ambiental
placut. De asemenea, realizarea unor spatii verzi in zona accesului la statiile de metrou proiectate
reprezinta o solutie menita sa imbunatateasca peisajul existent.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI'ISTORIC SI CULTURAL

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect in urmatoarele situatii:

- cresterea cantitatii de particule atmosferice si cresterea nivelului de vibratii ca urmare
a intensificarii traficului rutier si a executiei lucrarilor necesare implementarii
proiectului, cu afectarea sau chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural din
vecinatate;

- afectarea de situri arheologice necunoscute/ nedescoperite in timpul efectudrii
lucrdrilor, ducand la afectarea sau chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural
din vecinatate.

Se vor respecta prevederile Legii nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Se va acorda o atentie deosebita in timpul executiei lucrarilor din zona ultracentrala (statiile
11 si 12, care sunt adiacente unor cladiri cu valoare de patrimoniu — zone cu importanta istorica/
arheologica).

Se vor respecta cerintele autoritatii pentru cultura si patrimoniu cultural privind
supravegherea lucrarilor si obtinerea, dupa caz a certificatelor de descarcare de sarcina
arheologica.

Tn cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrdrilor, beneficiarul are obligatia de
a sista lucrarile de constructie in vederea solicitarii autorizatiei si executarii cercetarilor arheologice
preventive.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia patrimoniului, se apreciaza ca impactul
asupra acestora va fi nesemnificativ in perioada de realizare a proiectului propus.
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Masurile pentru protectia patrimoniului sunt urmatoarele:

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de executie:

- Lucrdrile subterane nu vor produce impact semnificativ asupra monumentelor in ceea
ce priveste vibratiile, zgomotul si praful pentru ca in timpul lucrarilor de executie pentru
statii, galerii si iesiri de urgenta, se vor aplica toate masurile de atenuare care protejeaza
mediul Tnconjurator, cum ar fi, in primul rand executia excavatiilor in incinte protejate
de pereti mulati si/sau coloane forate, executia excavatiilor cu utilaje moderne si
silentioase, dar si utilizarea stropitoarelor de apa pentru suprimarea prafului, utilizarea
atenuatoarelor de zgomote si motoarelor mecanice silentioase pentru functionarea pe
timp de noapte (doar pentru a mentiona cateva exemple neexhaustive).

- Se vor lua masuri speciale de atenuare a tasarilor induse de avansarea TBM-urilor: de
ex. injectii de compensare tip jet-groutibg, imbunatatiri ale solului in fromtul TBM sau
de la suprafata, sprijiniri si / sau alte protectii speciale la executie, inclusiv modificarea
vitezelor de Thaintare. Prin proiect s-au stabilit distante pe verticald de la care nu se vor
manifesta influente asupra monumentelor.

La faza de executie se va forma un comitet tehnic compus din membri ai Municipalitatii Cluj-
Napoca, ai constructorului - antreprenor general, ai comisiilor pentru patrimoniul arheologic si
cultural, pentru pregatirea unui Ghid cu liniile directoare pentru dezvoltarea proiectarii de detaliu
alucrarilor (fazele PTh si DE), ce se vor referi la interventiile de salvgardare a monumentelor precum
si la prevederea unui sistem de monitorizare in timpul diferitele faze de executie.

n special scopul Ghidului este de a defini interventiile de protectie bazate pe praguri fixe
ale parametrilor principali (tasari, volume pierdute), prin fixarea valorilor de alerta si alarma si
definirea in fiecare moment a celor mai adecvate masuri de protectie care trebuie aplicate pentru
fiecare monument sau cladire inclusa in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor
posibile a fi induse de lucradrile de metrou, vor fi expertizate la faza de executie pentru a se stabili
situatia actuala la care se vor raporta in caz de necesitate.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor
posibile a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi monitorizate la faza de executie pentru a se stabili
daca sunt afectate de lucrarile de metrou.

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de operare:

- Nu vor exista probleme cu vibratiile care sa afecteze monumentele pentru ca se vor
adopta solutii speciale, cum ar fi armarea ,floating mass”, cu tdiere dubla a vibratiilor
care vor reduce efectele vibratiilor generate de trecerea trenurilor de metrou usor;

Se vor utiliza amortizoare de zgomot adecvate pentru ventilatoarele centralelor de
ventilatie generala care vor permite functionarea pe timp de noapte a echipamentului fara zgomot
suplimentar la mediul extern.

Pag.57/70 C201010_2020-A11LM11-PVPPUZ-ME.OO0 C201010/2020-A11LM11- PVPPUZ-ME.O0



»SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI $I
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU -
Sws _————— FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRAN?PORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
gvst rn DINTRE ACESTEA SI A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR -
CAIETULUI DE SARCINI SI A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS ﬁ
MEMORIU DE PREZENTARE - PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ) R

||

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

PRIMA VERSIUNE A PLANULUI (Documentatie in vederea obtinerii avizului de mediu) — APRILIE
2021 - Contract nr. 201010/2020

PREVENIREA SI GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT IN TIMPUL
REALIZARII PROIECTULUI/IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA

in cadrul activitdtilor de executie a proiectului, precum si in perioada de exploatare a
acestuia, vor rezulta o serie de deseuri specifice.

Sursele de deseuri ce pot aparea in cadrul proiectului necesita o gestionare eficienta pentru
prevenirea oricarui impact negativ asupra sanatatii umane si a factorilor de mediu, cum ar fi apele
freatice, solurile, apele de suprafata si ecologia.

Deseurile rezultate din activitatile ce se vor desfasura in statiile si tunelurile metroului
necesita depozitare provizorie in vederea reciclarii si valorificarii sau evacuarii la rampa de deseuri
municipala.

Gestionarea deseurilor cuprinde toate activitatile de colectare, transport, tratare,
valorificare si eliminare deseuri. Astfel, Antreprenorul trebuie sa prevada si sa implementeze un
Plan de Management al Deseurilor.

» Tn perioada de executie
n perioada de executie se vor genera in principal urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

- Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate din santier pana la preluarea lor de catre o firma
autorizata pe baza de contract. Se considera un indicator de generare al deseurilor
menajere de 0,5 kg/pers/zi;

- Deseuri solide din excavatii si sapaturi — o parte din pamantul excavat va fi reutilizat ca
material de umplutura pentru statii si galerii ;

- Hartie, material plastic, sticle, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract;

- Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- sevatine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- se vor retuma la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- sevor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate
la producator.

- Alte categorii de deseuri:

- deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate,
uleiuri uzate, acumulatori uzati), care se vor gestiona conform legislatiei in
vigoare;

- deseuri de vopseluri si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante
periculoase, rezultate in urma vopsirii structurilor propuse in proiect;
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deseuri solide, rezultate de la turnarea betoanelor la spatiile tehnice din statii
si, in general, de la executia structurilor proiectate (bucati de beton, parti de
armaturad, parti de cofraj din metal sau lemn, resturi de zidarie, resturi de mortar
din finisaje etc.) — se vor evacua la rampa de deseuri municipala, unde vor putea
fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu deseuri menajere.

n vederea constructiei tunelului si a statiilor vor fi necesare excavarea si evacuarea de pe
amplasament a materialelor necorespunzatoare si in surplus, in cantitati considerabile (aprox.
2.400.000 mc de pamanturi coezive si necoezive).

Acestea vor fi folosite partial pentru lucrarile de umplutura peste statii/galerii, in vederea
readucerii terenului la starea initiala si partial pentru executia unor lucrari de infrastructura,
drumuri judetene, nationale, reabilitari de terenuri agricole, acoperiri de halde de deseuri etc.

Detalii despre planul de depozitare a materialelor excavate vor fi furnizate in cadrul
Raportului de impact asupra mediului.

Tn afara deseurilor previzute in proiect, in cadrul organizirilor de santier se vor acumula
deseuri cu regim special, specifice activitatii acestora.

Recomandari privind gestionarea deseurilor cu regim special:
- Uleiuri uzate - conform H.G. 235/2007:

asigurarea conditiilor de stocare temporara a uleiurilor uzate pe tipuri (recipiente,
spatiu de depozitare amenajat) si predarea lor la unitatile autorizate in
colectare/valorificare;

inscriptionarea pe recipiente a categoriei de ulei uzat;

evitarea deversarii pe sol, in canalizare sau in receptori naturali a uleiurilor uzate.

- Baterii de acumulatori:

depozitarea bateriilor/acumulatorilor uzati in recipiente adecvate si asigurate
pentru prevenirea scurgerilor de electrolit;

predarea acestora la unitati autorizate in vederea colectarii/valorificarii lor;
evitarea dezmembrarii acumulatorilor pentru recuperarea de parti componente;
evitarea deversarii pe sol, in canalizare sau in receptori naturali a electrolitilor.

- Anvelope uzate:

depozitarea temporara si predarea acestora persoanelor juridice care le-au
introdus pe piata ori persoanelor juridice autorizate pentru reutilizarea,
resaparea, reciclarea sau valorificarea termoenergetica a anvelopelor uzate.

* Tn perioada de operare

Tn perioada de operare a proiectului, vor rezulta urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

- Deseuri menajere, deseuri biodegradabile - acestea vor fi colectate in recipiente inchise,
tip europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o
firma autorizata pe baza de contract.

Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate cu prevederile HG nr.
349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare si HG
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nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- Material plastic, lemn, sticla, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile
valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:
- seva tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;
- sevor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;
- sevor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate
la producator.

- Alte categorii de deseuri:
- piese si subansamble electrice si electronice defecte — se vor depozita in vederea
reciclarii;
- Piese electronice cu continut de metale nobile — se vor depozita in vederea
reciclarii, prin Monetaria statului.

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform
unor instructiuni ce se vor elabora mai tarziu, an documentatiile de specialitate.

Avand in vedere cantitatile importante de deseuri rezultate din activitatile desfasurate in
statiile si tunelurile de metrou, in cele ce urmeaza se fac precizari privind activitatea de colectare,
depozitare, evacuare sau valorificare a deseurilor:

- deseurile menajere si ambalajele provenite din statiile de metrou se vor colecta in
pubele existente in spatiile tehnice si publice;

- reziduurile solide si deseurile rezultate in urma diferitelor procese tehnologice
specifice activitatilor din metrou, se vor colecta la formatiile de lucru si se vor
transporta la spatiile amenajate in fiecare statie de metrou, unde se vor depozita
temporar, in vederea evacuarii la rampa de deseuri municipal3;

- evacuarea deseurilor din statiile de metrou se va face periodic, conform unui plan
de gestiune adecvat;

- fierul vechi provenit din inlocuirea sinelor si casarea unor instalatii sau utilaje se va
depozitain spatiiamenajate in subteran in vederea transportului la agenti economici
pentru reciclare;

- uleiurile uzate se vor colecta in recipiente inchise etans si vor fi stocate in spatii
corespunzator amenajate, imprejmuite si securizate, pentru prevenirea scurgerilor
necontrolate, urmand a se preda la punctele de colectare sau la agentii autorizati;

- bateriile si acumulatorii uzati se vor colecta in recipiente metalice si vor fi predate
catre firme autorizate in vederea reciclarii.
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Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare
catre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe madsura producerii acestora, evitandu-se
stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor depozite
neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr.
211/2011.

Incarcarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incdrcitoarelor frontale si
a mijloacelor auto autorizate. Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati
autorizate din punct de vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare,
conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri.
Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Un management eficient al deseurilor necesita desemnarea de responsabilitati, instruirea
periodica a personalului, actiuni de management, monitorizare, control si actiuni de preventie si
remediere. Rolurile si responsabilitatile generice pentru Beneficiar si Antreprenori vor fi detaliate
mai tarziu, in documentatiile de specialitate.

1.3.8. Obiective de utilitate publica

Imobilul este situat in intravilanul Muncipiului Cluj-Napoca, conform PUG aprobat prin H.C.L.
nr. 493 din 22 decembrie 2014, respectiv intravilanul comunei Floresti, conform PUG aprobat prin
H.C.L. nr. 22 din 15 februarie 2012.

Conform PUG Municipiului Cluj-Napoca si PUG Comuna Floresti, terenurile supuse studiului
sunt incadrate in mai multe unitati teritoriale de referinta.

Terenurile cuprinse in zona de studiu, conform planurilor anexate, se afla atat in domeniul
public, administrat fie de Consiliul Local al Municipiului Cluj — Napoca, fie de Consiliul Local al
Comunei Floresti, cat si in proprietatea privata a unor persoane fizice sau juridice.

Conform Certificat de Urbanism nr. 222/18.02.2021,

,1.1. Tn conformitate cu prevederile P.U.G. municipiul Cluj-Napoca, cu Aviz Primaria Cluj-
Napoca nr. 77682 din 04.02.2021 inregistrat la Consiliul Judetean Cluj in data de 10.02.2021 si cu
Avizul Primariei Floresti nr. 22701 din 05.02.2021, inregistrat la Consiliul Judetean Cluj in data de
08.02.2021, imobilul este situat in intravilan.

1.2. Imobilul constituie partial domeniul public al Municipiului Cluj-Napoca si a comunei
Floresti in administrarea Consiliilor Locale, cnform anexelor nr. 11 si 38 la H.G. nr. 969/2002 privind
atestarea domeniului public al judetului Cluj, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Cluj, cu modificarile si completarile ulterioare, partial domeniul public al Statului Roman in
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administrarea CNAIR si AN Apele Romane — BA Somes — Tisa, partial domeniul public al Judetului
Cluj, terenuri proprietate privata.”

Regimul juridic va fi reglementat conform Legii 33/1994 privind exproprierea pentru cauza
de utilitate publica si Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicg,
necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local respectiv Legea nr. 233/2018
pentru modificarea si completarea Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local

Terenurile subtraversate de traseul de metrou, conform planurilor prezentate in Anexa 1,
se afla atat in domeniul public, administrat fie de Consiliul Local al Municipiului Cluj — Napoca, fie
de Consiliul Local al Comunei Floresti, cat si in proprietatea privata a unor persoane fizice sau
juridice. Pentru realizarea proiectului a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 222/18.02.2021.

Suprafetele ocupate de organizarile de santier respectiv suprafetele ocupate temporar
necesare executiei lucrarilor si definitiv aferente constructiilor supraterane de metrou, sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabelul 1.3-1. Suprafete ocupate de OS/temporar/definitiv in cadrul proiectului

Obiectiv de utilitate publica Organizare de santier  Ocupare temporara Ocupare definitiva
[mp] [mp] [mp]
Depou 94.850 12.736 82.114
Legatura depou 34.080 29.815 4.265
Statia 1. Tara Motilor 5.781 2.973 2.808
Interstatia Tara Motilor — Teilor 32.754 32.643 111
Statia 2. Teilor 78.678 2.808
81.486
Interstatia Teilor — Copiilor 2.489 222
2.711

Statia 3. Copiilor 8.950 8.573 377
Interstatia Copiilor — Sanatatii 4.318 3.874 444
Statia 4. Sanatatii 8.404 8.027 377
Interstatia Sanatatii — Prieteniei - - -
Statia 5. Prieteniei 13.957 13.396 561
Interstatia Prieteniei — Natura Verde 1.809 1.587 222
Statia 6. Natura Verde 7.802 7.387 415
Interstatia Natura Verde — Manastur 2.878 2.656 222
Statia 7. Manastur 5.311 4.883 428
Interstatia Manastur — Sfanta Maria 3.041 2.819 222
Statia 8. Sfanta Maria 15.178 14.587 591
Interstatia Sfanta Maria — Florilor - - =
Statia 9. Florilor 5.731 5.270 461
Interstatia Florilor — Sportului - - -
Statia 10. Sportului 6.900 6.495 405
Interstatia Sportului — Piata Unirii 2.384 2.162 222
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Obiectiv de utilitate publica

Organizare de santier

Ocupare temporara

Jaspers 3

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL

CLUJ-NAPOCA

Statia 11. Piata Unirii
Interstatia Piata Unirii — Piata Avram lancu

Statia 12. Piata Avram lancu

Interstatia Piata Avram lancu — Armoniei

Statia 13. Armoniei
Interstatia Armoniei — Piata Marasti
Statia 14. Piata Marasti

Interstatia Piata Marasti — Transilvania

Interstatia Piata Marasti — Cosmos
Statia 15. Transilvania

Interstatia Transilvania — Viitorului
Statia 16. Viitorului

Interstatia Viitorului — Muncii
Statia 17. Muncii

Statia 18. Cosmos

Interstatia Cosmos — Europa Unita
Statia 19. Europa Unita

Total

Realizarea proiectului propus presupune transferul unor suprafete din domeniul public sau
exproprierea din proprietate privata, in baza legii 255/2010 modificatd prin legea 233/2018

conform tabelului urmator.

Tabelul 1.3-2. Suprafete expropriate/transferate necesare realizarii proiectului

Obiectiv de utilitate publica

Depou

Legatura depou

Statia 1. Tara Motilor

Interstatia Tara Motilor — Teilor
Statia 2. Teilor

Interstatia Teilor — Copiilor

Statia 3. Copiilor

Interstatia Copiilor — Sanatatii

Statia 4. Sanatatii

Interstatia Sanatatii — Prieteniei
Statia 5. Prieteniei

Interstatia Prieteniei — Natura Verde
Statia 6. Natura Verde

Interstatia Natura Verde — Manastur
Statia 7. Manastur

Organizare

santier

[mp]

7.203
7.988
1.528
33.008
8.643
1.792
89.013
548.164

6.719
7.599
1.306
32.631
8.075
1.570
88.641
445,562
81%

de Proprietate privata
(persoana fizica / juridica)

[mp]
94.850
34.080
5.781
32.754
81.486
2.711
8.950
4.318
8.404

13.957
1.809
7.802
2.878
5.311

93.395
34.080
5.781
32.754
81.486
2.711
2.287
1.877
767

1.402
879

484
389
222
377
568
222
372
102.602
19%

Domeniu public

[mp]
1.455

6.663
2.441
7.637
12.555
930
7.802
2.878
5.311
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Obiectiv de utilitate publica Organizare de Proprietate privata Domeniu public
santier (persoana fizica / juridica)
Interstatia Manastur — Sfanta Maria 3.041 70 2.971
Statia 8. Sfanta Maria 15.178 - 15.178
Interstatia Sfanta Maria — Florilor - - -
Statia 9. Florilor 5.731 567 5.164
Interstatia Florilor — Sportului - - -
Statia 10. Sportului 6.900 4.090 2.810
Interstatia Sportului — Piata Unirii 2.384 630 1.754
Statia 11. Piata Unirii 4.721 - 4,721
Interstatia Piata Unirii — Piata Avram - - -
lancu
Statia 12. Piata Avram lancu 6.459 - 6.459
Interstatia Piata Avram lancu - - - -
Armoniei
Statia 13. Armoniei 5.688 758 4,930
Interstatia Armoniei — Piata Marasti - - -
Statia 14. Piata Marasti 43.796 1.289 42.507

Interstatia Piata Marasti — Transilvania

Interstatia Piata Marasti — Cosmos

Statia 15. Transilvania 7.203 186 7.017
Interstatia Transilvania — Viitorului - - -
Statia 16. Viitorului 7.988 5.355 2.633
Interstatia Viitorului — Muncii 1.528 1.528 -
Statia 17. Muncii 33.008 31.477 1.531
Statia 18. Cosmos 8.643 475 8.168
Interstatia Cosmos — Europa Unita 1.792 - 1.792
Statia 19. Europa Unita 89.013 88.894 119
Total 548.164 392.738 155.426

72% 28%

Dupa finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ce nu sunt ocupate definitiv de constructiile
supraterane de metrou, vor fi transferate UAT-urilor pe raza carora se afla.
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1.4. Concluzii si masuri

Proiectul consta in constructia, echiparea si punerea in functiune cu succes a unei linii de
metrou usor in zona metropolitana Cluj-Napoca, in lungime de 20 km si avand 19 statii, inclusiv
cateva facilitati pentru buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate.

Obiectivele principale ale proiectului sunt de a:

e Tmbunatati substantial mobilitatea pe axa vest-est a orasului, coloana vertebrala a zonei
metropolitane;

e reduce emisiile de CO; si poluarea din zona urbana;

e sprijini continuarea tranzitiei zonei metropolitane Cluj-Napoca in directia mobilitatii urbane
durabile, una dintre cele mai avansate zone urbane din Romania din perspectiva politicilor
de mobilitate durabil3;

e functiona ca un vector de structurare in viitor a unei dezvoltari urbane durabile a zonei
metropolitane.

Metroul usor va avea o capacitate adecvata cererii, dimensiunea maxima a trenurilor fiind de
51 m lungime * 2,65 m latime (35% din capacitatea trenurilor de metrou din Bucuresti), sistemul
oferind o capacitate maxima de transport de 15.200 caldtori/ora si sens la frecventa maxima (1 tren
la 90 de secunde; asadar 380 caladtori/tren*40 trenuri/ord). Datele preliminare din modelul de
transport arata ca incd de la deschidere pe anumite sectiuni la ora de varf se va atinge cca. 45% din
capacitatea teoretica maxima. Adecvarea serviciului la cerere se va face prin operarea serviciului la
o frecventa ajustata cererii.

Justificarea proiectului a devenit din ce in ce mai puternica de-a lungul timpului:

e Tnca din 2014-2015, odatd cu efectuarea studiilor pentru Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD), a rezultat ca axa vest-est principalda a zonei metropolitane este
hipercongestionatd, atat pentru transportul privat (pe intrarea vestica in oras s-au
inregistrat atunci, in medie pentru zile lucratoare, 68988 de vehicule, adica mai mult decat
pe oricare dintre drumurile radiale de acces in Bucuresti, precum si decat oricare dintre
autostrazile de acces in Budapesta cu exceptia M7), cat si pentru transportul public (in jur
de 6000 de calatori pe ora si sens pe axa de autobuz/troleibuz, plus inca cca. 3000 de calatori
pe axa de tramvai).

e Studiul de prefezabilitate realizat in 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalitati
de rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul in cale proprie (BRT) si tramvaiul in cale
proprie (LRT) nu pot deservi cererea de transport pe intregul orizont al proiectului si in plus
constructiv si urbanistic ar fi impractic de realizat. Pe de alta parte, un metrou greu (similar
cu cel din Bucuresti) nu pare a fi justificat economic la acest moment, ar aduce costuri de
investitie si exploatare prea ridicate, si o operare la frecvente neatragatoare. Solutiile de
monorail si metrou usor avand beneficii si costuri similare, a fost ales metroul usor,
monorailul fiind incompatibil urbanistic cu orasul (in special datorita arterelor inguste prin
centrul orasului).

e Modelul de transport actualizat in 2021 a demonstrat ca zona metropolitana s-a dezvoltat
mult mai dinamic decat prognozat in modelul PMUD din 2015, si conduce la o incarcare
medie per statie de metrou usor, inca din anul deschiderii, de 9000....10000 de calatori pe
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Zi (spre comparatie, la metroul din Bucuresti in 2017 au fost inregistrati cca. 13000 de
calatori pe zi iIn medie per statie).

e Desi in general pentru urbanizari de talie similara (cca. 500.000 de locuitori in zona
metropolitand) nu este clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou usor,
topologia particulara a retelei de transport sprijind aceastda solutie pentru zona
metropolitana Cluj-Napoca, reteaua fiind dominata de o coloana vertebrala de mobilitate
evident conturata, fiind absente inelele de circulatie, iar restul rutelor radiale fiind clar
subordonate acestei axe dominante.

Costul proiectului este estimat a fi in intervalul 1300-1500 MEUR; prin procesul de value
engineering (care urmeaza a se desfasura in primavara anului 2021) este asteptata rafinarea
acestuia Tn partea inferioard a acestui interval. in afard de beneficiile privind imbuntitirea
semnificativa a mobilitatii Tn zona metropolitana, proiectul va contribui la reducerea emisiilor cu
10% 1n zona urbana (o scadere anuala de 171 de mii de tone de CO; echivalent) si a accidentelor
rutiere grave cu 5%.

Proiectul este conceput cu obiectivul de a minimiza costurile de operare si intretinere, astfel
incat eventualele subventii necesare sa poata fi suportate integral de catre primariile Cluj-Napoca
si Floresti (similar cu transport in comun de suprafata, unde in fapt cheltuielile operationale si de
intretinere sunt acoperite practic integral din veniturile operatorului de transport). Printre masurile
luate Tn etapa de pregatire a proiectului pentru a minimiza aceste costuri sunt:

e Metroul usor va fi unul complet automat (GoA4/UTO), astfel incat trenurile nu au nevoie de

mecanici sau de alt personal la bord.

e Statiile sunt proiectate cu obiectivul de a avea un numar minim de angajati per statie:

o Toate statiile au o singura zona de acces inspre zona platita;

o Sistemul de taxare (inclusiv emiterea titlurilor de calatorie) va fi unul complet
automat: varianta principala pe dispozitive mobile (cu cititoare NFC la turnicheti), ca
varianta de rezerva fiind sistemul existent de smart card-uri utilizat la transportul de
suprafata;

e Circulatia pietonald proiectata eficient, ca sa reduca la minim nevoile de intretinere

(curatenie, iluminat).
e Utilizarea de materiale durabile, iluminat inteligent, recuperare regenerativa a energiei etc.
e Operarea trenurilor se va face automat in functie de cerere (inclusiv in timp real, in functie
de informatia primita de la validatoarele pentru accesul calatorilor in statii, sistemul GoA4
putand injecta automat trenuri in circulatie), insa insotita de o aplicatie mobila care arata in
timp real pozitia trenurilor, astfel incat calatorii sa nu astepte prea mult in statii n
perioadele cu operare la frecventa mai redusa.

Traseul liniei de metrou usor incepe din depoul suprateran aflat la vest de Floresti. Primele trei
statii deservesc zone de locuinte de densitate medie din Floresti, iar apoi statiile 4 si 5 deservesc
zone multifunctionale intr-o dinamica dezvoltare, desfasurate in jurul ancorelor viitorul spital
regional de urgenta si respectiv centrul comercial Vivo. Statiile 6, 7 si 8 deservesc cartierul Manastur
(cea mai densa zona de locuinte din oras), iar apoi linia urmeaza magistrala rutiera vest-est,
traversand centrul orasului, pana la Piata Marasti. De aici, o ramura a liniei continua inspre zona
industriald Muncii, asigurand si legatura cu calea ferata si viitorul serviciu de tren metropolitan, iar
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o altd ramur3 deserveste cartierele Gheorgheni si Sopor. intreaga linie este in subteran, cu exceptia
racordului de tranzitie de langa depou.

Figura 1-5. Traseul si statiile liniei de metrou usor

Linia de metrou usor este extrem de echilibrata si diversa din punctul de vedere al tipului
de zone deservite: seturile de statii ce deservesc zone rezidentiale (Floresti; Manastur; Marasti;
Gheorgheni-Sopor) sunt intercalate cu seturi de statii ce deservesc in principal functii non-
rezidentiale (spitalul regional si Vivo; zona centrald; zona industriald; zona mixta din estul cartierului
Gheorgheni). Acest fapt conduce la o incarcare simetrica si echilibrata, in ambele sensuri, a liniei
de metrou, de-a lungul intregii zile.

Traseul de mai sus, considerat optim, a rezultat in urma unui amplu proces, dinamic si
iterativ, de investigare a unui numar mare de posibile trasee si subtrasee, desfasurat intre
octombrie 2020 si februarie 2021.

Mai mult decat o simpla linie de metrou, proiectul este unul integrat de mobilitate urbana
durabila, in scopul sau fiind de asemenea:

e o Tmbunatatire substantiala a micromobilitatii (atat privind pietonii cat si ciclistii) in zonele
de captare a statiilor;

e optimizarea transferului cu transportul public de suprafata (la majoritatea statiilor), cu
transportul feroviar greu (la statia 16) si cu transportul motorizat privat (la statiile 1 si 19);

e o propunere de reorganizare a retelei de transport public de suprafata, astfel incat intreaga
suprastructura de mobilitate metropolitana sa functioneze ca un tot unitar.

Tn plus proiectul nu vizeaza doar rezolvarea unor probleme de mobilitate existente, ci si
utilitatea sa ca instrument de structurare a unei dezvoltari metropolitane durabile in viitor, in
special in zonele cu rezerve ample de teren (cum ar fi statiile 1, 4, 17 si 19).

Pana in aprilie 2021 a fost finalizat studiul de prefezabilitate (aprobat prin HG 1010 /
23.11.2020) si o varianta de lucru a studiului de fezabilitate (inclusiv elementele de proiect
preliminar), precum si o parte dintre investigatiile geotehnice. Pana in septembrie 2021 se
urmareste finalizarea studiului de fezabilitate si obtinerea avizelor / acordurilor necesare, inclusiv
acordul de mediu, precum si finalizarea investigatiilor geotehnice detaliate si a proiectului
preliminar. Apoi, in ultima parte a anului 2021 si in anul 2022 se vor desfasura achizitia publica a
serviciilor de proiectare si executie a liniei de metrou, materialului rulant si sistemelor aferente.
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Constructia efectiva va avea loc in patru ani, de la inceputul lui 2023 pana la finalul lui 2026,
linia de metrou urmand a deveni functionala in ianuarie 2027. Programul de executie este unul
ambitios; astfel, proiectul va fi impartit in mai multe contracte distincte, iar executia tunelelor va fi
realizata cu douad perechi de scuturi TBM (tunnel boring machine).

Din punctul de vedere al afectarii vietii si mobilitatii orasului pe perioada constructiei,
executia statiilor va fi grupata in doua seturi:

e Primul set, care afecteaza relativ mai putin mobilitatea in oras, nevizand direct axa vest-est
principala (insa necesitand inchiderea liniei de tramvai si a infrastructurii de troleibuz din
vestul si partial din estul orasului). Setul cuprinde statiile 1-7 si 15-19, iar lucrarile ce necesita
inchiderea circulatiei ar urma sa fie executate in 2023 si inceputul anului 2024.

e Al doilea set, care afecteaza direct axa vest-est principala, cuprinde statiile 8-14, iar lucrarile
ce necesita inchiderea circulatiei vor fi executate, simultan, in 2024.

Pentru a contracara efectele inchiderii traficului pe artere si in intersectii critice pentru
mobilitatea orasului, au fost gandite rute de ocolire si trasee de transport public temporare care
sa deserveasca cat mai bine nevoile de mobilitate ale orasului in aceasta dificila perioada. Pe cat
posibil s-a urmarit separarea traseelor temporare pentru transportul public de suprafata de cele
destinate traficului general, si pe cat posibil asigurarea de benzi dedicate temporare pentru
transportul public.

Proiectul este pregatit si va fi implementat de Primaria Municipiului Cluj-Napoca.
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1.5. Anexe - Studii de fundamentare

Conform Cetificat de Urbanism nr. 222/18.02.2021, se afld in curs de elaborare si finalizare
urmatoarele studii de fundamentare:

1.5.1. Studiu retele edilitare

1.5.2. Studiu de coexistenta SEN

1.5.3. Studiu de solutie alimentare cu energie electrica - Alimentarea la medie tensiune din
reteaua oraseneasca

1.5.4. Studiu istoric-monumente

1.5.5. Studiu arheologic

1.5.6. Studiu geotehnic

1.5.7. Studiu de transport (cererea de transport) inclusiv rezultate sondaje - Studiu de trafic

1.5.8. Studiu de analiza cost-beneficiu

1.5.9. Studiu de mediu PUZ - SEA

1.5.10. Studiu amplasamente statii

1.5.11. Studiu configuratie statii si accese - Imagini 3D - conformari spatial-volumetrice

1.5.12. Studiu topografic - Plan Topografic Avizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
pentru intocmirea PUZ/SF

1.5.13. Expertiza geotehnica

1.5.14. Verificator tehnic (Studiu geotehnic)

1.5.15. Studiu de circulatie - Organizarea circulatiilor si transporturilor

1.5.16. Studiu pentru identificarea locatiilor pentru depozitare roca si sol excavate
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