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1. MEMORIU DE PREZENTARE

1.1. Introducere
1.1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii: PLANUL URBANISTIC ZONAL pentru pentru proiectul “TREN
METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU - BONTIDA” -
ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU
SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”.

COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU.

Titular: PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA

Adresa: Calea Motilor, nr. 1-3, Cluj-Napoca, Judetul Cluj, Tara: Romania
Tel.: +40 264 596 030, Fax: +40 264431575

E-mail: registratura@primariaclujnapoca.ro

Persoana de contact: Virgil Porutiu - Director Executiv,

Proiectant general:  ASOCIEREA SWS Engineering S.p.A. - SYSTRA - METRANS Engineering S.R.L.

Adresa: Calea Rahovei, nr. 266-268, Sector 5, Bucuresti, Tara: Romania
Tel.: +40 723 218 102, Fax: +40 310 699 269

E-mail: office@me-trans.ro

Persoana de contact: lonel Oprea - Sef Proiect

Elaborator PUZ: URBAN VISION CONSULTING S.R.L.
Adresa: Str. Costache Conachi, nr. 12, Sector 2, Bucuresti, Tara: Romania
Tel.: +40 722 564 381, Fax: +40 310 699 269
E-mail: office@geostud.ro
Persoana de contact: urb. Cristina Cioaca — Responsabil elaborare PUZ
Sef proiect: urb. Cristina Cioaca

Consultanti specialitate: conform listei de semnaturi

Data elaborarii: Aprilie 2021
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1.1.2.
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Obiectul P.U.Z.

Prezenta documentatie serveste la stabilirea regulilor de ocupare a terenurilor si de servire
edilitard si a amenajarilor aferente acestora pe o suprafata totala de ~520 hectare, suprafata care
a generat studiul si este compusa din terenuri situate Tn Judetul Cluj: Municipiul Cluj-Napoca si
Comuna Floresti, conform Planuri Zona de reglementari urbanistice, inclusiv solutia tehnica. Pe
zona ce face obiectul studiului, se propune realizarea MAGISTRALEI | DE METROU Cluj-Napoca -
Floresti, pe teritoriul administrativ al Municipiului Cluj-Napoca si Comunei Floresti.

Traseul (in lungime de 20,1km cu 19 statii + depou) este urmatorul:

- Sectiunea VEST: Depou suprateran (intre Statia Electrica Floresti si DN 1) - Strada Teilor
- Liziera padurii (intre Str. Eroilor si Str. Subcetate) — Str. Abatorului — Cazarma Floresti —
viitorul Spital Regional de Urgenta — Str. Razoare, cu statiile: Tara Motilor, Teilor,

Copiilor, Sanatatii, Prieteniei;

- Sectiunea CENTRU: Drumul Sfantul loan — Str. Primaverii — Calea Manastur — Calea
Motilor — Str. Memorandumului — Piata Unirii — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Avram
lancu — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Marasti cu urmatoarele statii: Natura Verde,
Manastur, Sfanta Maria, Florilor, Sportului, Piata Unirii, Piata Avram lancu, Armonia,

Piata Marasti;
- Sectiunea EST:

- Piata Marasti — Aurel Vlaicu — IRA — Strada Beiusului - Bulevardul Muncii, cu statiile

Transilvania, Viitorului, Muncii;

- Piata Marasti — Strada Teodor Mihali — Strada Alexandru Vaida Voevod — Sopor, cu

statiile Cosmos, Europa Unita.

in vederea unei operari optime cu asigurarea unui interval minim de 90 sec., s-a adoptat
urmatorului dispozitiv de linii si aparate de cale:

diagonala si bretea la Statia 1. Tara Motilor;
diagonala la Statia 3. Copiilor;

bretea si 2 linii de garare la Statia 5. Prieteniei;
bretea la Statia 8. Sfanta Maria;

bretea la Statia 14. Piata Marasti;

bretea la Statia 17. Muncii;

bretea si 4 linii de garare la Statia 19. Europa Unita.
Tinand cont de toate elementele prezentate

mai sus, caracteristicile tehnice

(tip/lungime/adancime infrastructura de transport) sunt urmatoarele:

Tabelul 1.1-1. Caracteristici tehnice

Tip infrastructura

Lungime /
Adancime excavatie

Depou La nivelul terenului
Legatura depou Galerie (cut & cover)
Statia 1. Tara Motilor Statie (cut & cover)
Interstatia Tara Motilor — Teilor Galerie (cut & cover)
Statia 2. Teilor Statie (cut & cover)
Interstatia Teilor — Copiilor Galerie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statia 3. Copiilor Statie (cut & cover)

380m / +0,0m
545m /+0,0 + -9m

117m / -13,0m
1346m /-8 + -14m
117m /-12 + -16m
86m/-16 +-20m

1329m / -14,0 + -65m
190m /-21,0m
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Tip infrastructura

Lungime /

Interstatia Copiilor — Sanatatii

Statia 4. Sanatatii

Interstatia Sanatatii — Prieteniei

Statia 5. Prieteniei

Interstatia Prieteniei — Natura Verde
Statia 6. Natura Verde

Interstatia Natura Verde — Manastur
Statia 7. Manastur

Interstatia Manastur — Sfanta Maria
Statia 8. Sfanta Maria

Interstatia Sfanta Maria — Florilor
Statia 9. Florilor

Interstatia Florilor — Sportului

Statia 10. Sportului

Interstatia Sportului — Piata Unirii
Statia 11. Piata Unirii

Interstatia Piata Unirii — Piata Avram lancu
Statia 12. Piata Avram lancu
Interstatia Piata Avram lancu — Armonia
Statia 13. Armonia

Interstatia Armonia — Piata Marasti
Statia 14. Piata Marasti

Interstatia Piata Marasti — Transilvania

Statia 15. Transilvania

Interstatia Transilvania — Viitorului
Statia 16. Viitorului

Interstatia Viitorului — Muncii
Statia 17. Muncii

Interstatia Piata Marasti — Cosmos

Statia 18. Cosmos
Interstatia Cosmos — Europa Unita
Statia 19. Europa Unita

Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Galerie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Galerie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)

Adancime excavatie
1457m / -14 + -25m
97m /-24m
756m /-21 +-28m
290m / -22m
1145/ -15 + -36m
77m [/ -27m
828m/-24 +-31m
77m [/ -27m
701m /-18 +-23m
205m / -27m
592m/-19 +-25m
97m/-21m
630m/-12 +-25m
80m /-29m
815m/-22 +-29m
77m [/ -26m
503m/-21m
77m [/ -26m
685m/-17 +-22m
97m /-20m
471m [/ -17m
250m / -20m
695m /-9 +-21m
287m/-21+-25m
77m [/ -25m
695m/-15 +-22m
97m /-20m
1294m / -15 +-21m
205m / -20m
169m/-12 +-21m
726m /-13+-16m
97m /-20m
1306m / -16 +-32m
341m / -17+ -20m

Obiectul PUZ este prezentat in Planurile Zona de reglementari urbanistice, inclusiv solutia

tehnica, dupa cum urmeaza:
1. Plan deincadrare in zona

Plan zona reglementari urbanistice. Depou Floresti

Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Tara Motilor - Teilor

Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Teilor - Copiilor

Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Copiilor - Sanatatii

Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Sanatatii — Prieteniei. Interstatia Prieteniei

— Natura Verde

7. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Natura Verde — Manastur. Interstatia
Manastur — Sfanta Maria

8. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Sfanta Maria — Florilor. Interstatia Florilor —

Sportului

ok WwN
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9. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Sportului — Piata Unirii. Interstatia Piata
Unirii — Piata Avram lancu
10. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Piata Avram lancu — Armonia. Interstatia
Armonia — Piata Marasti
11. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Piata Marasti — Transilvania. Interstatia
Transilvania — Viitorului
12. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Viitorului - Muncii
13. Plan zona reglementari urbanistice. Interstatia Piata Marasti — Cosmos. Interstatia Cosmos
— Europa Unita

1.1.3. Surse documentare

- Planul Urbanistic General al Municipiului Cluj-Napoca;

- Planul Urbanistic General al Comunei Floresti;

- Planul de mobilitate urbana durabilda PMUD a Zonei Metropolitane Cluj 2016-2030 aprobat
prin HAGA ADIZMC nr. 7/10.04.2017;

- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana SIDU a Zonei Metropolitane Cluj 2014-2020 (2023)
aprobata prin HAGA ADIZMC nr. 6/10.04.2017;

- Planuri cadastrale O.C.P.l. Cluj / B.C.P.l. Cluj-Napoca avizate prin PV nr. 1387/07.04.2021;

- Studiu de Prefezabilitate MAGISTRALA | DE METROU Cluj-Napoca si studii tehnice
complementare, aprobat prin HGR nr. 1010/23.11.2020;

- Certificatul de Urbanism MAGISTRALA | DE METROU Cluj-Napoca nr. 222/18.02.2021.
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1.2. Stadiul actual al dezvoltarii
1.2.1. Evolutia zonei

Tn primul rand este important de evidentiat c3 populatia stabild este intr-un trend crescitor
continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si exploziv pentru Floresti. In medie incepand cu anul 2005
populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie anuald de peste 800 de locuitori/an, cu o
crestere anuald maxima de circa 1500 de locuitori/an in anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut
o crestere medie anuala de peste 2200 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 3500
de locuitori/an in anul 2019. Alte localitati limitrofe municipiului Cluj-Napoca (in special Apahida,
Baciu si Gilau) au cunoscut, de asemenea, o dezvoltare accentuata, situatie care a condus la
cresterea valorilor de trafic intre acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Infrastructura stradala existenta a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport
nu poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus Tn ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principalda de mobilitate a
municipiului Cluj-Napoca orientata vest-est, dar si pe caile de acces spre/dinspre municipiu din
localitatile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca, precum si pe alte axe orientate nord-sud (ex.
Calea Turzii, str. Horea etc.)

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi
dedicate de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteaua stradala existenta nu
poate sa tind pasul cu ritmul de crestere a necesitatilor de miscare in municipiu si localitatile din
zona metropolitana.

Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de dezvoltare, s-a ajuns la
necesitatea studierii realizarii unui sistem de transport modern, de capacitate mare tip metrou care
sa asigure legatura inspre localitatile din zona metropolitana, iar pe raza municipiului Cluj-Napoca
sa fie interconectat cu sistemele de mobilitate existente.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeana fisi propune gasirea unor solutii la
problemele legate de schimbarile climatice, cu obiectivul de a deveni neutra din punct de vedere al
impactului asupra climei pana in anul 2050.

Tn acest sens, sunt propuse investitii in toate sectoarele economiei, inclusiv investitii in
introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente. Municipiul Cluj-Napoca, prin
Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune sa se alinieze la aceste obiective de
politica ale Uniunii Europene.

Prin urmare, trecerea de la o mobilitate bazata pe autoturism propriu, la o mobilitate
durabila bazata pe transportul public si nemotorizat reprezinta o prioritate strategica a municipiului
si a localitatilor din zona metropolitana.

Tnc3 din 2014-2015, odata cu efectuarea studiilor pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), a rezultat ca axa vest-est principald a zonei metropolitane este hipercongestionata, atat
pentru transportul privat (pe intrarea vestica in oras s-au inregistrat atunci, in medie pentru zile
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lucratoare, 68988 de vehicule, adica mai mult decat pe oricare dintre drumurile radiale de acces in
Bucuresti, precum si decat oricare dintre autostrazile de acces in Budapesta cu exceptia M7), cat si
pentru transportul public (in jur de 6000 de calatori pe ora si sens pe axa de autobuz/troleibuz, plus
incd cca. 3000 de calatori pe axa de tramvai).

Studiul de prefezabilitate realizat in 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalitati de
rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul in cale proprie (BRT) si tramvaiul in cale proprie
(LRT) nu pot deservi cererea de transport pe intregul orizont al proiectului si in plus constructiv si
urbanistic ar fi impractic de realizat. Pe de alta parte, un metrou greu (similar cu cel din Bucuresti)
nu pare a fi justificat economic la acest moment, ar aduce costuri de investitie si exploatare prea
ridicate, si o operare la frecvente neatragatoare. Solutiile de monorail si metrou usor avand
beneficii si costuri similare, a fost ales metroul usor, monorailul fiind incompatibil urbanistic cu
orasul (in special datorita arterelor inguste prin centrul orasului).

Modelul de transport actualizat in 2021 a demonstrat ca zona metropolitana s-a dezvoltat mult
mai dinamic decat prognozat in modelul PMUD din 2015, si conduce la o incarcare medie per statie
de metrou usor, inca din anul deschiderii, de 9000....10000 de calatori pe zi (spre comparatie, la
metroul din Bucuresti Tn 2017 au fost inregistrati cca. 13000 de calatori pe zi in medie per statie).

Desi in general pentru urbanizari de talie similara (cca. 500.000 de locuitori in zona
metropolitand) nu este clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou usor, topologia
particulara a retelei de transport sprijind aceasta solutie pentru zona metropolitana Cluj-Napoca,
reteaua fiind dominata de o coloana vertebrala de mobilitate evident conturata, fiind absente
inelele de circulatie, iar restul rutelor radiale fiind clar subordonate acestei axe dominante.

1.2.2. incadrare in localitate

Zona ce face obiectul studiului PUZ pentru care se propune realizarea MAGISTRALEI | DE
METROU Cluj-Napoca, acopera o suprafata totala de ~520 hectare pe teritoriul administrativ al
Municipiului Cluj-Napoca si Comunei Floresti.

Limita Zonei de studiu este de o parte si de alta a urmatorului traseu / aliniament:

- Sectiunea VEST: Depou suprateran (intre Statia Electrica Floresti si DN 1) - Strada Teilor -
Liziera padurii (intre Str. Eroilor si Str. Subcetate) — Str. Abatorului — Cazarma Floresti —
viitorul Spital Regional de Urgenta — Str. Razoare, cu statiile: Tara Motilor, Teilor, Copiilor,
Sanatatii, Prieteniei;

- Sectiunea CENTRU: Drumul Sfantul loan — Str. Primaverii — Calea Manastur — Calea Motilor
— Str. Memorandumului — Piata Unirii — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Avram lancu — B-
dul 21 Decembrie 1989 — Piata Marasti cu urmatoarele statii: Natura Verde, Manastur,
Sfanta Maria, Florilor, Sportului, Piata Unirii, Piata Avram lancu, Armonia, Piata Marasti;

- Sectiunea EST:

- Piata Marasti — Aurel Vlaicu — IRA — Strada Beiusului - Bulevardul Muncii, cu statiile
Transilvania, Viitorului, Muncii;

- Piata Marasti — Strada Teodor Mihali — Strada Alexandru Vaida Voevod — Sopor, cu
statiile Cosmos, Europa Unita.
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1.2.3. Elemente ale cadrului natural
1.2.3.1. Date generale

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, in zona de legatura dintre
Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Cdmpia Transilvaniei. Este plasat la intersectia paralelei 46°46'N
cu meridianul 23°36'E.

Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe vaile
secundare ale Popestiului, Chintaului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul terasei
superioare de pe versantul nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de dealuri si coline
cu indltimi intre 500 si 825 m.

La sud este strajuit de dealul Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura
Salicei. La est, in continuarea orasului, se intinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla
dealurile Clujului, cu piscuri ca varful Lombului (684 m), varful Dealul Melcului (617 m), varful
Techintdu (633 m). inspre vest se afld o suitd de dealuri, cum ar fi dealul Hoia (506 m), dealul
Garbaului (570 m) s.a.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadds, precum si cateva paraie:
Paraul Tiganilor, Canalul Morii, Paraul Popesti, Paraul Nadasel, Paraul Chintenilor, Paraul Becas,
Paraul Muratorii.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinandu-se la nord cu
comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Florestiul se afla la interferenta a trei unitati principale de relief. CAmpia Transilvaniei (la
nord), prin prelungirea sa, Podisul Somesan (intre Somesul Mic si Nades); Muntii Gilaului la sud,
prin dealurile Feleacului; intre cele doua zone este culoarul depresionar al Somesului Mic.

Este o zona deluroasa, cu altitudini de 500-600 de metri, alcatuita geologic in cea mai mare
parte din calcare grosiere, tufuri vulcanice si marne. La cumpana apelor Somes-Nades, se afla
Dealurile Mortonusa Mica si Mortonusa Mare, care coboara spre Somes sub numele de Dealul
Melcilor. Pe Mortonusa Mare se afla viile Florestiului.

Forma comunei Floresti este alungita, fiind asezata de-a lungul DN 1, Cluj-Napoca — Oradea,
la o distanta de numai 5 kilometri de Cluj-Napoca. Aceasta asezare fericita a Florestiului fata de
municipiul Cluj-Napoca fi ofera posibilitati admirabile de dezvoltare urbana puternica si de ridicare
treptata a nivelului economic si cultural al populatiei. Tn realitate nu mai exista o granita intre cele
doua localitati datorita dezvoltarilor imobiliare, comerciale si rezidentiale importante din ultimii
ani.

1.2.3.2. Clima

Proiectul studiat este situat in zona central-nord-vestica a Romaniei in depresiunea Colinara
a Transilvaniei, fiind marginit la sud de Dealul Feleacului, la nord de dealurile Lomb si Hoia, iar la
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est si vest de valea Somesului Mic. Tn apropiere (la aproximativ 30 km) se afld Muntii Apuseni, care
influenteaza desfasurarea evenimentelor meteo pe aproape intreg parcursul anului.

Clima orasului Cluj-Napoca este temperat-continentald, cu usoare influente oceanice, cu
nuanta excesiva, cu veri calduroase si secetoase si ierni friguroase, dominate atat de prezenta
frecventa a maselor de aer rece continental estice sau a celor arctice din nord, cat si de vanturile
puternice ce viscolesc zapada.

Fiind un oras situat pe mai multe trepte de altitudine, temperaturile si precipitatiile pot fi
diferite de la cartier la cartier. Temperatura medie anuala in Cluj-Napoca este de 8,2°C, iar media
precipitatiilor este de 557 mm.

Schimbarile climatice pot creste intensitatea si frecventa evenimentelor extreme
(precipitatii abundente, averse puternice, furtuni, grinding, intensificari locale ale vantului). Media
temperaturilor medii anuale pe ultimii 7 ani a fost de 10,37 °C la Cluj-Napoca. Aceasta valoare este
mai mare cu 2,07 °C fata de norma climatologica. Acest fapt demonstreaza incadrarea in tendinta
incalzirii globale a judetului Cluj si a zonei de interes pentru proiectul vizat.

Tn ultimii ani, se observa faptul c& iernile devin din ce in ce mai blande, cu temperaturi care
rareori scad sub —15°C si cu zapada din ce Tn ce mai putina. Verile sunt din ce in ce mai calde,
crescand numarul de zile tropicale (in care maxima depdseste 30°C).

1.2.3.3. Conditii geologice si hidrogeologice - Sinteza informatiilor geotehnice

Pana la aceasta etapa au fost efectuate observatii de teren prin care au fost identificate
elemente particulare privind caracteristicile geologice si geomorfologice ale traseului, foraje
geotehnice si investigatii geofizice.

Din foraje au fost prelevate probe de pamant si de apa care au fost analizate in laboratoarele
de specialitate, iar investigatiile geofizice au fost executate pentru a crea o imagine continua a
terenului de pe traseul viitorului metrou.

Analiza riscului s-a facut in conformitate cu prevederile normativului NP 074/2014 “Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii”. A rezultat astfel ca relatia viitoarelor lucrari
cu terenul de fundare poate fi incadrata atat in categoria geotehnica 2 (risc geotehnic moderat)
cat si in categoria geotehnica 3 (risc geotehnic major) iar factorii care influenteaza preponderent
aceasta incadrare sunt legati indeosebi de conditiile de teren. Sintetic rezultatele obtinute in urma
investigatiilor de teren sunt prezentate in paragrafele urmatoarele.

n functie de conditiile geomorfologice si geotehnice intalnite de-a lungul traseului viitorului
metrou au fost separate in mai multe sectoare.

Sector Depou Floresti — Statia Teilor

Pe acest sector metroul va fi executat cu metoda ,,cut-and-cover”. Traseul se va desfasura pe
terasa de la baza dealurilor din partea sudica a localitatii Floresti.
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Litologia este reprezentata prin depozite aluvionare reprezentate prin argile / argile prafoase
continuate cu depozite necoezive (nisip / nisip cu pietris). Sub depozitele aluvionare, cuaternare,
au fost interceptate depozite paleogene (lutetian — It) reprezentate prin argile marnoase/marne
argiloase/ marne ce pot avea intercalatii de gips. Apa subterana este cantonata in depozitele
necoezive cuaternare pe care le satureaza.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-1. Succesiune litologica Sector Depou Floresti — Statia Teilor

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

0.40 + (2.00- Depozite aluvionare Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa

5.00) cuaternare

(2.00-5.00)+ Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
(8.50-13.50) argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(8.50- Roca de baza de varsta = argild/argila prafoasa/argila nisipoasa/argilda marnoasa nisipoasa cu
13.50)+(40.00- paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

45.00)

Sector Statia Teilor — Statia Copiilor

Pe acest sector traseul se va desfasura pe sub dealul ,Cetatea Fetei” din partea sudica a
localitatii Floresti.

Litologia este reprezentata prin deluvii (alternante de depozite coezive argile/argile prafoase
cu depozite slab coezive sau necoezive: nisipuri argiloase/ nisipuri prafoase / nisip cu pietris)
continuate de roca de baza a zonei (argile/argile marnoase cu intercalatii de nisipuri/nisipuri
prafoase.

Deluviile de la partea superioara pot fi instabile mai ales daca sunt afectate antropic.
Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive (deluvii) de la partea superioara a
terenului.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:
Tabelul 1.2-2. Succesiune litologica Sector Statia Teilor — Statia Copiilor

Adancime (m) Descriere Descriere litologica
geologica
0.40 + (6.00-11.00) Deluvii argile: argild prafoasa/argila prafoasa nisipoasa/argila grasa sau praf
nisipos argilos cu lentile coezive sau slab coezive (nisip argilos, nisip prafos)
(6.00-11.00)+(10.50- nisip/nisip prafos/pietris cu nisip cu lentile de praf argilos
13.00)
(10.50-13.00)=(18.00- = Roca de argild/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila prafoasa nisipoasa/argila
20.00) baza marnoasa nisipoasa cu intercalatii de nisip/nisip prafos
(18.00-20.00)+(30.00- nisip prafos/nisip argilos/argila nisipoasa
47.00)
47.00+67.00 marna uscata tare cu lentile de nisip
67.00+70.00 gresie
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PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Sector Statia Copiilor — Statia Prieteniei
Pe acest sector traseul se departeaza de dealul , Cetatea Fetei” urmand o directie nordica
pana la paraul ,Pe Vale” dupa subtraversarea caruia se indreapta spre NE pe la baza dealului

Garbaului.

Litologia este reprezentata prin depozite aluvionare reprezentate prin argile / argile prafoase
continuate cu depozite necoezive (nisip / nisip cu pietris).

Sub depozitele aluvionare, cuaternare, au fost interceptate depozite paleogene (priabonian
— pb) reprezentate prin calcare/marne/ argile marnoase/marne argiloase/ marne ce pot avea
intercalatii de gips.

Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive cuaternare pe care le satureaza.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-3. Succesiune litologica Sector Statia Copiilor — Statia Prieteniei
Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

1.00+(8.00- Depozite aluvionare Argile/argild prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu

9.00) cuaternare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(8.00 - 9.00) Roca de baza de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu

+(13.00 -14.00) | varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

+35.00

Sector Statia Prieteniei — Statia Natura Verde

Dupa subtraversarea paraului Garbau traseul metroului subtraverseaza partea nordica a
dealului Padurea Manasturului si cartierul Manastur (Cluj Napoca).

Litologia este reprezentata prin depozite paleogene (priabonian — pb) reprezentate prin
calcare/marne/ argile marnoase/marne argiloase/ marne ce pot avea intercalatii de gips.

La partea superioara pot fi intalnite umpluturi antropice cu grosimi pana la 4,0m.
Apa subterana nu a fost interceptata in foraje.
Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-4. Succesiune litologica Sector Statia Prieteniei — Statia Natura Verde

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica
(0.40- Roca de baza de argild/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
2.50)+40.00 varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenugie
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Sector Statia Natura Verde — Statia Sfanta Maria

Traseul se desprinde de dealurile Manasturului si dupa subtraversarea unui afluent de parte
dreapta a raului Somesul Mic se indreapta spre NE traversand terasa superioara a raului.

Din punct de vedere litologic la partea superioara a terenului se afla depozite de terasa,
cuaternare, reprezentate prin alternante de argile / argile nisipoase si nisipuri / nisipuri argiloase.

In adancime forajele au intrat in roca de fundament de varsta paleogen.
Local pot fi intalnite umpluturi antropice cu grosimi ce pot ajunge la 10 —12m.

Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive, cuaternare.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-5. Succesiune litologica Sector Statia Natura Verde — Statia Sfanta Maria

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

0.40 + (2.00-8.00) - Umpluturi

(2.00-8.00) + Depozite Argile/argild prafoasa/argild nisipoasa/argild grasa in alternanata cu

11.00 aluvionare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
cuaternare argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(0.40-2.50)+40.00 Roca de baza de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

Statia Sfanta Maria — Statia Piata Marasti

Traseul metroului urmeaza terasa raului Somesul mic si aliniamentul Canalului Morii care, se
pare, ca a reprezentat o veche meandra a raului.

Din acest motiv in depozitele aluvionare au fost gasite resturi de lemn in diverse faze de
incarbonizare la adancimi pana la 18,0m.

Sub depozitele aluvionare se afla roca de fundament de varsta paleogen.

Apa subterana este cantonata in stratele necoezive apartinand depozitelor cuaternare,
aluvionare.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-6. Succesiune litologica Sector Statia Sfanta Maria — Statia Piata Marasti

Adancime (m) Descriere Descriere litologica
geologica

0.40 + (2.00-3.00) - Umpluturi

(2.00-3.00) + 18.00 | Depozite Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu
aluvionare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
cuaternare argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

18.00+40.00 Roca de baza de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

Ultimile foraje executat pe acest sector au fost F1.14 si F2.15. In urmatorul foraj (F43)
executat pe aliniamentul traseului metroului la o distanta de circa 330m de acestea a fost
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interceptat un masiv de sare la adancimea de 18,0m iar pana la talpa forajului (55,0m) a fost
strabatut doar masivul de sare.

Statia Piata Marasti — Statia Muncii

Pe acest sector traseul metroului continua pe directia SV — NE pana la statia Viitorului dupa
care urmeaza un aligniament nordic pana la statia Muncii.

La jumatatea distantei dintre statiile Viitorului si Muncii (cca. 700 m fata de statia Viitorului)
traseul subtraverseaza raul Somesul Mic. Toate forajele executate pe acest sector cu exceptia celui

din statia Muncii au interceptat masivul de sare la adancimi cuprinse intre 12 si 25m

Deasupra masivului de sare forajele au strabatut depozite cuaternare de terasa care
cantoneaza apa la adancimi de 3,50 — 4,0m fata de nivel teren.

La partea superioara pot fi intalnite umpluturi antropice pana la adancimea de 2,0m.
Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-7. Succesiune litologica Sector Statia Piata Marasti — Statia Muncii

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

(2.00-3.00) Depozite de terasa Argile/argild prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu

+(12.70-25.00) cuaternare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(12.70 - 25.00) + Roca de varsta sare/sare cu lentile de argild/argila cu intercalatii de sare

(25.00-55.00) paleogen

Statia Piata Marasti — Statia Europa Unita

Reprezinta ramura sudica a traseului metroului. Acesta ocoleste prin partea estica salba de
lacuri Gheorghieni, subtraverseaza paraul Becas si se opreste la baza dealului Soporu.

In forajul F3.15 executat pe malul lacului Gheorghieni nu s-a intalnit sare dar aceasta a fost
intalnita in toate forajele executate pentru centura Cluj din zona statiei Europa Unita.

Mai trebuie insa mentionat ca argilele grase intalnite in forajul F3.15 sub adancimea de 12,0m
au puternice caracteristici contractile (UL = 310 — 970 %) care in cazul in care nu se iau masuri de
preventie pot conduce la degradari ale structurilor metroului.

Deasemenea caracteristicile contractile ale argilelor sunt insotite de aparitia fenomenului de
tixotropie care de asemenea poate aduce riscuri suplimentare constructiei (Tixotropia reprezinta
fenomenul de transformare reversibila a unui pamant din stare solida in stare lichida sub actiunea
unor factori mecanici (dinamici)).

Concluzii

Traseul metroului poate strabate in functie de adancimea la care este executat atat
formatiuni cuaternare reprezentate prin depozite aluvionare sau de terasa.
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Acestea sunt caracterizate prin alternante neuniforme de pamanturi coezive si necoezive
atat in profil longitudinal cat si in adancime. Indeosebi in stratele necoezive apartinand acestor
depozite este cantonata apa subterana.

Apropierea traseului metroului de raul Somesul Mic sau de Canalul Morii face posibila
interceptarea in cadrul acestor depozite de resturi lemnoase aflate in diverse faze de incarbonizare.

Faptul ca aceste depozite sunt neconsolidate impune necesitatea ca pantele taluzurile de
debleu aferente sectiunii ,,cut—and—cover” sa fie stabilite pe baza unor calcule de stabilitate.

Sub depozitele cuaternare se afla roca de fundament a zonei, de varsta paleogen. Aceasta
este reprezentata prin alternante de argile/argile marnoase cu nisipuri uneori cimentate. In cadrul
acestor depozite pot fi intalnite intercalatii de gips. Aceste depozite de obicei nu cantoneaza apa
subterana.

Dupa statia Piata Marasti aproape toate forajele execuatate atat pe aliniamentul estic al
metroului, cat si pe cel sudic au intalnit la adancimi cuprinse intre 12,50 si 25,0m un masiv de sare
care induce riscuri geotehnice asupra structurilor metroului, ce trebuie eliminate prin stabilirea
unor solutii tehnice adecvate.

1.2.4. Circulatia

Prin pozitia sa geografica privilegiata, Municipiul Cluj-Napoca beneficiaza de cdi de transport
terestru si aerian de importanta nationala si internationald. Datorita prezentei pe teritorul sau a
Aeroportului International Avram lancu, Municipiul Cluj-Napoca constituie a doua poarta principala
de acces in Romania, dupa Capitala Bucuresti.

Aeroportul International Avram lancu Cluj, aflata in subordinea Consiliului Judetean Cluj
incepand cu anul 1997, este al doilea aeroport al tarii, cu 2,9 milioane de pasageri inregistrati in
2019.

Zona de studiu cuprinde urmatoarele artere de circulatie rutiera importante, de interes
national, judetean si local:

- Drumul National 1 (DN1) — Str. Avram lancu in Comuna Floresti si Calea Floresti / Str. Petru
Maior / Str. Napoca / Str. Memorandumului / B-dul Eroilor / B-dul 21 Decembrie 1989 /
Calea Turzii in Municipiul Cluj-Napoca;

- Drumul National 1C (DN1C) — Calea Dorobantilor / B-dul 21 Decembrie 1989 / Str. Aurel
Vlaicu in Municipiul Cluj-Napoca;

- Drumul National 1F (DN1F) — Str. Regele Ferdinand in Municipiul Cluj-Napoca.

Compania de Transport Public Cluj-Napoca (CTP) opereaza in interiorul municipiului
transportul public pe o lungime totala a liniilor de 355,3 km, din care pe 279,4 km (49 de linii) sunt
utilizate autobuze, pe 51,95 km (11 linii) sunt utilizate troleibuze si pe 23,95 km (4 linii) sunt utilizate
tramvaie. La acestea se adauga 28 de trasee in zona metropolitana, care insumeaza 278,45 km.

Pag. 16/70 C201010_2020-A11LM11-PVPPUZ-ME.OO0 C201010/2020-A11LM11- PVPPUZ-ME.O0



pr— L,SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI S
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU —
Sws - EmE FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU ~ APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
gvst rn DINTRE ACESTEA S| A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR .
CAIETULUI DE SARCINI S| A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS ﬁ

MEMORIU DE PREZENTARE - PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ) e

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

PRIMA VERSIUNE A PLANULUI (Documentatie in vederea obtinerii avizului de mediu) — APRILIE
2021 - Contract nr. 201010/2020

Municipiul Cluj-Napoca este traversat prin jumatatea nordica de magistrala de cale ferata
Linia 300 Campia Turzii — Cluj-Napoca — Oradea si Linia 412 Cluj-Napoca — Dej.

Proiectul liniei Magistrala | de metrou Cluj-Napoca — Floresti este parte integranta
reprezentand Componenta 1, din Proiectul de investitii complex denumit: ,TREN METROPOLITAN
GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI
DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN,
INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”, din care face parte si Componenta 2. Tren Metropolitan
Nadasel — Cluj-Napoca - Bontida.

Proiectul se coordoneaza cu celelalte proiecte majore de infrastructura de transport
feroviar respectiv rutier aflate in derulare, dupa cum urmeaza:

- Proiectul de Electrificare si reabilitare linie de cale ferata Cluj-Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor, aflat in prezent in faza de lansare procedura de licitatie, din surse autorizate
estimandu-se semnarea contractului Tn 2022 si realizarea lucrarilor pe sectiunea Nadasel
— Cluj-Napoca pana in 2025-2026 precum si Proiectul de interventii rapide ,,quick wins”, ce
prevede lucrari ce se pot realiza rapid ducand la imbunatiri imediate, in speta la eliminarea
restrictiilor de viteza pe sectiunea Cluj-Napoca-Bontida pana in 2023-2024.

- Proiectul Centurii metropolitane Cluj,,Drum Transregio Feleac TR35” aflat in prezent in faza
de elaborare SF, din surse autorizate estimandu-se semnarea contractului in Anul 2022 si
realizarea lucrarilor in perioada 2023-2026.

in zona de studiu a Proiectului au fost identificate alte proiecte de care s-a tinut cont la
stabilirea solutiilor privind traseul si amplasarea statiilor de metrou, dupa cum urmeaza:

- Proiecte de dezvoltare rezidentiala din Comuna Floresti;

- Proiectul centrului multicultural Subcetate — Floresti;

- Proiectul Spitalului Regional de Urgenta Cluj — Floresti;

- Proiectul Campusului Agronomie Razoare — Floresti;

- Proiectul de reconversie Zona industrialda Bulevardul Muncii — Cluj-Napoca;

- Proiectul Cartierului Sopor;

- Proiecte de dezvoltare rezidentiala Zona Est Cluj-Napoca;

- Proiect de dezvoltare Aeroport International Avram lancu;

- Proiect Park and Ride Someseni — Aeroport International Avram lancu;

- Documentatii aprobate cu plan de reglementari si regulamentul local de urbanism: HCL
663/2019, HCL 438/16.12.2015, HCL 335/22.09.2015 si HCL 224/09.07.2015, HCL 155/2020,
HCL 59/2018, HCL 756/2019, HCL 842/2019, HCL 643/2018, HCL 716/2019, HCL 596/2018,
HCL 439/2018, HCL 406/2019, HCL 167/2018, HCL 811/2018, HCL 1057/2018, HCL
639/2018.

- Proiectele P.U.Z. Calea Motilor — Calea Manastur — Str. Uzinei Electrice — Str. Marginasa;
Proiectul de modernizare al B-dul. 21 Decembrie 1989.
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Ocuparea terenurilor

Utilizarea terenurilor din zona de studiu este reglementata in Planurile Urbanistice Generale

si Regulamentele Locale de Urbanism aferente acestora, ale celor doua unitati teritorial
administrative peste care zona de studiu se suprapune.

Astfel, Planul Urbanistic General al Municipiului Cluj-Napoca prevede o serie de unitati

teritoriale de referinta (UTR), din care, in zona studiata se regasesc urmatoarele:

M - Zone mixte

Is - Zone de institutii si servicii publice si de interes public

L - Zone de locuire

E - Zone de activitati economice

G - Zone de gospodarire comunala

ED - Zone de constructii aferente lucrarilor edilitare

Sp - Zone cu destinatie speciala

T - Zone de cai de comunicatie

Aapp - Zone de agrement

V - Zone verzi

ZCP - Zone construite protejate

Ri - Zone de restructurare a suprafetelor industriale, feroviare sau de gospodarire comunala
Rr - Parcelar riveran arterelor de circulatie, destinat restructurarii

U - Zone de urbanizare

Zonele enumerate anterior, conform Planului Urbanistic General si Regulamentului Local de

Urbanism aferent acestuia se impart, la randul lor in zone si subzone constituite.

Figura 1.2-1. Zonificare functionala in zona de studiu, conform UTR PUG CLUJ-NAPOCA

Asa cum se poate observa si din figura de mai sus, conform P.U.G., in zona de studiu se

intalnesc mai multe unitati teritoriale de referinta. O parte din suprafata studiata se suprapune cu
Zona Construita Protejata, zona care, la randul ei cuprinde o mare diversitate functionald, fiind
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parte componentd a zonei centrale a Municipiului Cluj-Napoca. O alta suprafata foarte mare din
zona studiata este ocupata de zonele destinate locuirii, majoritara fiind locuirea colectiva cu
dotadrile complementare acesteia. De asemenea, in arealul studiat se regaseste o suprafata de
terenuri destinate urbanizarii, conform P.U.G.

n ceea ce priveste Planul Urbanistic General al Comunei Floresti, pentru actuala analizd am
avut pusa la dispozitie o plansa a unei documentatii P.U.G. realizata in anul 2007 si un Regulament
Local de Urbanism aferent unui P.U.G. din 2004. Avand in vedere aceste aspecte privind
disponibilitatea datelor, o analiza urbanistica mai detaliata va fi facuta in fazele urmatoare ale
proiectului, dupa ce vor fi puse la dispozitie ultima varianta a P.U.G. Floresti, in vigoare si ultima
varianta a Actualizarii Planului Urbanistic General, documentatie in lucru.

1.2.6. Echipare edilitara

Retelele afectate in zonele de lucrarile de executie structura metrou pentru fiecare caz in
parte (structura realizata Tn sapatura deschisd), se regasesc centralizate in studiul de specialitate
precum si in tabelul urmator, din care in sinteza se prezinta urmatoarele:

= Retele de apa
Pe traseul propus al metroului, se intalnesc retele de apa cu diametre diverse, acestea
fiind partial existente, partial in faza de executie si partial in faza de proiectare.

=  Retele de canalizare
Traseul de metrou intersecteaza si pe anumite zone este de-a lungul retelelor de
canalizare cu diverse diametre aflate in aceeasi situatie cu retelele de apa in faze: partial
existente, partial in faza de executie si partial in faza de proiectare.

=  Retele electrice
Pe traseul metroului propus exista cabluri de inalta (110kv ), medie (10kv-30kv) si joasa
(1kv) tensiune care sunt subtraversate de tunelurile metroului in zonele interstatiilor si
deviate pentru eliberare amplasamente pe zonele statiilor.

= Retele de gaze
Pe traseul metroului intalnim trasee ale conductelor de gaze de redusa presiune care
alimenteaza consumatorii, cu diverse diametre.

» Retele de telecomunicatii
Din punct de vedere al acestor retele zona este dotatd, cu retele de diverse capacitati.

* Retele de iluminat public
Pe traseul metroului propus exista cabluri si instalatii de iluminat public care sunt
subtraversate de tunelurile metroului in zonele interstatiilor si deviate pentru
eliberare amplasamente pe zonele statiilor.
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Nr. Zona
crt. afectata de

lucrari

1 Interstatia
Tara Motilor
- Teilor

2 Statia
Prieteniei

3 | Statia
Natura
Verde

4 Statia
Manastur

5 | Statia Sfanta
Maria

6 | Statia
Florilor

Denumire retea
edilitara afectata

Retea de gaze

Retea energie
electrica

Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Canal apa
curgatoare

Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea energie
electrica

Retea alimentare cu
apa

Retea energie
electrica

Retea conducte
canalizare

Retea
telecomunicatii
Retea conducte
canalizare

Retea alimentare cu
apa

Retea energie
electrica

Retea de gaze

Retea
telecomunicatii
Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea de gaze

Propunere

Sustinere retea in
momentul executiei
Sustinere retea in
momentul executiei
Sustinere retea in
momentul executiei
Sustinere retea in
momentul executiei
Sustinere retea in
momentul executiei
Deviere retea
Deviere retea
Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Tabelul 1.2-8. Retele afectate de lucrarile de executie structurd metrou
Lungime
retea
edilitara
afectata

UM

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

54

74

13

13

13

36

36

85

15

43

17

12

53

223

382

455

375
173

416

215

410

Materiale propuse la
deviere

Beton

Beton

Beton

Beton

Beton

PEID, FD

PVC, PAFSIN

PEID, FD

PVC, PAFSIN

Cabluri electrice (si

cele de 110 kV),

conducte PVC, tuburi

riflate

PEID, FD

Cabluri electrice (si

cele de 110 kV),

conducte PVC, tuburi

riflate, ...

PVC, PAFSIN

Conducte HDPE

PVC, PAFSIN

PEID, FD

Cabluri electrice (si

cele de 110 kV),

conducte PVC, tuburi

riflate
OL, PEID

Conducte HDPE
PEID, FD
PVC, PAFSIN

OL, PEID
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Nr. Zona
crt. afectata de

lucrari

Denumire retea
edilitara afectata

Propunere

UM

Lungime
retea
edilitara

Materiale propuse la
deviere

7 | Statia
Sportului

8 Interstatia
Sportului -
Piata Unirii

9 Statia Piata
Unirii

10 @ Statia Piata
Avram lancu

11 | Statia
Armonia

Retea energie
electrica

Retea
telecomunicatii
Canal apa
curgatoare

Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea de gaze

Retea energie
electrica

Retea
telecomunicatii
Retea
telecomunicatii

Retea alimentare cu
apa
Retea de gaze

Retea energie
electrica

Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea de gaze

Retea energie
electrica

Retea
telecomunicatii
Retea alimentare cu
apa

Retea conducte
canalizare

Retea de gaze

Retea
telecomunicatii
Retea energie
electrica

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

Deviere retea

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

ml

afectata

414

204

54

95

88

106
101

169

13

85

266
200

414

129

254
264

228

334

125

182
97

230

Cabluri electrice (si
cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate

Conducte HDPE

PAFSIN/Beton
PEID, FD
PVC, PAFSIN

OL, PEID

Cabluri electrice (si
cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate

Conducte HDPE

Conducte HDPE

PEID, FD

OL, PEID

Cabluri electrice (si
cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate

PEID, FD

PVC, PAFSIN

OL, PEID

Cabluri electrice (si
cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate

Conducte HDPE

PEID, FD
PVC, PAFSIN

OL, PEID
Conducte HDPE

Cabluri electrice (si
cele de 110 kV),
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Materiale propuse la
deviere

Denumire retea Lungime
([ edilitara afectata retea
i edilitara

Propunere um

afectata

conducte PVC, tuburi

riflate
12 | Statia Piata Retea alimentare cu | Deviere retea ml 83 PEID, FD
Marasti apa
Retea conducte Deviere retea ml 160 PVC, PAFSIN
canalizare
Retea de gaze Deviere retea ml 30 OL, PEID
Retea energie Deviere retea ml 135 Cabluri electrice (si
electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
Retea Deviere retea ml 42 Conducte HDPE
telecomunicatii
13 | Interstatia Retea alimentare cu | Deviere retea ml 141 PEID, FD
Piata apa
Marasti - Retea conducte Deviere retea ml 469 PVC, PAFSIN
Transilvania | canalizare
/ Cosmos Retea de gaze Deviere retea ml 90 OL, PEID
Retea energie Deviere retea ml 638 Cabluri electrice (si
electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
Retea Deviere retea ml 317 Conducte HDPE
telecomunicatii
14  Statia Retea alimentare cu | Deviere retea ml 56 PEID, FD
Transilvania = apa
Retea conducte Deviere retea ml 92 PVC, PAFSIN
canalizare
Retea de gaze Deviere retea ml 53 OL, PEID
Retea energie Deviere retea ml 99 Cabluri electrice (si
electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
Retea Deviere retea ml 56 Conducte HDPE
telecomunicatii
15 | Statia Retea energie Deviere retea ml 23 Cabluri electrice (si
Viitorului electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
Retea alimentare cu | Deviere retea ml 14 PEID, FD
apa
16 | Statia Retea energie Deviere retea ml 765 Cabluri electrice (si
Muncii electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
17  Statia Retea alimentare cu = Deviere retea ml 61 PEID, FD
Cosmos apa
Retea conducte Deviere retea ml 202 PVC, PAFSIN
canalizare
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Nr. Zona Denumire retea Propunere UM Lungime Materiale propuse la
crt. afectata de edilitara afectata retea deviere
lucrari edilitara
afectata
Retea de gaze Deviere retea ml 176 OL, PEID
Retea energie Deviere retea ml 592 Cabluri electrice (si
electrica cele de 110 kV),
conducte PVC, tuburi
riflate
Retea Deviere retea ml 199 Conducte HDPE
telecomunicatii
18 | Interstatia Retea energie Deviere retea ml 26 Cabluri electrice (si
Cosmos - electrica cele de 110 kV),
Europa conducte PVC, tuburi
Unita riflate
19 | Statia Retea energie Deviere retea ml 106 Cabluri electrice (si
Europa electrica cele de 110 kV),
Unita conducte PVC, tuburi
riflate

Interactiunea cu orasul pentru realizarea lucrarilor de metrou, in corelare cu elementele
tehnice, tehnologice si a tehnologiilor de executie adoptate pentru executia acestei linii de metrou
s-a analizat tinand cont de trama stradala existenta, circulatia generala si pietonald in zonele
aglomerate, aprovizionarea magazinelor si accesul masinilor de pompieri, salvare si politie precum
si transportul Tn comun si situatia cladirilor din zona de executie a metroului.

De aceea, analizarea cu atentie a tuturor problemelor mentionate, trebuie facuta cat mai
aprofundat, pentru a se preveni pe cat posibil, aparitia de fenomene majore sau accidente tehnice
deosebite, atat in perioada executiei lucrarilor de metrou, cat si dupa terminarea acestora.

Pentru eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrarilor de metrou in sapatura
deschisa (galerii, statii, prize de aer, accese, centrale de ventilatie, etc.) sunt necesare sa se execute
lucrari de devieri de retele edilitare, dezafectari de drumuri si spatii verzi, devieri de circulatie,
trame stradale noi, devieri de linii de transport public, etc.

Pentru zonele unde tunelurile de metrou se vor executa prin metoda scutului nu se vor
realiza devieri de retele edilitare, avandu-se in vedere performantele acestor scuturi care nu
afecteaza suprafata terenului si nu produc tasari care sa conduca la deranjamente ale retelelor
subtraversate sau sa distruga fundatiile carosabilelor strabatute.

Solutiile propuse pentru devierea retelelor edilitare existente pe traseul metroului in zona
statiilor si tunelurilor de metrou, functie de categoria de gospodarie subterana si supraterana
intalnita, au Tn vedere atat satisfacerea capacitatilor actuale si de perspectiva, cat si folosirea de
materiale performante, agreate tehnic de beneficiarii acestor retele si de organismele tehnice
abilitate.

Lucrarile de retele edilitare propuse a se executa sunt situate pe traseul lucrarilor de metrou
care se vor executa, prin devierea retelelor edilitare existente care intra in incidenta cu lucrarile ce
se vor executa Tn sapatura deschisa (galerii de metrou, statii, centrale de ventilatie, etc.).
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Devierile acestor retele edilitare se propune a se executa in solutie provizorie sau definitiva,
functie de tehnologia de executie adoptata la lucrarile de metrou si functie de dimensiunile si
capacitatile retelelor edilitare afectate de executia lucrarilor de metrou.

Se propune realizarea unor lucrdri de deviere a retelelor edilitare de pe traseul metroului,
in zonele unde lucrarile se executa in sapatura deschisa si executarea unor noi lucrari, pe alte trasee
in afara lucrarilor de metrou, care sa corespunda din punct de vedere al capacitatii retelelor
edilitare existente si sa se execute cu materiale performante, agreate tehnic de organele
competente.

1.2.7. Probleme de mediu

Evaluarea de mediu este parte integranta din procedura de adoptare a Planului Urbanistic
Zonal si este legiferata prin HG 1076/2004 care priveste stabilirea procedurii de realizare a evaluarii
de mediu pentru planuri si programe si care transpune in legislatia romaneasca prevederile
Directivei Parlamentului European si a Consiliului 2001/42/EC/2001.

Procedura evaludrii de mediu cuprinde mai multe etape printre care se numara si
consultarea publicului si a autoritatilor interesate de efectele implementarii PUZ, cu
responsabilitati in domeniul protectiei mediului, care pot sa-si exprime opiniile si sugestiile.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, amintim faptul ca problematica de mediu
constituie obiectul unei analize separate, intocmite in conformitate cu legislatia in vigoare.

In cele ce urmeaza, prezentam cateva aspecte generale cu privire la domeniul mediu si
incidenta lucrarilor proiectate pentru realizarea noii linii de metrou.

Cadrul natural — cadrul construit

Statiile si interstatiile de metrou (tunele si galerii) sunt amplasate de principiu de-a lungul
carosabilului si trotuarelor aferente, conform descrierii traseului, reducand astfel la minim impactul
atat asupra cadrului natural (zone verzi), cat si asupra celui construit.

Pentru realizarea proiectului sunt necesare defrisari locale foarte reduse (arbori si arbusti
de aliniament).

Pentru realizarea proiectului sunt necesare demolari. Pentru executia structurii subterane de
metrou este necesara ocuparea terenului (si implicit eliberarea amplasamentului de constructiile
existente) pe perioada lucrarilor de executie numai in zona aferenta statiilor (inclusiv accese de
metrou) si a a structurii realizata in sapatura deschisa (constructii tehnologice, galerii rectangulare
executate prin metoda cut&cover).

Pentru executia structurii de metrou tip tunel circular, nu este necesara ocuparea de teren
pe timpul executiei lucrarilor, decat la capete, pentru lansarea si scoaterea scuturilor TBM.

Pag. 24/70 C201010_2020-A11LM11-PVPPUZ-ME.OO0 C201010/2020-A11LM11- PVPPUZ-ME.O0



L,SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI S
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU —
Sws - EEE FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU ~ APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
gvst rA DINTRE ACESTEA S| A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR ‘
CAIETULUI DE SARCINI S| A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS j
MEMORIU DE PREZENTARE - PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ) R

PRIMARI

PRIMA VERSIUNE A PLANULUI (Documentatie in vederea obtinerii avizului de mediu) — APRILIE
2021 - Contract nr. 201010/2020

Planul de executie a lucrarilor de demolare pentru eliberarea amplasamentului in vederea
executiei structurii de metrou in sdpatura deschisa, inclusiv de refacere si folosire ulterioara a
terenului, cuprinde urmatoarele etape:

- exproprierea terenului pentru cauza de utilitate publica, inclusiv cel aferent
constructiilor existente demolate;

- demolarea constructiilor existente;

- executia structurii de metrou, inclusiv lucrdari conexe (devieri retele utilitare,
epuismente, consolidari teren, devieri circulatie provizorie, etc.);

- refacerea amenajarii terenului la starea initiala sau in conformitate cu prevederile
urbanistice rezultate din Planul Urbanistic Zonal;

- transferul terenului liber de constructii astfel rezultat (exceptand cele aferente
sistemului de transport public nou implementat — accese, prize ventilatie, etc.) unitatii
administrative-teritoriale pentru folosinta in interes public.

Tn principiu, s-a cdutat amplasarea structurii de metrou executata in sapatura deschisa (statii,
accese, galerii rectangulare, constructii tehnologice) Tn ampriza arterelor de circulatie rutiera,
pentru evitarea necesitatii demolarii constructiilor existente.

Totusi, avand in vedere particularitatile traseului prin prisma asigurarii celui mai optim bazin
de acoperire a populatiei deservite, rezulta necesitatea demolarii urmatoarelor constructii:

Tabelul 1.2-9. Constructii existente propuse spre demolare

Adresa postala Obiect investitie
1 Str. Eroilor nr 67 Floresti Statia Teilor
2 Calea Motilor nr. 64 Cluj-Napoca Statia Sportului
3 Calea Motilor nr. 63 Cluj-Napoca Statia Sportului
4 Calea Motilor nr. 62 Cluj-Napoca Statia Sportului
5 Calea Motilor nr. 60 Cluj-Napoca Statia Sportului
6 Calea Motilor nr. 58 Cluj-Napoca Statia Sportului
7 Calea Motilor nr. 56 Cluj-Napoca Statia Sportului
8 Calea Motilor nr. 54 Cluj-Napoca Statia Sportului
9 Calea Motilor nr. 40 Cluj-Napoca Interstatia Sportului — Piata Unirii
10 Calea Motilor nr. 5 Cluj-Napoca Interstatia Sportului — Piata Unirii
11 B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 114 = Cluj-Napoca Statia Armonia
12 B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 116 | Cluj-Napoca Statia Armonia
13 B-dul Muncii nr. 18 Cluj-Napoca Statia Muncii
14 Str. Teodor Mihali nr. 11 Cluj-Napoca Interstatia Piata Marasti — Cosmos
15 Str. Teodor Mihali nr. 13 Cluj-Napoca Interstatia Piata Marasti — Cosmos

Riscuri naturale, antropice
Riscuri naturale
Prin natura lor proiectele din mediul subteran pot fi supuse riscului inundatiilor, mai ales cele

amplasate, de regula, langa cursuri naturale de apa. Evaluarea riscurilor naturale in acest caz, ia in
considerare magnitudinea si frecventa aparitiei lor in trecut, estimand astfel probabilitatea aparitiei
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acestui incident in viitor. Viiturile puternice au efecte adverse asupra infrastructurii/facilitatilor
amplasate aproape de cursul de apa al raului Somesul Mic si Nadas, in zona inundabila. Zonele de
risc la inundatii sunt stabilite de Autoritatea Nationala Apele Romane.

in cazul identificarii riscului la inundatii, care ar putea si ducd la cresterea nivelului
acviferelor, structurile subterane de metrou vor trebui protejate adecvat pentru minimizarea
efectelor.

n determinarea zonelor cu potential risc semnificativ la inundatii in cadrul Bazinului Somes-
Tisa au fost luate in considerare informatiile disponibile la momentul actual, si anume:
- zonele potential inundabile;
- evaluarea impactului potential al inundatiei (consecinte potentiale).

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 4a, perimetrul cercetat se afla in arealul in care cantitatea
maxima de precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este mai mica de 100mm.

Cantitatile anuale medii de precipitatii pe teritoriul judetului Cluj sunt neuniforme in timp si
spatiu. De obicei, cele mai mici cantitati sunt de 500-600 mm si se inregistraza in depresiunea Turda
— Campia Turzii, iar cele mai mari cantitati sunt de 1200 — 1400 mm, inregistrate in zona montana
vara, cand pe langa procesele frontale sunt prezente si ploile de convectie termica.

Conform datelor publice disponibile, recordul absolut de precipitatii in judetul Cluj in
perioada 2015-2019 a fost de 1422,3 mm si s-a inregistrat la statia Vladeasa in anul 2016. Cea mai
mica cantitate de precipitatii a fost de 472,7 mm si s-a inregistrat la Cluj-Napoca in anul 2017.

Din datele inregistrate la statiile meteo se poate prognoza o tendinta de crestere a volumului
anual de precipitatii in judetul Cluj, desi in anul 2019, cantitatea medie de precipitatii a fost mai
mica decat in 2018.

Cea mai mare medie anuald a cantitatii de precipitatii din judetul Cluj in anul 2019 s-a
inregistrat la statia Vladeasa si a fost de 994,8 mm.

Tn orasul Cluj-Napoca, media anuala a precipitatiilor este de 557 mm.

Ca efect negativ al cantitatilor de precipitatii inregistrate, s-a constatat producerea de pagube
materiale la case si anexe gospodaresti, la cdile de comunicatie (DN, DJ, DC, DF, strazi), la
poduri/podete. De asemenea, s-a produs reactivarea unor eroziuni de maluri, colmatarea albiilor
minore ale cursurilor de ape secundare pe care s-au produs viiturile si activarea alunecarilor de
teren.

Inundatiile cauzate de aceste fenomene pot afecta populatia imediat (deteriorarea calitatii
mediului, leziuni, Tnec) si in timp (distrugerea locuintelor, intreruperea alimentarii cu utilitati si
pierderi financiare).

Tn cazul sumei anuale a precipitatiilor, estimérile realizate pentru perioada intre 2021 si 2050,
folosind rezultatele modelarilor numerice cu ansamblu de 6 modele climatice regionale, sugereaza,
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pentru judetul Cluj, o crestere a precipitatiilor de pana la 10% comparativ cu intervalul de referinta
1971-2000.

Avand in vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca
acesta nu va fi expus riscurilor asociate cu cresterea cantitatii de precipitatii, in contextul adoptarii
unor solutii constructive reziliente si adaptabile conditiilor date de schimbarile climatice.

in cazul unor cutremure de pdmant, principalele pagube apar la galerii, determinand
degradarea acestora, respectiv facilitatea infiltratiilor apelor subterane. Masurile pentru reducerea
riscului la cutremure sunt de regula limitate la asigurarea unei dimensionari riguroase a structurilor
astfel incat acestea sa faca fata seismului specific zonei de amplasament a constructiei.

Tncadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a zonei, s-a facut in conformitate
cu Legea nr. 575/2001 ,Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —
Sectiunea a V-a: Zone de risc natural”. Pentru cutremurele de pamant, Perimetrul investigat, pe
scara MSK, corespunde zonei 6, cu o perioada medie de revenire de cca. 100 de ani.

Pentru alunecarile de teren, conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 6, perimetrul cercetat se afla
in zona cu potential de producere a alunecarilor "mediu spre ridicat" si cu o probabilitate de
alunecare "intermediara la mare”.

Riscuri antropice

Tn perioada de executie a lucrérilor la statiile si interstatiile de metrou (tunele si galerii), pot
aparea urmatoarele:

= riscuri datorate unor accidente tehnice pe durata executiei lucrarilor;

= riscuri si accidente datorate realizarii de noi constructii (excavatii adanci, fundatii,
structuri etc.);

= riscurisi accidente datorate circulatiei vehiculelor cu gabarit depasit (pentru transport
materiale constructii, transport utilaje, transport muncitori, epuismente etc.);

= riscuri datorate nesupravegherii lucrarilor de excavatii care ar permite populatiei din
zona, in special copii, accesul in incinta organizarilor de santier, fapt ce i-ar lipsi de
masurile de securitate si protectie impuse personalului in lucru.

Riscul producerii unor accidente in timpul perioadei de executie nu poate fi complet eliminat.
Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile
tehnice, prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata
executiei lucrarilor.

Tn perioada de exploatare a noii linii de metrou pot apdrea urmatoarele:
= riscuri si accidente datorate circulatiei garniturilor metroului;
= riscuri si accidente datorate defectarii instalatiilor de ventilare;
= riscuri si accidente datorate intreruperii alimentarii cu energie electrica;
" riscuri si accidente datorate functionarii defectuoase a echipamentelor sau a
manipularii necorespunzatoare a acestora.
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Pentru evitarea oricdror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate
prescriptiile tehnice, de exploatare si intretinere prevazute in normativele tehnice de exploatare si
intretinere a unei retele de transport subteran.

Valori de patrimoniu ce necesita protectie

Principalele monumente ale Municipiului Cluj-Napoca sunt: Biserica “Sf. Mihail”, biserica a
Franciscanilor, Statuia ecvestra reprezentand pe Sf.Gheorghe ucigand balaurul, Statuia ecvestra a
lui Matei Corvin, Biserica reformata ridicata de Matei Corvin, Statuia ecvestra a domnului roman
unificator Mihai Viteazul, Bastionul Croitorilor, Cladirea Redutei de care se leaga memorabile
evenimente din istoria transilvana, Teatrul National, Catedrala ortodoxa, Grupul statuar “Scoala
Ardeleana “, Monumentul “Ostasului Roman”, Statuia lui Avram lancu”, Statuia lui Mihai Eminescu
si a lui Lucian Blaga etc.

De mare interes sunt si: Muzeul National de Arta, al doilea din tara ca zestre de arta
romaneasca dar si strdina (peste 4.000 de lucrari), Muzeul National de Istorie a Transilvaniei (peste
100.000 piese), Muzeul Etnografic al Transilvaniei (peste 65.000 de exponate), Sectia in aer liber
a Muzeului Etnografic (85 de unitati), Muzeul memorial “Emil Isac”, Colectia de istoria farmaciei,
Muzeul de Mineralogie si Geologie si Muzeul Zoologic (peste 140.000 piese).

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al
monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute.

Traseul propus, inclusiv statiile sunt amplasate in zona unor situri arheologice si zone
protejate construite, detaliate in Studiul istoric si arheologic. Acesta reconfirma o situatie deja
cunoscuta, conform careia intreg traseul propus parcurge zone protejate din punct de vedere
arheologic si al patrimoniului construit.

Arealul studiat se dovedeste nu doar foarte bogat in exemple de arhitectura valoroasa si
reprezentativa, dar si unul dintre cele mai valoroase ansambluri urbane din intreaga Transilvanie.
Rod al unei evolutii urbanistice intinse pe mai multe secole, arealul studiat se dovedeste a fi unul
dintre cele mai incarcate de istorie si semnificatii ansambluri urbane din acest areal geografic.

Din acest punct de vedere, orice interventie menita a modifica structura si fondul acestuia
trebuie realizata indeplinind o serie de masuri capabile sa asigure continuitatea, originalitatea si
autenticitatea acestuia.

Presarat cu numeroase obiecte de arhitectura de o deosebita valoare arhitecturala sau cu o
extraordinar de mare incarcatura istorica, acest areal reprezinta un puternic argument in
conturarea si identificarea unei identitati culturale locale cu puternic impact social, cultural si
economic.

Tn baza celor mai sus argumentate, interventiile in vederea implementarii proiectului de
infrastructura feroviara subterana trebuie sa tina cont de valoarea inestimabila a fondului construit
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in particular si de calitatile si autenticitatea ansamblului urban in general. Detaliile sunt prezentate
in Studiul istorico-erhitectural (monumente).

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in perioada
de executie ca urmare a:
- producerii de vibratii in timpul lucrarilor;
- deteriorarii unui sit arheologic necunoscut pana la data inceperii lucrarilor.

Supravegherea arheologicd permanent este obligatorie in timpul decopertarii mecanice/
lucrarilor de excavatii a straturilor de pamant.

Pe perioada de operare a proiectului, practic nu sunt necesare masuri de protectie.

Masurile pentru protectia patrimoniului sunt urmatoarele:

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de executie:

- Lucrarile subterane nu vor produce impact semnificativ asupra monumentelor in ceea
ce priveste vibratiile, zgomotul si praful pentru ca in timpul lucrarilor de executie pentru
statii, galerii si iesiri de urgenta, se vor aplica toate masurile de atenuare care protejeaza
mediul inconjurator, cum ar fi, in primul rand executia excavatiilor in incinte protejate
de pereti mulati si/sau coloane forate, executia excavatiilor cu utilaje moderne si
silentioase, dar si utilizarea stropitoarelor de apa pentru suprimarea prafului, utilizarea
atenuatoarelor de zgomote si motoarelor mecanice silentioase pentru functionarea pe
timp de noapte (doar pentru a mentiona cateva exemple neexhaustive).

- Se vor lua masuri speciale de atenuare a tasarilor induse de avansarea TBM-urilor: de
ex. injectii de compensare tip jet-groutibg, Tmbunatatiri ale solului in fromtul TBM sau
de la suprafata, sprijiniri si / sau alte protectii speciale la executie, inclusiv modificarea
vitezelor de Thaintare. Prin proiect s-au stabilit distante pe verticalad de la care nu se vor
manifesta influente asupra monumentelor.

La faza de executie se va forma un comitet tehnic compus din membri ai Municipalitatii Cluj-
Napoca, ai constructorului - antreprenor general, ai comisiilor pentru patrimoniul arheologic si
cultural, pentru pregatirea unui Ghid cu liniile directoare pentru dezvoltarea proiectarii de detaliu
alucrarilor (fazele PTh si DE), ce se vor referi la interventiile de salvgardare a monumentelor precum
si la prevederea unui sistem de monitorizare in timpul diferitele faze de executie.

n special scopul Ghidului este de a defini interventiile de protectie bazate pe praguri fixe
ale parametrilor principali (tasari, volume pierdute), prin fixarea valorilor de alerta si alarma si
definirea in fiecare moment a celor mai adecvate masuri de protectie care trebuie aplicate pentru
fiecare monument sau cladire inclusa in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor
posibile a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi expertizate la faza de executie pentru a se stabili
situatia actuala la care se vor raporta in caz de necesitate.
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Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor
posibile a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi monitorizate la faza de executie pentru a se stabili
daca sunt afectate de lucrarile de metrou.

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de operare:

Nu vor exista probleme cu vibratiile care sa afecteze monumentele pentru ca se vor adopta
solutii speciale, cum ar fi armarea ,floating mass”, cu tdiere dubla a vibratiilor care vor reduce
efectele vibratiilor generate de trecerea trenurilor de metrou usor;

Se vor utiliza amortizoare de zgomot adecvate pentru ventilatoarele centralelor de
ventilatie generala care vor permite functionarea pe timp de noapte a echipamentului fara zgomot
suplimentar la mediul extern

Arii naturale protejate

Proiectul nu se suprapune cu nicio arie naturald protejatd Natura 2000. Acesta se
fnvecineaza cu mai multe arii naturale protejate, precum: ROSCI0074 Fagetul Clujului-Valea Morii,
ROSCI0146 Padurea de stejar pufos de la Hoia, ROSCI0295 Dealurile Clujului de Est, ROSCI0356
Poienile de la Sard, ROSCI0238 Suatu-Cojocna-Crairat.

Cea mai apropiata arie naturald protejata de proiectul studiat este ROSCI0074 Fagetul
Clujului-Valea Morii, situata la aproximativ 875 m de acesta.

Evidentierea potentialului balnear si turistic

Dintre zonele si obiectivele de mare atractivitate turistica se mentioneaza :

= VlIadeasa si Muntele Mare care se impun prin masivitatea reliefului, extensiunea
padurilor de rasinoase, aer ozonat, strat de zapada apreciabil si de durata, favorabila
sporturilor de iarng;

=  Muntii Trascaului, deosebit de spectaculosi datorita formelor de relief modelate in
calcare, pe o arie relativ restransa putand fi intalnite patru sectoare de chei (Cheile
Turzii, Turenilor, Borzestilor si Coltestilor), defilee, stanci impozante, pereti de calcare,
pesteri etc.;

= Muntele Baisorii, zona ce se remarca prin peisaje de exceptionald frumusete cautata
vara de amatorii de vanat si pescuit si iarna de cei ai “ sportului alb”;

= Zona Gilau - Tarnita, care ofera conditii deosebite pentru agrement la sfarsit de
saptamang;

= Zona Belis - Fantanele situata pe malul stang al lacului de acumulare, pretabila pentru
agrement si practicarea de sporturi nautice.

Statiunile balneoclimaterice prezinta, in general, interes doar la nivel local, insa Baile
Someseni, Cojocna, Baita, Turda si Ocna Dejului, cu proprietati terapeutice deosebite, justifica
eforturi pentru modernizarea si largirea amenajarilor, care pot extinde aria de interes dincolo de
limitele judetului.
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1.2.8. Optiuni ale populatiei

Nivelul de dezvoltare al unei localitati este reflectat nu numai de existenta, gradul de
modernizare si calitatea dotarilor edilitare, ci si de cele social-culturale (unitati de invatamant, de
cultura si sanitare) care coroborate, contribuie la ridicarea nivelului de trai si a standardului de viata
al populatiei.

Tnvatdmantul si cultura stau la baza instruirii tinerilor din punct de vedere intelectual,
asigurandu-le conditiile pentru formarea de personalitati armonioase, cu un bagaj cultural adecvat
si un comportament demn si civilizat in societate. Unitatile sanitare sunt indispensabile pentru
asigurarea serviciilor necesare mentinerii starii de sanatate a populatiei.

Intr-un clasament al calitétii vietii, Cluj-Napoca ocupa, la inceputul anului 2021, locul 43
dintre 91 orase europene studiate. Cluj-Napoca se afla in clasament deasupra unor metropole
precum Barcelona (locul 59), Paris (locul 75), Londra (locul 62), Roma (locul 80) sau Moscova (locul
85). Clasamentul a fost realizat ludndu-se in considerare puterea de cumparare, gradul de siguranta
al populatiei, sistemul de sanatate, nivelul de poluare.

Din punct de vedere al criminalitatii, Cluj-Napoca este unul dintre orasele cu cel mai ridicat
grad de siguranta din Romania. Un studiu efectuat in anul 2020 a clasat Clujul pe locul 13 din lume
ca siguranta (din 374 de orase evaluate) si pe locul 1 din Romania. Baza de date statistice arata c3,
in anul 2021, cea mai mare problema de criminalitate perceputd de locuitorii Clujului este cea
a coruptiei si solicitarii de mita, crimele violente fiind relativ rare. Acelasi studiu arata ca 91% din
locuitorii orasului se simt n siguranta mergand singuri pe strada ziua, iar 76% noaptea.

Cluj-Napoca are una dintre cele mai dinamice economii din Romania. Principalele atuuri, din
punct de vedere economic, pe care le detine Clujul, sunt forta de munca specializata, infrastructura
de transport dezvoltata (aeroportul a carui pista si oferta de servicii sunt in extindere), vocatia
multiculturald a orasului, potentialul turistic, mediul de afaceri dinamic si rata scazuta a somajului.
Conform unui studiu al Bancii Mondiale, PIB-ul pe cap de locuitor al orasului raportat la puterea de
cumpadrare este la nivelul de 150% din media UE.

Structura economica diversificata are la baza investitori privati, industria prelucratoare fiind
predominanta. Ramurile industriale cele mai dezvoltate suntindustria alimentara,
extractiva, metalurgica, constructoare de masini, farmaceutica si cosmetica. Forta de munca
relativ ieftind si Thalt calificata face din Cluj-Napoca o tinta pentru investitorii strdini. Principalii
investitori straini Tn municipiu provin din Ungaria, Luxemburg, Italia si Statele Unite.

In ceea ce priveste serviciile financiare, Cluj-Napoca este cel de-al doilea centru ca
importanta din Romania. Nu mai putin de 25 de banci au sucursala in Cluj-Napoca, dintre care 10
si-au dezvoltat si o retea de agentii. De asemenea, in Cluj sunt reprezentate majoritatea societatilor
de asigurare-reasigurare din tara, precum si fonduri de investitii si firme de brokeraj.

Sustinuta de cresterile economice puternice inregistrate pe plan local precum si de cererea
solida de locuinte, piata rezidentiald clujeana a cunoscut o adevarata explozie. Tot mai multe
persoane tinere — majoritatea absolventi ai unei institutii de invatamant superior — aleg sa se
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stabileasca in Cluj-Napoca, atrasi de piata infloritoare a muncii, inclusiv de multinationalele care si-
au deschis un birou n oras in ultimii ani.

Sectorul comertului este cel mai dezvoltat dintre sectoarele economice prezente in Cluj-
Napoca. In ceea ce priveste sectorul de retail, municipiul beneficiazd de prezenta unor importante
magazine de tipcash and carry (Metro, Selgros), hipermarketuri si supermaketuri
(Cora, Kaufland, Auchan, Carrefour, Lidl, Billa). Pe piata de bricolaj sunt prezente magazinele
companiilor Leroy Merlin, Dedeman, Brico Depot, Arabesque si Ambient, parte a unor retele
autohtone si internationale. Principalele centre comerciale din Cluj sunt lulius Mall si VIVO! Cluj-
Napoca (pand in 2016 Polus Center). In centrul orasuluise afld Magazinul Centralsi Platinia
Shopping Center, construit pe fosta locatie a fabricii de bere Ursus.

fn 2017, un studiu specializat constata cd unul din 11 angajati din Cluj-Napoca lucreazd in
domeniul IT, iar in 2019 firmele IT&C clujene aveau aproape 20.000 de angajati si se apropiau de o
cifra de afaceri de 1 miliard de euro. Pentru o mai buna colaborare, firmele din industrie au format
asocieri intre ele, cu mediul academic, cu administratia locala si cu diverse ONG-uri.

Stimulat de investitiile IT din ultimii ani, care au atras prosperitate si profesionisti de elita,
orasul se afirma mai nou si ca centru educational in invatamantul preuniversitar, unde oferta s-a
diversificat puternic Tn ultimii ani, cu investitii solide in scoli private cu programe educationale
performante, atat in limba romana, cat si in limba engleza.

Numarul mare al universitatilor si diversitatea studentilor a transformat Clujul intr-un oras
multicultural si multietnic si, in acelasi timp, a dus si la aparitia a numeroase biblioteci. Unul dintre
locurile de unde se pot imprumuta carti este Biblioteca Judeteana ,Octavian Goga”. Aceasta este
probabil cea mai mare institutie de acest gen din judetul Cluj, ea avand filiale atat in cateva cartiere
din Cluj-Napoca, cat si in majoritatea localitatilor din judet. In afard de biblioteca judeteans
clujeana, in oras exista si cateva centre culturale care au amenajate mici biblioteci si sali de lectura
unde pot fi citite carti pe domenii diversificate. Biblioteca Centrala Universitara ,Lucian Blaga” este
cea mai mare biblioteca universitara din Transilvania. Ea apartine Universitatii Babes-Bolyai si
cuprinde peste 3.700.000 de volume, din care aproape 500.000 sunt periodice. Cluj-Napoca
dispune de un serviciu de biblioteca mobila. Finantat de Biblioteca Judeteana , Octavian Goga”,
serviciul de biblioteca mobila are ca scop reducerea inegalitatii dintre locuitorii municipiului Cluj-
Napoca si cei din spatiul rural, prin facilitarea accesului la carte, lectura si informare. Serviciul se
desfdsoara cu ajutorul unui bibliobus special amenajat pentru activitati de biblioteca.

La Cluj-Napoca invata aproximativ 70.000 de studenti, masteranzi si doctoranzi in cele 11
universitati care functioneaza aici, dintre care sase sunt de stat. Cea mai mare universitate este
Babes-Bolyai, insa universitatea cea mai cosmopolita datorita diversitatii provenientei studentilor
este cea de medicina si farmacie. Universitatea Babes-Bolyai (UBB) este cea mai mare universitate
din tard, cu peste 30.000 de studenti[257] in 248 de specializari (din care 150 in romana, 72 in
maghiara, 9 in germana, 15 in engleza si 2 in franceza).

Cluj-Napoca este un centru de excelenta in medicina, detindnd unitati medicale cu un nivel
ridicat al calitatii serviciilor. Turismul medical este dezvoltat Tn domeniile medicinei
dentare, chirurgiei plastice, recuperarii medicale, asistentei medicale a varstnicilor etc. Datorita
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programelor universitare de specialitate orasul reprezinta un pol de cercetare in domeniul medical
si al sanatatii publice.

ntr-un clasament intocmit in 2011 de Ministerul San&tétii al unitatilor sanitare din Romania
in functie de competentele lor, un spital si trei institute din Cluj-Napoca au fost inscrise la clasa | de
performanta dintr-un total de cinci categorii de competente.

Un spital regional de urgenta, care ar urma sa deserveasca toata Transilvania, va fi construit
in Floresti, devenit astazi o suburbie a orasului.

Structura retelei medicale din Cluj-Napoca cuprinde:

= spitale, in numar de 10 in 2010, cuprinzand la randul lor 62 de sectii/clinici;

= trei institute medicale: Institutul Clinic de Urologie si Transplant Renal, Institutul
Inimii ,,Niculae Stancioiu” si Institutul Oncologic ,lon Chiricuta”;

= opt spitale particulare, 20 de centre medicale particulare, sapte laboratoare
medicale particulare, 362 de cabinete stomatologice, 96 de laboratoare de tehnica
dentara;

= 112 farmacii particulare si 27 de depozite farmaceutice;

= 164 de cabinete pentru medicina de familie, 33 de cabinete scolare.
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1.3. Propuneri de dezvoltare urbanistica
1.3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare

Conform Cetificat de Urbanism nr. 222/18.02.2021, se afla in curs de elaborare si finalizare
urmatoarele studii de fundamentare:
1. Studiu retele edilitare
2. Studiu de coexistenta SEN
3. Studiu de solutie alimentare cu energie electrica - Alimentarea la medie tensiune din
reteaua oraseneasca
4. Studiu istoric-monumente
5. Studiu arheologic
6. Studiu geotehnic
7. Studiu de transport (cererea de transport) inclusiv rezultate sondaje - Studiu de trafic
8. Studiu de analiza cost-beneficiu
9. Studiu de mediu PUZ - SEA
10. Studiu amplasamente statii
11. Studiu configuratie statii si accese - Imagini 3D - conformari spatial-volumetrice
12. Studiu topografic - Plan Topografic Avizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara pentru intocmirea PUZ/SF
13. Expertiza geotehnica
14. Verificator tehnic (Studiu geotehnic)
15. Studiu de circulatie - Organizarea circulatiilor si transporturilor
16. Studiu pentru identificarea locatiilor pentru depozitare roca si sol excavate

JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Municipiul Cluj-Napoca, pol de crestere conform HG 998/2008, primul oras ca marime din
Romania (dupa capitala Bucuresti) si cu cea mai dinamica crestere a populatiei (conform ultimului
recensamant al INS), a realizat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru perioada 2016-
2030. Acest studiu a fost elaborat in perioada 2015 — 2016, cu sprijinul consultantilor Bancii
Europene de Reconstructie si Dezvoltare (BERD), sub asistenta tehnica a JASPERS, in cadrul
proiectului finantat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP).

Localitatile limitrofe municipiului Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, au cunoscut, de
asemenea, o dezvoltare accentuata, situatie care a condus la cresterea valorilor de trafic intre
acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Din punct de vedere al populatiei stabile in zona de analiza extinsa (UAT Cluj-Napoca si UAT
Floresti), aceasta este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si exploziv
pentru Floresti.

Tn medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie anuali
de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 1500 de locuitori/an in anul
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2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuald de peste 2200 de locuitori/an, cu o
crestere anuala maxima de circa 3500 de locuitori/an in anul 2019.

Astfel s-a identificat ca in ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totala a populatiei stabile
de circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia Florestiului a crescut in acelasi interval de 5,5 ori,
principalul motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone catre Cluj-Napoca dar
mai ales catre Floresti, zona aflata in continua dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt sensibil
mai mici decat in municipiul Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitati oferite in zona.

Reteaua stradala existenta a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principala de traversare a
municipiului Cluj-Napoca, est-vest, vest-est, dar si pe caile de acces spre/dinspre municipiu din
localitatile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca.

PMUD Cluj-Napoca 2016 — 2030 a subliniat oportunitatea, necesitatea si urgenta realizarii pe
axa est-vest a unui sistem de transport public cu o capacitate crescuta.

n acest sens, conform datelor inregistrate de cdtre consultantul PMUD in februarie 2015, pe
intrarea vestica din oras (Calea Floresti, la vest de nodul N) se inregistreaza in fiecare zi lucratoare
58 660 de vehicule (adica mai mult decat au fost inregistrate la ultimul recensamant national de
circulatie pe cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA 2010 = 54 135).
Conform masuratorilor efectuate de catre Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, in data de 13
noiembrie 2015, s-a inregistrat un varf de 74.258 de vehicule pe acest tronson, valoare cu mult
superioara oricarei valori inregistrate anterior pe tronsoanele de drumuri nationale si autostrazi din
Romania. Acest volum de trafic este distribuit pe strazi cu intersectii la nivel si cu cel mult doua
benzi de circulatie pe sens.

Axa vest — est prin centrul orasului este pe departe cea mai incarcata axa de transport in
comun, pe portiunea intre str. Campului si sensul giratoriu din Marasti. Avand in vedere ca valorile
sunt aproape de limita superioara a numarului de pasageri ce pot fi transportati de modurile de
transport in comun de suprafata cu intersectii la nivel (deci fara cale de rulare complet separata),
in perspectiva atragerii unui numar semnificativ de calatorii efectuate la ora actuala cu masina
personald, va fi necesara fie constructia unui nou mod de transport public pe axa respectiva, fie
relocarea unei importante parti din volumul de pasageri pe o axa paralela.

Axa vest — est de transport in comun prezinta pe anumite tronsoane valori de incarcare de
aproape 6000 de pasageri pe ora si sens. Aceasta valoare este limita superioara pentru care se
poate asigura transportul in comun cu un mod ”clasic”: autobuz / troleibuz / tramvai care imparte
partial sau total calea de rulare cu cea pentru transport general, si care are intersectii la nivel cu
alte axe de transport.

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi
dedicate de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteaua stradala existenta nu
poate doar aceastda masura sa tina pasul cu ritmul de crestere a necesitatilor de miscare n
municipiu si localitatile din zona metropolitana. Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu
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silung, de dezvoltare, s-a ajuns la necesitatea studierii realizarii unui sistem de transport modern,
de capacitate mare tip metrou care sa asigure legatura intre localitatile din zona metropolitana
iar pe raza municipiului Cluj-Napoca sa fie interconectat cu reteaua de transport existenta si

propusa.

De asemenea, metroul este vital si pentru accesibilitatea la noul Spital Regional de Urgenta.
Construirea si dotarea Spitalului Regional de Urgenta Cluj este cuprinsa in Acordul de Parteneriat
al Romaniei cu Comisia Europeana pentru perioada 2014-2020 si este prevazuta a fi finantata prin
Programul Operational Regional 2014-2020 si Programul Operational Regional 2021-2027.

Punctele principale de interes ce trebuie deservite de catre viitorul traseu de metrou, pe
axa vest-centru-est, sunt: Centrul zonei de sud a Comunei Floresti — Spitalul regional de urgenta —
Centrul Comercial Vivo - Cartierul Manastur — Centrul Municipiului Cluj-Napoca — Aurel Vlaicu/Pod
IRA, rezultand astfel un coridor de analiza in lungime de aproximativ 14,4km. Precizam faptul ca,
noul punct de oprire de la podul IRA, asigura conexiunea cu Trenul metropolitan, care va utiliza
infrastructura de cale ferata existenta.

n ceea ce priveste conexiunea cu aeroportul, care este intr-o extindere constantd in ceea
ce priveste numarul de pasageri, aceasta se va realiza intr-o prima etapa printr-o transbordare a
pasagerilor la nodul intermodal IRA, din Metrou in Trenul Metropolitan.

Accesibilitatea la aeroport este asiguratda pentru majoritatea cetatenilor zonei
metropolitane prin complementaritatea realizarii celor doud proiecte (Metrou si Tren
Metropolitan).

Cresterea calitatii vietii nu se poate realiza atata timp cat locuitorii din zona metropolitana
folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacitatii de circulatie
a strazilor si intersectiilor. Doar prin oferirea unei alternative de transport in comun modern, sigur
si rapid, cetatenii vor alege sa renunte la autoturismul propriu si sa utilizeze transportul in comun.

Un ultim element de context relevant este legat de faptul ca in politica actuala a Uniunii
Europene reprezinta un fanion, promovarea tranzitiei catre o mobilitate urbana durabila (si,
generalizat, catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele), iar acest
lucru va rdmane la fel in perioada de programare 2021 — 2027. Tn mod particular situatia
contextuala privind Programul Operational Infrastructurda Mare 2014 — 2020 din Romania este
favorabila finantarii unui proiect privind un sistem de transport rapid metropolitan.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeana isi propune gasirea unor solutii la
problemele legate de schimbarile climatice si sa devina neutra din punct de vedere al impactului
asupra climei pana Tn anul 2050. Tn acest sens, se propun investitii in toate sectoarele economiei,
inclusiv investitii Tn introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente.

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de
sera din Uniunea Europeana. Tranzitia catre nivelul zero de emisii nete in anul 2050 are nevoie de
infrastructura corespunzatoare, adica de investitii care sa se concentreze asupra celor mai putin
poluante moduri de transport.
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Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune sa
se alinieze la aceste obiective de politica ale Uniunii Europene. Prin urmare, trecerea de la o
mobilitate bazata pe autoturism propriu, la o mobilitate durabild bazata pe transportul public,
culoare pietonale si retele de transport alternativ reprezinta o prioritate strategica a municipiului
si a localitatilor din zona metropolitana.

Pentru a asigura aceastd tranzitie este nevoie sa oferim publicului o alternativa reals,
eficienta, sigura, rapida si de mare capacitate.

Prin ,Acordul de Asociere privind realizarea in parteneriat a studiilor de prefezabilitate,
fezabilitate, impact asupra mediului si evaluare strategica adecvata pentru obiectivul de investitii
»Tren Metropolitan Gilau — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida” — nr.
188.108/04.04.2019, partile (UAT Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti, Comuna Gilau,
Comuna Apahida, Comuna Baciu, Comuna Jucu si Comuna Bontida) au convenit realizarea n
parteneriat a studiilor SPF, SF, de mediu pentru Proiect, alocand fonduri pentru a evalua
fezabilitatea transportului urban de calatori tip metrou.

n Aprilie 2020, UAT Municipiul Cluj-Napoca a semnat un Contract cu o echipa de proiectanti
si consultanti cu experienta in proiecte de transport, condusa de SWS Engineering SpA, pentru a
efectua aceste studii. Studiile includ ample analize tehnice a mai multor mijloace de transport
public, scenarii de operare si proiectii privind cererea de transport, estimari ale costurilor de
investitie si de operare, prezentarea tehnologiilor de transport si evaluarea optiunilor de finantare.

Amplasamentul se gaseste in Judetul Cluj, pe cuprinsul Municipiului Cluj-Napoca si al
Comunei Floresti. Tn Zona de studiu este inclusa zona de sud a Comunei Floresti din centru pani la
limita administrativa cu Municipiul Cluj-Napoca si zona centrald a Municipiului Cluj-Napoca, de la
limita administrativa cu Comuna Floresti pana limita vestica a cartierului Someseni.

Suprafata totala a zonei studiate este de aprox. 1820 ha, din care in comuna Floresti aprox.
507 ha si in Municipiul Cluj-Napoca 1313 ha. Conform datelor prezentate, se evidentiaza o
concentrare masiva a populatiei cu domiciliu oficial Tn Judetul Cluj, in Municipiul Cluj-Napoca si
comunele invecinate.

Din totalul populatiei oficiale a judetului Cluj, 44,38% are domiciliul in resedinta de judet,
Cluj Napoca. Dacd adaugam comunele din imediata vecindtate, inclusiv Floresti (7 unitati
administrative dintr-un total de 81), vorbim de o concentrare de 54,3% din populatia judetului.

Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011 numara 691.106 de persoane care
locuiesc in judetul Cluj. Cea mai mare populatie este concentrata in municipiul Cluj-Napoca
(324.576 persoane), urmata de Comuna Floresti (22813 locuitori).

Conform statisticilor INS, populatia activa a judetului Cluj era la nivelul anului 2015 de 353,2
mii persoane, adica 49% din populatia totala stabila. Dintre acestia 201,8 mii persoane formau
populatia ocupata pe diverse ramuri de activitate economica, reprezentdnd numai 57% din
populatia activa, in varsta de munca.

Pag.37/70 C201010_2020-A11LM11-PVPPUZ-ME.OO0 C201010/2020-A11LM11- PVPPUZ-ME.O0



L,SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI S
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU —
FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
qut rA DINTRE ACESTEA S| A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR ‘
CAIETULUI DE SARCINI S| A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS j
MEMORIU DE PREZENTARE - PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ)

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

PRIMA VERSIUNE A PLANULUI (Documentatie in vederea obtinerii avizului de mediu) — APRILIE
2021 - Contract nr. 201010/2020

Din punct de vedere al populatiei stabile a in zona de analiza extinsa (UAT Cluj-Napoca si
UAT Floresti), aceasta este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si
exploziv pentru Floresti. Tn medie fncepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o
crestere medie anuala de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 1.500 de
locuitori/an in anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuald de peste 2.200
de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 3.500 de locuitori/an in anul 2019.

Astfel s-a identificat ca in ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totala a populatiei
stabile de circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia din Floresti a crescut in acelasi interval de 5,5 ori,
principalul motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone catre Cluj-Napoca dar
mai ales catre Floresti, zona aflata in continua dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt sensibil
mai mici decat in mun. Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitati oferite in zona.

Numarul de angajati a cunoscut o crestere continua in ultimii 20 de ani. La nivelul anului
2018 numarul mediu de angajati in zona de analiza extinsa totaliza 172 mii de angajati reprezentand
48% din totalul populatiei si aprox. 98% din populatia activd. Asa cum am evidentiat, totodata
numarul locurilor de munca este in crestere la fel si populatia, insa se identifica o segregare a
populatiei in asa numitele cartiere dormitor respectiv in Floresti si cartierele Manastur, Marasti,
Gheorghieni si intre Lacuri iar locurile de munca se dezvoltd in zona de nord, nord est si centru
Clujului, punand reteaua de transport a orasului sub o presiune considerabila.

Zona supusa studiului cuprinde imobile proprietate privata, proprietate publica,
monumente istorice, zone protejate, unitati militare si alte obiective de interes strategic.

PLANNING

C——
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Figura 1.3-1. Distributia Densitatii de populatie, 2030

Tn zona de studiu se regdsesc urméatoarele categorii de zone si clidiri: Zone mixte, Zone de
institutii si servicii publice si de interes public, Zone de locuire, Zone de activitati economice, Zone
de gospodarire comunald, Zone de constructii aferente lucrarilor edilitare, Zone cu destinatie
speciald, Zone de cai de comunicatie, Zone de agrement, Zone verzi, Zone construite protejate, etc.
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Figura 1.3-2. Caracteristici ale zonei de studiu

Zona de studiu cuprinde urmatoarele artere de circulatie importante:

- Drumul National 1 (DN1) — Str. Avram lancu in Comuna Floresti si Calea Floresti / Str. Petru
Maior / Str. Napoca / Str. Memorandumului / B-dul Eroilor / B-dul 21 Decembrie 1989 /
Calea Turzii in Municipiul Cluj-Napoca;

- Drumul National 1C (DN1C) — Calea Dorobantilor / B-dul 21 Decembrie 1989 / Str. Aurel
Vlaicu Tn Municipiul Cluj-Napoca;

- Drumul National 1F (DN1F) — Str. Regale Ferdinand in Municipiul Cluj-Napoca.

Cluj-Napoca, al doilea cel mai important oras din tara, s-a remarcat printr-o extraordinara
dinamica de crestere socio-economica. Pentru exemplificare este suficient a se mentiona ca traficul
de pasageri pe aeroportul orasului (care este in general un bun indicator al dinamicii socio-
economice) s-a triplat in ultimii ani, crescand de la 1 milion de pasageri in 2013 la 2,8 milioane de
pasageriin 2017.

Cu toate acestea, reteaua majora de transport, nu a tinut insa pasul cu aceasta dinamica socio-
economica, ceea ce a condus in anumite momente, in special la orele de varf la aparitia
fenomenului de congestie a infrastructurii si retelei de transport existente, in special pe principalele
artere rutiere radiale de acces in oras, pe axa de transport public est-vest, precum si in terminalele
de pasageri ai aeroportului.

Conform datelor din cadrul Modelului de Transport, raportat la anul de baza 2015, axa de
transport public est-vest, deservita cu autobuze si troleibuze este suprasaturata, fiind inregistrate
volume de 4000-6000 pasageri pe ora si sens pe tronsonul central dintre str. Cdmpului - str. G.
Cosbuc - Piata Avram lancu - str. T. Mihali. Pentru alte relatii de transport fluxurile apareau a fi
inferioare limitei la care este oportuna constructia unui transport de tip metrou / metrou usor,
tocmai de aceea se considera oportuna realizarea unui sistem de transport cu o capacitate crescuta
pe axa est-vest.
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Figura 1.3-3. Volume de trafic in Zona de Studiu

Zona de studiu este situata pe o axa majora vest-est, care conecteaza zona rezidentiala de
vest comuna Floresti, cartier Manastur cu centrul Municipiului Cluj-Napoca cu functiuni multiple, si
respectiv cu zona de locuri de munca din est, spre Apahida, Jucu. in consecintd acest coridor bogat
in locuri de munca atrage si va atrage zeci de mii de calatorii zilnice din zona de studiu si intreaga
regiune si deci este necesara o conexiune de transport public urban de capacitate corespunzatoare
prin zona de studiu pentru a lega calatoriile de tranzit respective.

Conform ,Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Zonei Metropolitane Cluj pentru
perioada 2014-2023" (SIDU) aprobata prin Hotararea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Zona Metropolitana Cluj nr. 6/10.04.2017, precum si conform ,Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Cluj-Napoca” (PMUD) aprobat prin Hotdrarea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Zona Metropolitana Cluj nr. 7/10.04.2017, pe axa de studiu volumele de trafic / fluxurile de
calatori sunt peste limitele la care este oportuna constructia unui transport de tip metrou /
metrou usor, adica un sistem de transport cu o capacitate crescuta pe axa est-vest.

Obiectivul de investitii a fost propus a fi studiat in cadrul ,Studiului de orientari strategice
pentru realizarea unui sistem de transport rapid metropolitan in zona metropolitana Cluj-Napoca”,
pregatit de JASPERS in cadrul actiunii,,2017 072 RO RAM URT — Sustainable Urban Mobility projects
in the Cluj Metropolitan Area”.

Obiectivul de investitii a fost introdus pe lista proiectelor prioritare pentru a fi finantate din
Fonduri Europene Nerambursabile si Rambursabile prin Planul National de Relansare si Rezilienta
(PNRR) 2021-2027.

Obiectivele Principale ale Proiectului sunt urmatoarele:
1. Tmbunétatirea atractivitatii sistemului de transport public durabil metropolitan in vederea
accesarii rapide a oportunitatilor socio-economice din zona de studiu aflata pe axa est-vest
a municipiului.
a. Indicatorul de performanta este reprezentat de durata mai mica a calatoriilor
(inainte/dupa) de la anumite puncte de origine din interiorul zonei de studiu si
identificarea centrelor cheie de ocupare a fortei de munca.
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2. Sprijinirea aspiratiilor de crestere economica si a cresterii ocuparii fortei de munca prin
asigurarea unei capacitati de transport imbunatatite pentru deservirea axei est-vest a zonei
metropolitane.

a. Indicatorul de performanta este reprezentat cresterea capacitatii de transport in
orele de varf (inainte/dupa) pe coridorul est-vest dea-lungul zonei de studiu.

3. Reducerea impactului activitatilor de transport (poluarea aerului si zgomotul) asupra
mediului in cadrul zonei de studiu prin asigurarea unei axe de transport durabil, care sa
contribuie la re-distributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

a. Indicatorii de performanta pentru acest obiectiv sunt modificarea repartitiei modale
de la autoturisme la transportul public in interiorul zonei de studiu si reducerea
prestatiei rutiere (vehicule - km) realizata pe reteaua rutiera a orasului.

1.3.2. Prevederi ale P.U.G.

Planul Urbanistic General al Municipiului Cluj-Napoca a fost reactualizat si aprobat prin
H.C.L. nr.493 din 22 decembrie 2014.

Utilizarea terenurilor din zona de studiu este reglementata in Planurile Urbanistice Generale
si Regulamentele Locale de Urbanism aferente acestora, ale celor doud unitati teritorial
administrative peste care zona de studiu se suprapune.

L

1

Figura 1.3-4. Zonificare functionala P.U.G.Municipiu Clul-Napoca in zona studiata

Astfel, Planul Urbanistic General al Municipilui Cluj-Napoca , in zona de studiu, prevede
urmatoarele zone:
- Zona locuinte cu dotari de interes local;
- Zona locuire — camine studentesti;
- Zona mixta: locuinte si servicii;
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- Zona centralg;

- Nuclee de servicii, activitati comerciale, birouri in afara zonei centrale;

- Zona activitati economice cu caracter industrial, ateliere, statii de alimentare;

- Zona activitati economice, mica productie, retail, cash&carry, showroom;

- Zone institutii publice si servicii;

- Zona verde cu rol de agrement;

- Zona de agrement public sau privat;

- Zona gospoddrie comunal3;

- Zona cu destinatie special3;

- Zona de restructurare a suprafetelor industriale — functiuni mixte: locuinte si
servicii/comert;

- Zona de restructurare a zonei de locuinte — functiuni mixte: locuinte si
servicii/comert;

- Zona urbanizare — locuinte cu dotari de interes local;

- Zona urbanizare — locuinte de mica densitate pe teritoriu fara infrastructura
completa;

- Zona urbanizare — functiuni mixte: locuinte si servicii/comert;

- Zona urbanizare — nuclee de servicii, activitati comerciale, de turism, birouri in afara
zonei centrale;

- Zona urbanizare — zona verde cu rol de agrement, sport sau cu caracter tematic;

- Zona urbanizare — zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora sau
coridor ecologic;

- Zond urbanizare — Tmpaduriri cu rol de stabilizare a versantilor si/sau cu rol de
reconstructie ecologica.

Principalele propuneri ale Planului Urbanistic General Municipiu Cluj-Napoca care prefigureaza
dezvoltarea zonei metropolitane, cu impact asupra proiectului, sunt:

- Prelungirea retelei de tramvai spre Floresti, in corelare cu drumul expres ocolitor de
la nord de Somes pe traseul actual al DN1, plecand din nodul Calvaria. DN1 devine
aici strada interna, asigurand in acelasi timp si relatia cu Clujul.

- Tren urban — regional, metropolitan - conectarea zonelor periurbane prin transport
in comun de scurt parcurs pe calea ferata existenta. Principalul mijloc de transport
de mare capacitate, pe actuala cale ferata — va face legatura intre autostrada A3
(Radaia) si localitatile de pe valea Nadasului si valea Somesului, pana la Dej.

- noduride transfer intermodal auto-feroviar-aerian-velo, in puncte favorabile: nod A3
Radaia, Baciu, Gara Centrald, Piata 1 Mai-Clujana, Aurel Vlaicu-hala IRA, Someseni
Aeroport, Sanicoara, Apahida, Jucu, De;j.

- Trasee velo conectate in teritoriu intr-o retea coerenta, cu dotarile si marcajele
corespunzatoare.

- Mobilarea cu activitati a culoarului Somesului pe axa est vest, ca motor al dezvoltarii
zonei metropolitane. Sanse optime de dezvoltare, prin rezervele de teren care pot fi
pregatite pentru reconversie de tip brownfield, dar si pentru urbanizarea
suprafetelor agricole de tip greefield. Concentrarea acestor suprafete in special pe
culoarul est-vest, sustinut de legaturi rutiere, feroviare, cu buna accesibilitate a
aeroportului. Activarea culoarului Somesului pentru a lega Clujul de zone de
dezvoltare adiacente, inspre Apahida, Jucu si Gherla-Dej.
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- Completarea si reconfigurarea retelei majore de trafic in zona constituitd —
Decongestionarea axei mediane est-vest, a zonei istorice si a cartierelor de locuinte.

- Calmarea traficului in interiorul nucleului medieval - si pastrarea centrului istoric ca
zona cu puternic caracter pietonal.

- Crearea unor trasee speciale, care sunt accesibile largului public calator, dar care
deservesc zone unde interesul studentilor este concentrat.

- Pastrarea locului important al tramvaiului ca mijloc de transport in comun, la nivelul
orasului atat prin mai buna calitate a liniilor existente si a materialului rulant, cat si
prin extinderea traseelor existente.

- Promovarea si dezvoltarea cu prioritate a nodurilor de transfer intermodal.

n ceea ce priveste Planul Urbanistic General al Comunei Floresti, pentru actuala analizd am
avut la dispozitie o plansa a unei documentatii P.U.G. realizata in anul 2007 si un Regulament Local
de Urbanism aferent unui P.U.G. din 2004.

Avand in vedere cele mentionate anterior, analiza urbanistica a zonei respective din cadrul
prezentului raport va fi revizuita in momentul in care vom avea la dispozitie ultima varianta a P.U.G.
Floresti, in vigoare si ultima varianta a Actualizarii Planului Urbanistic General, documentatie in
lucru.

1.3.3. Valorificarea cadrului natural

Dupa cum s-a prezentat si anterior, Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a
Transilvaniei, in zona de legatura dintre Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Campia Transilvaniei.

Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe vaile
secundare ale Popestiului, Chintdului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul terasei
superioare de pe versantul nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de dealuri si coline
cu indltimi intre 500 si 825 m.

La sud este strajuit de dealul Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura
Salicei. La est, in continuarea orasului, se intinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla
dealurile Clujului, cu piscuri ca varful Lombului (684 m), varful Dealul Melcului (617 m), varful
Techintdu (633 m). Inspre vest se afld o suitd de dealuri, cum ar fi dealul Hoia (506 m), dealul
Garbaului (570 m) s.a.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadds, precum si cateva paraie:
Paraul Tiganilor, Canalul Morii, Paraul Popesti, Paraul Nadasel, Paraul Chintenilor, Paraul Becas,
Paraul Muratorii.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinandu-se la nord cu
comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.
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Florestiul se afla la interferenta a trei unitati principale de relief. CAmpia Transilvaniei (la
nord), prin prelungirea sa, Podisul Somesan (intre Somesul Mic si Nades); Muntii Gilaului la sud,
prin dealurile Feleacului; intre cele doua zone este culoarul depresionar al Somesului Mic.

Este o zona deluroasa, cu altitudini de 500-600 de metri, alcatuita geologic in cea mai mare
parte din calcare grosiere, tufuri vulcanice si marne. La cumpana apelor Somes-Nades, se afla
Dealurile Mortonusa Mica si Mortonusa Mare, care coboara spre Somes sub numele de Dealul
Melcilor. Pe Mortonusa Mare se afla viile Florestiului.

Orice interventie umana in cadrul natural este datoare sa aiba in vedere prezervarea
conditiilor de integritate si nealterare a factorilor de mediu. In acest sens, titularul proiectului va
intreprinde toate masurile pentru asigurarea unei functionalitati nepoluante a investitiei, prin
tehnologiile si materialele de constructii utilizate, prin modul de exploatare a lucrarilor subterane
si spatiilor exterioare, a acceselor de metrou.

Vegetatia de aliniament sau spatiile verzi afectate de executarea lucrarilor vor fi refacute
dupa terminarea lucrarilor de constructii si terenul va fi readus la starea initiala acolo unde este
posibil sau se vor realiza plantdri In compensare pentru arbori defrisati. Se vor planta arbori
adaptati la poluarea urbana si la conditiile de clima specifice orasului.

1.3.4. Modernizarea circulatiei

Proiectul consta in constructia, echiparea si punerea in functiune cu succes a unei linii de
metrou usor in zona metropolitana Cluj-Napoca, in lungime de 20 km si avand 19 statii, inclusiv
cateva facilitati pentru buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate.

Obiectivele principale ale proiectului sunt de a:

e imbunatati substantial mobilitatea pe axa vest-est a orasului, coloana vertebrala a zonei
metropolitane;

e reduce emisiile de CO; si poluarea din zona urbana;

e sprijini continuarea tranzitiei zonei metropolitane Cluj-Napoca in directia mobilitatii urbane
durabile, una dintre cele mai avansate zone urbane din Romania din perspectiva politicilor
de mobilitate durabil3;

e functiona ca un vector de structurare in viitor a unei dezvoltari urbane durabile a zonei
metropolitane.

Metroul usor va avea o capacitate adecvata cererii, dimensiunea maxima a trenurilor fiind de
51 m lungime * 2,65 m latime (35% din capacitatea trenurilor de metrou din Bucuresti), sistemul
oferind o capacitate maxima de transport de 15.200 céladtori/ora si sens la frecventda maxima (1 tren
la 90 de secunde; asadar 380 calatori/tren*40 trenuri/ord). Datele preliminare din modelul de
transport arata ca inca de la deschidere pe anumite sectiuni la ora de varf se va atinge cca. 45% din
capacitatea teoretica maxima. Adecvarea serviciului la cerere se va face prin operarea serviciuluila
o frecventa ajustata cererii.

Justificarea proiectului a devenit din ce in ce mai puternica de-a lungul timpului:
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e Tnca din 2014-2015, odatd cu efectuarea studiilor pentru Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD), a rezultat ca axa vest-est principala a zonei metropolitane este
hipercongestionatd, atat pentru transportul privat (pe intrarea vestica in oras s-au
inregistrat atunci, Tn medie pentru zile lucratoare, 68988 de vehicule, adica mai mult decat
pe oricare dintre drumurile radiale de acces in Bucuresti, precum si decat oricare dintre
autostrazile de acces in Budapesta cu exceptia M7), cat si pentru transportul public (in jur
de 6000 de calatori pe ora si sens pe axa de autobuz/troleibuz, plus inca cca. 3000 de calatori
pe axa de tramvai).

e Studiul de prefezabilitate realizat in 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalitati
de rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul in cale proprie (BRT) si tramvaiul in cale
proprie (LRT) nu pot deservi cererea de transport pe intregul orizont al proiectului si in plus
constructiv si urbanistic ar fi impractic de realizat. Pe de alta parte, un metrou greu (similar
cu cel din Bucuresti) nu pare a fi justificat economic la acest moment, ar aduce costuri de
investitie si exploatare prea ridicate, si o operare la frecvente neatragatoare. Solutiile de
monorail si metrou usor avand beneficii si costuri similare, a fost ales metroul usor,
monorailul fiind incompatibil urbanistic cu orasul (in special datorita arterelor inguste prin
centrul orasului).

e Modelul de transport actualizat in 2021 a demonstrat ca zona metropolitana s-a dezvoltat
mult mai dinamic decat prognozat in modelul PMUD din 2015, si conduce la o incdrcare
medie per statie de metrou usor, inca din anul deschiderii, de 9000....10000 de calatori pe
Zi (spre comparatie, la metroul din Bucuresti in 2017 au fost inregistrati cca. 13000 de
calatori pe zi in medie per statie).

e Desi in general pentru urbanizari de talie similara (cca. 500.000 de locuitori Tnh zona
metropolitand) nu este clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou usor,
topologia particulara a retelei de transport sprijind aceastda solutie pentru zona
metropolitana Cluj-Napoca, reteaua fiind dominata de o coloana vertebrala de mobilitate
evident conturata, fiind absente inelele de circulatie, iar restul rutelor radiale fiind clar
subordonate acestei axe dominante.

Pe langa elementele cheie privind justificarea mentionate in sectiunea anterioara, este
important de evidentiat ca populatia stabila este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru
Cluj-Napoca si exploziv pentru Floresti. In medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca
a cunoscut o crestere medie anuald de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuald maxima de
circa 1500 de locuitori/an in anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuala
de peste 2200 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 3500 de locuitori/an in anul
2019. Alte localitati limitrofe municipiului Cluj-Napoca (in special Apahida, Baciu si Gilau) au
cunoscut, de asemenea, o dezvoltare accentuata, situatie care a condus la cresterea valorilor de
trafic intre acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Infrastructura stradalad existenta a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport
nu poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus in ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principalda de mobilitate a
municipiului Cluj-Napoca orientata vest-est, dar si pe caile de acces spre/dinspre municipiu din
localitatile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca, precum si pe alte axe orientate nord-sud (ex.
Calea Turzii, str. Horea etc.)
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Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi
dedicate de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteaua stradala existenta nu
poate sa tind pasul cu ritmul de crestere a necesitatilor de miscare in municipiu si localitatile din
zona metropolitana.

Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de dezvoltare, s-a ajuns la
necesitatea studierii realizarii unui sistem de transport modern, de capacitate mare tip metrou
care sa asigure legatura inspre localitatile din zona metropolitana, iar pe raza municipiului Cluj-
Napoca sa fie interconectat cu sistemele de mobilitate existente.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeand fisi propune gasirea unor solutii la
problemele legate de schimbarile climatice, cu obiectivul de a deveni neutra din punct de vedere al
impactului asupra climei pana in anul 2050.

Tn acest sens, sunt propuse investitii in toate sectoarele economiei, inclusiv investitii in
introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente. Municipiul Cluj-Napoca, prin
Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune sa se alinieze la aceste obiective de
politica ale Uniunii Europene.

Prin urmare, trecerea de la o mobilitate bazata pe autoturism propriu, la o mobilitate
durabila bazata pe transportul public si nemotorizat reprezinta o prioritate strategica a municipiului
si a localitatilor din zona metropolitana.

Proiectul include:

= Realizarea unor drumuri noi, necesare pentru buna functionare a liniei de metrou;

= Modificarea unor drumuri sau strazi existente, ca urmare a constructiei statiilor;

= Recomandari privind reconfigurarea spatiului rutier (in general in directia mobilitatii
durabile, asadar realocarea spatiului catre utilizari durabile: transport public, pietoni,
ciclisti, zone verzi), posibil a fi luate in calcul Tn principal ulterior finalizarii centurii
metropolitane.

Drumuri de acces noi sunt prevazute exclusiv in zona depoului:

= Undrumdeacces din DN 1, in continuarea unuia dintre drumurile de legatura de la viitoarea
centura metropolitana, pe la est de depou, inspre statia 1, unde se va construi o parcare
Park&Ride si amenaja o statie pentru autobuze care sa alimenteze linia de metrou din vestul
zonei metropolitane. Planul circulatiei efectiv in jurul statiei 1 este inclus in fisa statiei 1 din
sectiunea 3.6.1.3.

= Undrum de acces din DN 1, pe la vest de depou —in fapt o relocare a drumului de servitute
a zonei Transelectrica de la vest de Floresti — care va deservi atat Transelectrica cat si depoul
metroului.

=  Drumuri sau strazi usor modificate ca urmare a constructiei metroului (nu sunt mentionate
propunerile din alte studii, de exemplu constructia centurii metropolitane si a drumurilor
de legatura, a spitalului regional de urgenta, a centrului multifunctional de la statia 3, a
proiectului de largire a strazii Otetului / Uzinei Electrice etc.):
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o Lastatia 7. Manastur amploarea intersectiei este usor redusa pentru a creste l[atimea
trotuarului de pe nord-vestul sensului giratoriu.

o La statia 11. Piata Unirii, cele patru benzi vest-est din nordul pietei sunt usor
translatate spre sud, pentru a permite constructia accesului de pe trotuarul nordic,
asigurand Tn acelasi timp o latime rezonabila a acestuia.

o Lastatia 12. Piata Avram lancu, pentru constructia acceselor la statia de metrou se

propune.
= Largirea trotuarelor strazii Constanta, ramanand o singurda banda pentru
trafic;

= Reducerea cu cate o banda a circulatiei pe laturile de vest si est a pietei.
o La statia 18. Cosmos sensul giratoriu este usor relocat inspre est, pentru a permite
constructia accesului pe coltul de nord-vest.

n plus Tn anumite cazuri va fi necesara constructia unor scurte trasee de legturd pentru
asigurarea accesului, pe perioada executiei, la organizarile de santier.

Propuneri de interventii la liniile de transport de suprafata - Aceste interventii pot fi
clasificate in:
e Interventii de tip I, care sunt efectiv incluse in proiectul de investitii metrou;
e Interventii de tip Il, care sunt recomandari de implementat in afara proiectului de investitii.

Interventiile de tip | sunt:

e Statia 1 Tara Motilor: statie terminal pentru autobuze din zona de vest;

e Statia 12 Piata Avram lancu: amenajarea a doua noi statii de TP pentru axa nord-sud, in
imediata vecinatate a acceselor de SV si SE la metrou, conform recomandarilor din PMUD;

e Statia 16 Viitorului: amenajarea unui pasaj pietonal de legatura pentru accese la trenul
metropolitan;

e Reamenajarea infrastructurilor fixe dezafectate temporar de constructia metroului, de
exemplu : cale de tramvai la statiile 6,7,17 ; catenara de troleibuz in diverse locatii ; statii
pentru cdlatori in multiple locatii. in anumite cazuri statiile de TP de suprafat3 vor fi usor
relocate pentru a asigura un transfer cat mai facil catre metrou.

Privind interventiile de tip Il (exterioare proiectului liniei de metrou, Tnsa importante pentru
a asigura o functionalitate cat mai buna a sa in suprastructura de mobilitate metropolitana), un
numar substantial de recomandari sunt formulate in studiile ce vor fi finalizate, insa alte propuneri
suplimentare vor fi formulate pana la finalul pregatirii studiului de fezabilitate.

1.3.5. Zonificare functionala — reglementari, bilant teritorial, indici urbanistici

Se va completa dupa finalizarea Planurilor de reglementari urbanistice si a Regulamentului
Local de Urbanism.

In cadrul actualului Planul Urbanistic Zonal se regasesc subzone apartinand urmatoarelor
unitati teritoriale de referinta, conform P.U.G.:
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= C-ZONA CENTRALA SI ALTE ZONE CU FUNCTIUNI COMPLEXE
o C - Subzona centrald avand configuratia tesutului urban traditional,
continand functiuni publice, formata din cladiri cu putine niveluri (P-P+3/4);

= S - ZONA MIXTA CONTINAND INSTITUTII, SERVICII SI ECHIPAMENTE PUBLICE,
SERVICII DE INTERES GENERAL (SERVICII MANAGERIALE, TEHNICE, PROFESIONALE,
SOCIALE, COLECTIVE SI PERSONALE, COMERT, HOTELURI, RESTAURANTE, LOISIR),
ACTIVITATI PRODUCTIVE NEPOLUANTE SI LOCUINTE
o S1-subzona mixta cu cladiri avand regim de construire discontinuu si naltimi
maxime de P+3/4;
o S2-subzona mixta avand regim de construire discontinuu si indltimi maxime
de P+3/4, situata in noile dezvoltari urbane.

= | -ZONA DE LOCUIT
o L1 - subzona locuintelor individuale si colective medii, inalte (P, P+3/4,
P+8/10) cu deschidere spre artere principale ce permit mixitate functionala

* M -ZONE MIXTE DE ACTIVITATI
o M - Zona activitatilor preponderent productive, de servicii si depozitare
comerciala.

= T-ZONA TRANSPORTURILOR
o T3 -subzona transporturilor aeriene;

1.3.6. Dezvoltarea echiparii edilitare

Prin sistematizarea teritoriului ce se va face concomitent cu constructia metroului, se vor
adapta pe zone, drumurile si retelele edilitare la aceasta noua sistematizare, asigurandu-se pozitii
corecte ale retelelor edilitare, in domeniul public, fata de profilul transversal al strazii si materiale
performante, pentru o durata de functionare mai mare.

Pentru executia lucrarilor de constructie a metroului, devierea retelelor edilitare intalnite
nu pune probleme deosebite, acest lucru fiind posibil de realizat pe alte trasee ce vor rezulta din
coordonare cu respectarea capacitatilor existente, functie de cerintele zonei si a beneficiarului de
exploatare si intretinere a fiecarei retele.

Amplasamentul retelelor proiectate in gospodaria subterana existenta va respecta
prevederile in vigoare cu privire la distantele minime pe orizontala si pe verticala fata de retelele
edilitare existente, prevazandu-se masuri de protectie a retelei de apa potabild (sau a celorlalte
retele invecinate), in cazul nerespectarii acestor distante minime.

Conductele, cablurile si accesoriile prevazute pentru retelele deviate vor fi din materiale
fiabile (polietilena de Tnalta densitate sau fonta ductila pentru apa potabild pentru conducte si
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fitinguri, robinetele din fonta ductild pentru elemente de inchidere, conducte si accesorii de PVC

sau PAFSIN pentru reteaua de canalizare, tuburi PVC pt. telefoane, fibra optica).

= Retele de apa
Vor fi deviate local, retelele de apa existente pe amplasamentele statiilor de metrou
propuse si in amplasamentele iesirilor de urgenta sau altor galerii din zona interstatiilor.

= Retele de canalizare
Retelele de canalizare intersectate de tunelurile metroului nu vor fi afectate de lucrarile
acestora urmand a fi deviate pentru eliberarea amplasamentului doar cele care au traseul in dreptul
statiilor si a iesirilor de urgenta sau altor galerii de pe interstatii.

= Retele electrice
Devierea cablurilor se va face cu prioritate inainte de inceperea peretilor mulati ai statiilor
pentru evitarea unor accidente tehnice prin taierea acestora de mijloacele ce executa peretii
mulati.

= Retele de gaze
Retelele de gaze vor fi deviate local in zonele statiilor pentru eliberare amplasament .

= Retele de telecomunicatii
Retelele de telefonie cu traseul in zonele statiilor vor fi deviate cu aceleasi capacitati
in afara amplasamentului acestora.

= Retele de iluminat public
Retelele de iluminat public, cu traseul in zonele statiilor vor fi deviate in afara
amplasamentului acestora.

1.3.7. Protectia mediului

Orice interventie antropica in mediu are repercursiuni asupra acestuia. Obiectivul propus in
prezentul PUZ este un ansamblu omogen de structuri subterane si amenajari supraterane al caror
specific de activitate este neagresiv fata de factorii de mediu: ap3, aer, sol, subsol si peisaj, factor
uman.

Diminuarea surselor de poluare - Principalul obiectiv in ceea ce priveste reducerea poluarii
atmosferice este reprezentat de diminuarea/minimizarea poluarii produsa de traficul auto prin
incurajarea transportului in comun si reducerea numarului de autovehicule. Transportul cu metroul
reprezinta o optiune nepoluanta, rapida si sigura pentru cetateni, care va determina reducerea
fluxului de autovehicule si emisiile poluante.

Prevenirea producerii riscurilor natural - Executia structurilor subterane de metrou va
respecta prevederile impuse prin proiectele tehnice cu privire la legislatia si normele de proiectare
antiseismica in vigoare.
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