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DOCUMENTATIE PENTRU OBTINEREA AVIZULUI DE LA
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIU CLUJ
pentru realizarea obiectivului de investiţii:

ASFALTARE DRUMURI IN COMUNA FELEACU, JUDETUL CLUJ
ANEXA 5
Beneficiar:  


COMUNA FELEACU, JUDETUL CLUJ

Adresa:   Sat Feleacu, Strada Principala nr. 131

    com. Feleacu, jud. Cluj 

 
    Telefon:     0264/237.097 

 
    Fax:           0264/237.097
- 2 0 1 7 -  
F I Ş A      P R O I E C T U L U I

1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE: 
ASFALTARE DRUMURI IN COMUNA FELEACU, JUDETUL CLUJ
2. TITULARUL INVESTITIEI: 
COMUNA FELEACU

Adresa:   Sat Feleacu, Strada Principala nr. 131
     com. Feleacu, jud. Cluj 

Telefon:  0264 - 237.097 

 
Fax:        0264 - 237.097
3. BENEFICIARUL INVESTITIEI:

COMUNA FELEACU

Adresa:   Sat Feleacu, Strada Principala nr. 131
     com. Feleacu, jud. Cluj 

Telefon:  0264 - 237.097 

 
Fax:        0264 - 237.097
4. PROIECTANT 
Proiectant general
S.C. NAPOTECH PROIECT S.R.L


Str. Ady Endre nr.44


Cluj-Napoca


Cod CAEN 7112

Proiectant de specialitate
S.C. MODERN PROIECT S.R.L.


Dej, Str. Unirii, nr. 27, Dej


Punct de lucru:  Cluj-Napoca, Str. Constantin Noica, nr. 10, jud. Cluj


tel: 0740136818,email: modernproiect@gmail.com

Responsabil proiect
ing. Simu Alexandru

5. FAZA DE PROIECTARE:  

DOCUMENTATIE PENTRU OBTINERE AVIZ
I. Denumirea proiectului: ASFALTARE DRUMURI IN COMUNA FELEACU, JUDETUL CLUJ
II. Titular

COMUNA FELEACU

Adresa:   Sat Feleacu, Strada Principala nr. 131

  com. Feleacu, jud. Cluj 

Telefon:  0264 - 237.097 

 
Fax:        0264 - 237.097

numele persoanelor de contact: COSTEA GABRIEL VICTOR
III. Descrierea proiectului:
Un rezumat al proiectului;


Zona în care se desfasoara drumurile studiate, are funcţiune urbanistică dominantă de case de locuit si terenuri agricole. 

Conditiile deficitare de scurgere a apelor din precipitatii, determinata de lipsa santurilor sau colmatarea celor existente, la care se adauga si lipsa podetelor, intretin conditiile hidrologice defavorabile.

Drumurile analizate nu au asigurata panta transversala de scurgere a apelor pluviale, iar in perioada de precipitatii drumurile devin impracticabile.

Putinele podete existente sunt infundate in mare parte, in consecinta apa curge uneori pe drumuri, facandu-le impracticabile, in special in perioadele cu precipitatii abundente.


In prezent drumurile prezinta numeroase denivelari si gropi datorate in cea mai mare parte lipsei unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri si podete colmatate), apa curgand peste drum in unele cazuri.

Pietruirea existenta s-a deteriorat si mai mult datorita lipsei lucrarilor de intretinere. Lipsa podetelor (sau colmatarea acestora) si a santurilor si rigolelor de scurgere (a unui sistem de colectare si evacuare a apelor) au dus la degradarea acestora.


Drumurile propuse spre modernizare se afla in administrarea comunei Feleacu, iar entitatea responsabila cu implementarea proiectului este comuna Feleacu.

Starea avansata de degradare a drumurilor conduce la lipsa de siguranta si punerea in pericol a pietonilor si celorlalti participanti la trafic. Prin realizarea lucrarilor cuprinse in proiect se urmareste imbunatatirea conditiilor de circulatie auto, cresterea gradului de siguranta a circulatiei publice, scaderea gradului de poluare, reducerea uzurii vehiculelor participante la trafic si nu in ultimul rand redarea unui ambient placut zonei.

Situaţia actuală a sistemelor de scurgere a apei pluviale si a infrastucturii rutiere, pe drumurile care fac obiectul prezentului studiu, prezintă o serie de impedimente, dintre care cele mai semnificative sunt:
· starea necorespunzătoare a acestora;

· lipsa sistemelor de scurgere si evacuare a apelor pluviale;

· contaminarea mediului inconjurator prin stagnarea apei pe partea carosabila;

· pericol de imbolnavire a locuitorilor datorita poluarii aerului cu praf 

· infiltrarea apei in sistemul rutier al drumurilor si degradarea in timp a acestuia;

· dirijarea apei pluviale in curtile oamenilor, datorita lipsei santurilor;

· trafic îngreunat şi congestii locale datorita latimii scazute a drumurilor ;

· acces ingreunat pentru locuitorii atat la proprile locuinte cat si la terenurile agricole.

Justificarea necesităţii proiectului
Oportunitatea realizarii prezentei investitii rezulta dintr-o serie de aspecte detaliate in cele ce urmeaza:

1. Existenta fondurilor europene nerambursabile, prin intermediul PNDR 2014-2020, Masura 7. Servicii de baza si reinnoirea satelor in zonele rurale, Submasura 7.2.Investitii in crearea si modernizarea infrastructurii de baza la scara mica, cu ajutorul carora, UAT Comuna Feleacu are posibilitatea modernizarii unor drumuri din comuna.
2. Investitia in infrastructura de drumuri propusa prin proiect asigura legatura directa (intersectie) cu Drumul National European E81 (prin strada “Sub Coman” si strada “Morii), cu Drumul National DN1 (prin drumul comunal DC77), cu Drumul Judetean DJ103T (prin strada “Cireana”) si cu Drumurile comunale DC75 si DC 71 (prin strada “Scolii”, respectiv strada “Pojarel”).
Modernizarea infrastructurii rutiere este necesara si in vederea cresterii accesibilitatii la obiectivele turistice din comuna Feleacu, turismul fiind o importanta sursa de venituri in cadrul comunei si implicit conduce la dezvoltarea rurala sustenabila. Comuna dispune de potential semnificativ pentru practicarea sporturilor de vara si iarna. 

· Imbunătăţirea condiţiilor de viaţă a locuitorilor comunei Feleacu
· Protejarea mediului înconjurător şi valorificarea resurselor naturale ale comunei

· Sprijinirea dezvoltării economice a comunei, prin acordarea de facilităţi potenţialilor investitori autohtoni sau străini

· Modernizarea şi dezvoltarea infrastructurii fizice şi a celorlalte utilităţi publice

· Facilitarea accesului tuturor locuitorilor comunei Feleacu la servicii educaţionale, de sănătate şi de asistenţă socială

· Crearea de oportunităţi de agrement şi de petrecere a timpului liber pentru copiii şi tinerii din comună
Modernizarea tronsoanelor de drum va conduce si la:
· cresterea vitezei de transport si a sigurantei in exploatare;

· imbunatatirea accesului comunei la drumurile judetene si la drumul national; 

· reducerea cheltuielilor de intretinere a strazilor;

· cresterea mobilitatii fortei de munca;

· crestere sporita a potentialul socio-economic al comunei, prin accesibilizarea mai facila la obiective de  interes turistic si social.
Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza

Avand in vedere ca in prezent drumurile studiate sunt intr-o stare avansata de degradare, circulatia fiind ingreunata, mai ales pe timp ploios, prin implementarea proiectului se preconizeaza reducerea cu peste 35% a timpului de deplasare.

Caracteristici tehnice

· Viteza de proiectare


     30 km/h
· Lungime totala



     7000 metri

· Strada Pandeala (Feleacu), pe o lungime de 

   473 m

· Strada Cireana (Feleacu), pe o lungime de 

   842 m

· Strada Pojarel (Feleacu), pe o lungime de 

   652 m

· Strada Sub Coman (Feleacu), pe o lungime de

1.265 m

· Strada Morii (Feleacu), pe o lungime de


   217 m

· Strada Mazarele 2 (Feleacu), pe o lungime 

   635 m

· Drumul comunal DC77, pe o lungime de 

1.425 m

· Strada Cimitirului (Valcele), pe o lungime de 

   980 m

· Strada Scolii (Valcele), pe o lungime de 

   195 m

· Strada Parauani (Valcele), pe o lungime de 

   316 m

TOTAL

7.000 m

· Latime parte carosabila


 
     3.00 - 5.50 m

1. 
Str. Pandeala

- 4.00m

2.
Str. Cireana

- 4.00m respectiv 3.00m

3.
Str. Pojarel

- 4.00m

4.
Str. Sub Coman

- 3.00m

5.
Str. Morii

- 3.00m

6.
Str. Mazarele 2

- 3.00m

7.
DC 77


- 5.50m



8.
Str. Cimitirului

- 3.00m

9.
Str. Scolii

- 3.00m

10.
Str. Parauani 

- 3.00m
· Numar de benzi de circulatie:
1. 
Str. Pandeala

- 1 banda de circulatie

2.
Str. Cireana

- 1 banda de circulatie

3.
Str. Pojarel

- 1 banda de circulatie

4.
Str. Sub Coman

- 1 banda de circulatie

5.
Str. Morii

- 1 banda de circulatie

6.
Str. Mazarele 2

- 1 banda de circulatie

7.
DC 77


- 2 benzi de circulatie



8.
Str. Cimitirului

- 1 banda de circulatie

9.
Str. Scolii

- 1 banda de circulatie

10.
Str. Parauani 

- 1 banda de circulatie

· Latime acostamente


 0,50 m

· Latime trotuare



 0,50 – 1,50 m

· Panta transversala pe carosabil
2.50 % 
· Panta transversala pe acostamente
4.00 %
· Declivitati profil longitudinal
0.15 % - 17.43 % 

· Sistemul rutier proiectat va avea următoarea structura:

CAROSABIL 

Strat de uzura BA16 rul 50/70


  4 cm


Strat de legatura BAD20 leg 50/70

  6 cm


Strat de baza din piatra sparta


16 cm


Strat de fundatie din balast


30 cm


TOTAL





56 cm
ACOSTAMENTE 

Strat piatra sparta 
10 cm


Strat balast 

16 cm 
TROTUARE 
Pavaj




  6 cm

Nisip




  3 cm






Strat de baza din piatra Sparta


12 cm

Strat de fundatie din balast


20 cm

Total




41 cm

Scurgerea apelor 

In vederea rezolvarii problemelor existente referitoare la scurgerea apelor, s-au proiectat santuri din pamant sau santuri/rigole pereate cu beton. Santurile se vor perea cu beton C25/30 asezat pe 10cm strat de balast. Apa pluviala va fi condusa prin intermediul santurilor si a podetelor in emisarii din zona. 
· Santuri pereate
3566 ml 

· Santuri de pamant
4087 ml
· Rigola carosabila
  647 ml
· Rigola carosabila ranforsata
  740 ml
· Podete

Se vor decolmata podetele colmatate si se vor executa reparatii unde este cazul, astfel incat apele de pe platforma strazilor sa fie evacuate in emisarii naturali. 

Se vor prevedea podete noi, in functie de alura profilului longitudinal proiectat si de capacitatea santurilor. 

Podetele noi vor fi tubulare si vor avea o latime corespunzatoare, iar unele vor fi prevazute cu camera de cadere in amonte. 

	Strada
	Poz. km
	Existent
	Proiectat

	Str. Pandeala
	0+001.00
	Podet tubular DN600
	Se vor realiza coronamente

	 
	0+033.00
	Rigola carosabila
	Se mentine

	 
	0+486.00
	-
	Podet tubular DN600 L=10m, se vor realiza coronamente

	Str. Cireana
	0+002.00
	Podet tubular DN600
	Se vor realiza coronamente

	 
	0+120.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	 
	0+248.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+363.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+393.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+588.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+733.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	DC77
	0+360.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+890.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	Str. Pojarel
	0+330.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+480.00
	Drum lateral
	Podet tubular DN400 se vor realiza coronamente

	Str. Morii
	0+030.00
	Podet dalat degradat 
	Podet prefabricat tip C3 - se vor realiza aripi si se va amenaja albia 10 metri amonte si aval 

	Str. Sub Coman
	0+055.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+255.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	 
	0+515.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+595.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+810.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	1+155.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	Str. Mazarele 2
	0+085.00
	Rigola carosabila cu gratar
	Se mentine

	 
	0+190.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+477.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+607.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	Str. Parauani
	0+133.00
	Drum lateral
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	 
	0+173.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN1000 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	Str. Scolii
	0+005.00
	Podet tubular DN600
	Se vor realiza coronamente

	 
	0+069.00
	Podet tubular degradat
	Podet prefabricat tip P2 se vor realiza aripi si se va amenaja  albia 10 metri amonte si aval

	Str. Cimitirului
	0+003.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	 
	0+172.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+180.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente

	 
	0+315.00
	Podet tubular degradat
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere

	 
	0+540.00
	Drum lateral
	Podet tubular DN400 se vor realiza coronamente

	 
	0+645.00
	-
	Podet tubular DN600 se vor realiza coronamente si camera de cadere


· Drumurile laterale
Pentru a se evita transportul de noroi de pe drumurile laterale, s-a prevazut amenajarea acestora cu aceeasi structura ca si drumurile supuse modernizarii, pe o lungime de 20m. Intersectiile cu drumurile laterale se vor amenaja astfel: 

	Drum proiectat
	Nr. drumuri laterale

- m -
	Lungime amenajata

- m -
	Latime amenajata

- m -
	Lungime amenajata totala

- m -

	1. Str. Pandeala

	 2
	20.00
	3.50
	 40

	2. Str. Cireana


	 4
	20.00
	3.50
	80

	3. Str. Pojarel


	 7
	20.00
	3.50
	140

	4. Str. Sub Coman

	7
	20.00
	3.00
	140

	5. Str. Morii


	1
	20.00
	3.00
	20

	6. Str. Mazarele 2

	3
	20.00
	3.00
	60

	7. DC 77



	4
	20.00
	4.00
	80

	8. Str. Cimitirului

	3
	20.00
	3.00
	60

	9. Str. Scolii


	0
	-
	-
	-

	10. Str. Parauani 

	3
	20.00
	3.00
	60

	Total
	34
	
	
	680


· Platforme de incrucisare
Pe strazile rurale pe care partea carosabila a fost proiectata cu o banda de circulatie, in zonele unde situatia existenta a permis, s-au efectuat platforme de incrucisare, realizandu-se o largire a partii carosabile cu 2 m pe lungimea de 15 m si cu racordari pe cate 10 m la ambele capete ale platformei. 

	Platforme de incrucisare 

	Strada
	Pozitie km inceput
	Poz. Km sfarsit
	Stanga/Dreapta
	Buc.

	Str. Pandeala
	-
	-
	
	0

	Str. Cireana
	0+358.00
	0+378.00
	Stanga
	2

	 
	0+679.00
	0+699.00
	Stanga
	 

	DC77
	-
	-
	
	0

	Str. Pojarel
	-
	-
	
	0

	Str. Morii
	0+120.00
	0+140.00
	Dreapta
	1

	Str. Sub Coman
	0+075.00
	0+090.00
	Stanga
	5

	 
	0+254.00
	0+274.00
	Stanga
	 

	 
	0+548.00
	0+568.00
	Stanga
	 

	 
	0+925.00
	0+945.00
	Stanga
	 

	 
	1+120.00
	1+140.00
	Stanga
	 

	Str. Mazarele 2
	0+215.00
	0+235.00
	Dreapta
	2

	 
	0+430.00
	0+450.00
	Dreapta
	 

	Str. Parauani
	0+195.00
	0+215.00
	Stanga
	1

	Str. Scolii
	0+125.00
	0+155.00
	Dreapta
	1

	Str. Cimitirului
	0+208.00
	0+228.00
	Dreapta
	2

	 
	0+805.00
	0+825.00
	Dreapta
	 

	TOTAL
	14


Lucrari de consolidare
Pe strada Sub Coman intre km 0+150 – km 0+420 – stanga, km 0+540 – km 0 +780 – stanga, km 0+870 – km 1+100 stanga, avand in vedere taluzul abrupt de debleu s-a prevazut o rigola carosabila ranforsata realizata din beton armat C30/37.
Siguranta circulatiei
Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale (axial si/sau lateral conform STAS 1848).


O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la acesta, ducand in final la sporirea fluentei traficului, avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii.


Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului: cresterea numarului de locuinte.
Localizarea proiectului:

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.

- anexam harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale.

Nu este cazul.

Caracteristicile impactului potential:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural:

Lucrarile in discutie nu au impact semnificativ asupra mediului, din contra se evidentiaza un impact pozitiv asupra mediului prin  reducere zgomotului, vibratiilor si a prafului prin imbunatatirea suprafetei de rulare(eliminarea gropilor, strat de uzura nou), deasemenea se imbunatatesc conditiile de scurgere a apelor pluviale prin decolmatarea santurilor si a podetelor. Zgomotele si vibratiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local.

I. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
1. Protectia calitatii apelor:

· sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Deversarea apelor pluviale colectate de santuri  se va face prin intermediul podetelor in emisarii existenti in zona. Evacuare in emisar se va face de catre podetele existente deja pe traseu sau prin podetele nou proiectate. Factorul de mediu „apa" este afectat în faza de executie, prin producerea de ape uzate menajere în cadrul organizarilor de santier, apa nu se foloseste in scopuri industriale.

Apele uzate menajere vor fi colectate în toalete ecologice mobile si evacuate de catre firme specializate în retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute -nu este cazul.

2. Protectia aerului: 

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local. Pentru reducerea  emisiilor poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele admise.

3. Protectia împotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe o perioada temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva zgomotului.

4. Protectia împotriva radiatiilor:

In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare amenajari si dotari in acest sens. 

5. Protectia solului si a subsolului:

In faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin

- producerea materialului in urma excavatiilor

- turnarea betoanelor

- poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la mijloacele de transport sau utilajele de constructie.

- deseuri menajere provenite de la personalul de executie, care vor fi colectate in pubele.

Executantul lucrarilor are obligatia prin „Planul de management aferent lucrarilor” sa rezolve  operativ toate problemele aparute.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Investitia nu patrunde in zona de arie protejata ea ajungand la limita ariei protejate (ROSCI0331 Pajistile Balda-Ftata-Mihesu de Campie)

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Nu au fost identificate obiective de interes public, iar asezarile umane nu sunt afectate de modernizarea drumurilor, dimpotriva se va realiza o imbunatatire a conditiilor de trai in zona prin realizarea lucrarilor propuse.
8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice, menajere si de ambalaje. 

-Deseuri tehnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare. Deseuri de materiale de constructie provenite de la materiale de constructie utilizate(beton, asfalt). Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati foarte reduse.
-Deseuri menajere:

Rezulta de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei, cantitatiile  rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea deseurilor.

9. Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori economici autorizati. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.

Pentru gestionare corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri generate, beneficiarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

-sa respecte prevederile legale privind colectarea selectiva, valorificarea/eliminarea deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse mediului, biodiversitatii si oamenilor.

-sa tine evidenta tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate, transportate, depozitate temporar, valorificate si eliminate.

-pe durata transportului , deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte:

detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie, cantitatea.

-sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu scopul gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri generate.

-Deseuri periculoase:
Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la mijloacele de transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la utilaje va fi colectat într-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, în incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Schimbul de ulei la utilaje se va face pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei în domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:

· sa asigure colectarea separata a întregii cantitati de uleiuri uzate generate si stocarea corespunzatoare pâna la predare;
· sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;
· sa livreze uleiurile uzate însotite de declaratii pe propria raspundere, operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate;
· sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienta, localizarea si înregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate;
· sa raporteze semestrial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice teritoriale pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate.
Este interzisa:

· deversarea uleiurilor uzate în apele de suprafata, apele subterane si în sistemele de canalizare;

· evacuarea pe sol sau depozitarea în conditii necorespunzatoare a uleiurilor uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si incinerarea acestora;

· valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin metode care genereaza poluare peste valorile limita admise de legislatia în vigoare;

· amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri continând bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri de substante si preparate chimice periculoase;

· amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip P3,solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui amestec drept carburant;

· amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

· incinerarea uleiurilor uzate în alte instalatii decât cele prevazute în HG nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare; colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate în comun cu alte tipuri de deseuri;

· utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor. 
Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii si acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat de HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:
- Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile PECO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

- Alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafete impermeabilizate.din recipiente metalice, fara scurgere în mediu;

- Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face în unitati specializate care achizitioneaza uleiul uzat;

- Schimbul de acumulatori auto se va face în unitati specializate care achizitioneaza acumulatorii uzati.
II.   Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din „Planul de management de mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra mediului , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a gestionarii adecvate a deseurilor generate.

De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente deseurilor generate care se realizeaza prin cantarire. 

III. Justificarea incadrarii proiectului dupa caz, in prevederile altor normative

Nu este cazul de incadrare a proiectului in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia comunitara. 
IV. Lucrarii necesare organizarii de santier

Amenajarea organizarii de santier se va face in afara ariilor protejate, si va avea o suprafata de 500 mp. Aceasta suprafata nu se afla in interiorul ariei protejate, fiind la o distanta considerabilă fata de limita cea mai apropiata margine a ariei protejate.
Dotari:

In aceasta zona se vor depozita in principal utilajele pe timp de noapte, container pentru muncitori si WC ecologic. 
Utilajele  vor stationa numai pe platforma drumului. Ca urmare a celor expuse mai sus impactul asupra mediului, al organizarii de santier se considera neutru.
Masuri pentru igiena organizarii de santier si refacerea amplasamentului organizarii de santier la terminarea lucrarilor:
O data cu incetarea activitatilor pe santier si finalizarea lucrarilor se vor reface zonele afectate prin amplasarea organizarii de santier. Aceste zone se vor aduce la starea initiala prin lucrari de amenajare.

Atat executantul cat si primaria pe raza careia au loc lucrarile vor fi raspunzatoare pentru mentinerea igienei si a curateniei, si reamenajarea zonelor pe care a avut loc amplasate organizarile de santier.

V. Refacerea amplasamentului la finalizarea lucrarilor, sau in caz de accidente

Pentru a putea asigura o interventie rapida în caz de poluare accidentala generata de pierderi de carburanti si/sau lubrifianti, executantul lucrarilor are obligatia sa aiba în dotare materiale absorbante si/sau substante neutralizatoare, cat si recipienti adecvati pentru depozitare temporara a deseurilor periculoase rezultate.


Amplasamentul organizarii de santier se va reface si se va amenaja conform situatiei initiale.
Anexe - piese desenate:

Planul de incadrare in zona.

Certificat de urbanism. 

Prezentarea ariei protejate cel mai apropiata de investitie.


Nume sit: Făgetul Clujului - Valea Morii
Cod național: ROSCI0074
Tip sit: Sit de Importanță Comunitară
Distanța minimă: 90,23 m
Tipuri de habitate prezente: - 9170 Pãduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum



  - 7230 Mlaștini alcaline



  - 7210 * Mlaștini calcaroase cu Cladium mariscus
DESEMNAREA SITULUI
Făgetul Clujului - în anul 1974, Făgetul Clujului a fost declarat rezervație a naturii de interes peisagistic, prin Decizia a Consiliului Popular a Județului Cluj nr. 9757; 

- 1994 - actualizarea listei ariilor protejate de interes județean, prin Decizia Consiliului Județului Cluj nr. 147, fiind menționată zona protejată de interes județean Făgetul Clujului (10 ha);
- prin Legea nr. 5/2000 Fgetul Clujului a fost declaratî rezervație naturală de interes național (IUCN V), cu o suprafață de protecție de 10 ha, este nominalizată în anexa I a Legii nr. 5/2000 la poziția 2.335 și aparține din punct de vedere administrativ județului Cluj, localitatea Cluj-Napoca;
- începând din 2004 aceast suprafață se află în custodia legală a Direcției Silvice Cluj. Valea Morilor;
- în anul 1974, la nivel local Valea Morilor a fost declarat rezervație a naturii de interes botanic, prin Decizia  Consiliului Popular a Județului Cluj nr. 9757;
- prin Legea nr. 5/2000 Valea Morilor a fost declarată rezervație natural de interes național (IUCN IV), cu o suprafață de protecție de 1 ha, aria este nominalizată administrativ județului Cluj, comuna Feleac. 

VEGETAȚIA
Făgetul Clujului se remarcă prin prezenţa pădurilor de gorun, fag şi carpen. Pe alocuri sunt prezente şi exemplare de stejar pedunculat, cireş, tei, carpen, jugastru etc. Stratul arbuştilor, dezvoltat variabil în funcţie de umbrire, este compus din alun, sânger, păducel, salbă moale, lemn câinesc etc. Stratul ierburilor şi subarbuştilor este dominat de rogoz, cu elemente specifice florei de mull (vinariţă, pochivnic, rocoţea). Valea Morii este cunoscută pentru prezenţa mlaştinilor, în această zonă fiind prezente două habitate de mlaştină. Speciile edificatoare pentru mlaştinile sud-est carpatice eutrofe sunt bumbăcariţa şi o specie de rogoz. În stratul ierbos, înalt de până la 35 cm, sunt bine reprezentate izma proastă (izma calului), rugina şi palma pământului. Se remarcă prezenţa speciilor barba ursului, şopârliţa, păiuşul bălţilor, floarea cucului. Bumbrezul este specia edificatoare pentru mlaştinile sud-est carpatice eu-mezotrofe. În cadrul acestui habitat se remarcă un număr semnificativ de orhidee şi specii rare relicte glaciare, ca sculătoarea, dumbrăviţa de baltă, palma pământului, moşişoara, roua cerului, curechii de munte, ochii broaştei, volovaticul, odoleanul. Stratul muşchilor este bine reprezentat, uneori cu acoperire foarte mare. În cadrul sitului se găsesc patru specii de plante rare protejate la nivel european şi anume moşişoara, curechii de munte, pipiriguţul şi clopoţeii Adenophora lilifolia.

FAUNA

Fauna sitului se caracterizează printr-o diveristate ridicată dată de prezenţa habitatelor forestiere în amestec cu cele mlăştinoase. Dintre nevertebrate sunt bine reprezentaţi în special fluturii. În Valea Morii a fost identificată una din cele mai viabile populaţii de Leucodonta bicoloria , specie rară în ţara noastră. Dintre fluturii de interes comunitar sunt prezenţi albiliţa portocalie, molia catax, albiliţa mică, fluturele roşu de mlaştină. Mamiferele sunt şi ele bine reprezentate prin specii precum hârciogul, viezurele, jderul, veveriţa, iepurele, pisica sălbatică, vulpea, căprioara, mistreţul. În zonele mlăştinoase este prezentă ţestoasa de lac. Diversitatea speciilor de păsări este mare, fiind prezente în special păsări caracteristice pădurii ca privighetoarea, cinteza, diverse specii de piţigoi, bot​grosul, ţicleanul.

SPECII DE INTERES COMUNITAR: 
În areal predomina făgete și cvercete. Se semnalează prezența unor specii rare de plante ierboase precum Liparis loeselli, Eleocharis carniolica (prezente în Anexa II din Directiva Habitate), sau alte specii nominalizate în lista roșie din România sau legislația românească (10 specii). În ceea ce privește fauna sunt semnalate 4 specii de păsări și 2 specii de mamifere aflate pe Anexa II a Directivei Habitate, 7 specii de păsări și 6 specii de mamifere nominalizate în legislația națională și acorduri internaționale. 

Modul de utilizare a terenului: - 79% în regim silvic, permite o menținere a calității funcțiilor ecologice;



      - 7% drumuri și construcii de locuit și turistice;




      - 14% pășuni ameliorate, din care aproximativ 7% aflate în utilizarea localnicilor pentru pășunat. 

Vulnerabilități: 
În partea de N-NE a arealului, pe o suprafață de aproximativ 120 ha se înregistreză o creștere a presiunii antropice, manifestate prin: 

1)  Extinderea zonelor de locuit din apropierea municipiului Cluj (vile, case de vacanță);
 2) Fragmentarea habitatelor prin îngrdirea terenurilor propietate privată;

 3) Turism necontrolat la sfârșit de săptămână.

Impacturi: urbanizarea continuă
Avand in vedere ca lucrariile de modernizare se efectueaza doar in interiorul amprizei drumului (utilajele nu necesita parasirea amprizei actualului drum), iar activitatile efectuate nu se incadreaza la activitati cu impact consideram ca impactul negativ al proiectului asupra speciilor si asupra integritatii ariei protejate este nesemnificativ. Aceasta modernizare a drumurilor aduce un impact pozitiv asupra mediului prin reducere zgomotului, vibratiilor si a prafului prin imbunatatirea suprafetei de rulare (eliminarea gropilor, strat de uzura nou), deasemenea se imbunatatesc conditiile de scurgere a apelor pluviale prin decolmatarea santurilor si a podetelor. Avand in vedere cele mai sus enumerate nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre, nici a biodiversitatii. Functionarea lucrarilor propuse a se executa, au drept scop asigurarea unei protectii a ecosistemelor terestre. De asemenea lucrarile propuse in cadrul proiectului nu se regasesc printre vulnerabilitatiile sitului.
Masurile propuse in vederea diminuarii posibilului impact manifestat asupra obiectivelor de conservare pentru protectie carora au fost desemnate ariile naturale protejate mai sus.

In perioada de executie a lucrarilor un rol important il are managementul organizarii lucrarilor. 

De asemenea, utilizarea celor mai bune tehnologii disponibile, implementarea de catre constructor al unui sistem de management integrat calitate-mediu-sanatate si securitate in munca bazat pe standardele internationale ISO 9001, ISO14001 si OHSAS 18001 pot contribui la un bun management al organizarii lucrarilor de executie. 

Pricipalele masuri propuse sunt :
· amenajarea organizarii de santier in afara ariei protejate ;
· limitarea emisiilor provenite din gazele de eşapament prin evitarea folosirii unor utilaje depăşite moral sau fizic; utilajele grele utilizate in procesul tehnologic, trebuie sa respecte normele in vigoare privind emanatiile de noxe in atmosfera, conditie impusa de verificarea tehnica a acestora.

· nu se vor realiza depozite de materiale in incinta ariilor protejate, materialele vor fi asternute direct pe partea carosabila (de exemplu masinile cu asfalt vor descarca direct in repartizatorul de asfalt, tehnologia de asternerea a asfaltului la cald face imposibila depozitarea)

· se vor respecta cu strictete lucrarile propuse in proiectul tehnic

· pe perioada de desfasurare a lucrarilor de executie se recomanda asigurarea unui permanent flux informational intre beneficiar, proiectant, constructor, compartimentul de Protectie a Biodiversitatii din cadrul Agentiei pentru Protectia Mediului Cluj
· respectarea programului de lucru si a perioadelor de intrerupere a activitatilor impuse de avizator. 

Protectia calitatii apelor:

- descarcarea apelor pluviale se va face in urmatoarele puncte si in urmatoarii emisari:

- de-a lungul traseului in emisari 
Aceste puncte de descarcare a apelor pluviale sunt existente si nu este necesara infiintarea altor puncte noi, iar prin lucrarile propuse nu este afectata calitatea apei. Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor) va fi apa conform STAS 790-84 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari. 
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Zgomot de la utilaje. In momentul de fata nu se pot preciza exact utilajele care vor lucra pe acest tronsoan, dar se vor folosi utilajele cele mai  putin poluante. Principalele utilaje utilizate vor fi: autobasculante, excavatoare, repartizator asfalt, cilindrii compactorii, nu sunt necesare utilaje de spargere si demolare. Zgomotele si vibratiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local.

Protectia solului si subsolului:

De exemplu daca in timpul lucrarilor de curatare si reprofilare santuri vor aparea zone adiacente acestor tipuri lucrari in care se produce involuntar decopertarea, se va dispune inerbarea acestor zone afecate pentru a preveni eroziunea solului.  
Carburanti/lubrefianti recuperati din pierderile accidentale:

Pentru a putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generata de pierderi de carburanti/ lubrefianti, executantul lucrarilor are obligatia sa aiba in dotare materiale absorbante si substante neutralizatoare, cat si recipienti adecvati pentru depozitare temporara a deseurilor rezultate.
Modul de aprovizionare si alimentare cu carburanti pentru utilaje:

-la utilajele care nu pot fi retrase zilnic alimentarea va fi efectuata cu o cisterna de motorina capacitate 12.000 litri  prevazuta cu pompa de alimentare individuala si cuva de retentie. 


Totodata in timpul alimentari cu carburant , utilajele vor fi retrase din apropierea paraurilor existente.

Intocmit: ing. Alexandru Simu
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